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Synopsis

Dette speciale unders�ger, hvordan
udformningen og afm�rkningen af mid-
lertidige tra�kmilj�er ved anl�gsarbejde
p�avirker fodg�ngeres og cyklisters ru-
tevalg, orienteringsadf�rd og oplevede
tryghed. Baggrunden for unders�gelsen
er et stigende fokus p�a lette tra�kanters
sikkerhed og fremkommelighed i omr�ader,
hvor �ndrede f�rdselsforhold kan skabe
komplekse og uoverskuelige tra�kmilj�er.

Unders�gelsen er gennemf�rt som et case-
studie ved Stigsborg Brygge i Aalborg,
og bygger p�a videoobservationer, besig-
tigelser og en sp�rgeskemaunders�gelse.
Form�alet er at analysere b�ade observeret
og oplevet adf�rd blandt lette tra�kanter
i et omr�ade pr�get af l�ngerevarende
anl�gsarbejde.

Analysen viser, at tra�kanter ikke alene
reagerer p�a den opsatte afm�rkning,
men i h�j grad navigerer ud fra deres
oplevelse af intuitiviteten, direkteheden
og kontinuiteten i tra�kmilj�et. Flere
tra�kanter frav�lger de tilt�nkte ruter
til fordel for kortere eller mere logiske
alternativer. Samtidig �ger de komplekse
omgivelser den kognitive belastning, og
kan f�re til utryghed, forsinket orientering
eller uhensigtsm�ssige handlinger.

Specialet konkluderer, at sikre og vel-
fungerende midlertidige tra�kmilj�er ik-
ke alene afh�nger af overholdelse af g�l-
dende retningslinjer og anbefalinger, men
ogs�a af, at l�sningerne underst�tter tra�-
kanternes naturlige adf�rd, forventninger
og behov for intuitivitet.
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Abstract

This thesis investigates the behaviour of vulnerable road users around road work zones,

with a particular focus on pedestrians and cyclists. The study examines how temporary

tra�c arrangements in
uence route choice, orientation, and perceived safety, as well as

which factors contribute to non-compliant or potentially unsafe behaviour in complex

tra�c environments.

The research is based on a case study conducted at Stigsborg Brygge in Aalborg, Denmark,

where extensive construction work and long-term temporary tra�c management have

created a complex environment for vulnerable road users. The analysis combines video

observations, site inspections, and questionnaire surveys in order to examine both observed

and perceived behaviour among pedestrians and cyclists travelling through the area.

The results indicate that the behaviour of vulnerable road users is highly in
uenced by

how intuitive, coherent, and logical the temporary tra�c environment is perceived to be.

A considerable proportion of the observed road users did not follow the intended routes

through the work zone, but instead selected alternative paths that were perceived as

more direct or less cognitively demanding. This tendency was particularly evident among

cyclists, many of whom avoided the designated turning facilities and instead travelled

along unintended routes through the area.

Furthermore, the �ndings suggest that the physical layout of the work zone increased

the cognitive workload of road users. The combination of temporary rerouting, barriers,

parked vehicles, and varying tra�c 
ows created a visually and cognitively demanding

tra�c environment. This appears to have contributed to delayed or insu�cient orientation,

as well as to several observed con
icts and non-compliant manoeuvres.

The thesis also indicates that vulnerable road users are in
uenced by habitual movement

patterns and the behaviour of surrounding road users. Several observations showed that

once one individual selected an alternative route, subsequent users followed the same path,

thereby reinforcing tra�c patterns within the work zone.

Based on the �ndings, the thesis concludes that temporary tra�c arrangements for

vulnerable road users should prioritise continuity, directness, visibility, and intuitive route

guidance in order to support safe and compliant behaviour. The study further highlights

the importance of integrating knowledge from tra�c psychology and human factors into

the planning and design of temporary tra�c environments, as existing technical guidelines

and minimum requirements may not alone be su�cient to ensure intuitive and safe tra�c

management in practice.
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Forord

Dette afgangsspeciale er udarbejdet af Jonas Hviid Rasmussen og Marie Frost Gislund

p�a 10. semester, p�a studieretningen Veje og Tra�k p�a Aalborg Universitet. Specialet

omhandler lette tra�kanters adf�rd omkring anl�gsarbejde, og og vil bygge p�a et grundlag

af videoanalyse, besigtigelser og sp�rgeunders�gelse. Specialet er udarbejdet i perioden fra

1. februar 2026 til 3. juni 2026.

Der skal lyde en stor tak til vejleder Giulio Bianchi Piccinini for god og kompetent

vejledning igennem projektforl�bet.

Læsevejledning

Kildehenvisninger er foretaget ved brug af Harvard-metoden, og er samlet i hovedrappor-

ten under kapitlet Litteratur. Kildehenvisning fremg�ar i teksten som klamme-parenteser,

hvori kildens forfatter og �arstal fremg�ar, eksempelvis [Jensen, 2015]. Tilh�rende infor-

mation om kilden fremg�ar af litteraturlisten under det tilsvarende navn og �ar. Hvis en

kildehenvisning er angivet efter et punktum, g�lder det for hele det foreg�aende afsnit.

Hvis den er angivet f�r et punktum, g�lder den for den foreg�aende s�tning.

Figurer, formler og tabeller er ligeledes angivet med numre. Dette er eksempelvis ’�gur

2.4’, hvilket betyder, at �guren er placeret i kapitel 2, og er �gur nummer 4.

Kortene i rapporten er udarbejdet i GIS, med baggrundsdata indhentet fra Dataforsynin-

gen [Klimadatastyrelsen, 2026]. Behandling af data og udarbejdelse af grafer er foreg�aet

i Python.

Tal pr�senteret af �gurer og tabeller er afrundet til n�rmeste decimal, hvorfor summer

af procentsatser kan afvige fra 100,0 %.

Som till�g til hovedrapporten �ndes en appendiksrapport. Denne er placeret sidst i

rapporten, og er supplerende materiale til hovedrapporten.

Jonas Hviid Rasmussen Marie Frost Gislund
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Udfordringer i midlertidige

tra�kmiljøer 1
Igennem en �arr�kke har tra�ksikkerheden i forbindelse med vejarbejde, b�ade for tra�kan-

ter og for vejarbejderne p�a lokationen, v�ret et s�rligt fokusomr�ade. Vejarbejdet rummer

en r�kke drifts-, vedligeholdelses- og anl�gsopgaver, der udf�res p�a f�rdselsarealer, og

som midlertidigt �ndrer den geometriske udformning og tra�kale funktion.

Det l�ngerevarende fokus p�a sikker tra�kafvikling i arbejdszoner fremg�ar af antallet af

personskader ved tra�kulykker i forbindelse med vejarbejde. I perioden fra 2001 - 2024,

hvor data om politiregistrerede vejarbejdsrelaterede personskader er tilg�ngelige, har det

gennemsnitlige �arlige antal personskader ved vejarbejde v�ret 90. En vejarbejdsrelateret

personskade er de�neret ved en personskade fra en ulykke, som i politirapporten fremg�ar

at v�re sket i forbindelse med vejarbejde. Det m�a forventes, at der i de pr�senterede

data vil v�re en v�sentlig usikkerhed, idet der kun er medtaget den politiregistrerede

andel af personskadeuheld. I denne forbindelse undlades en v�sentlig datam�ngde, blandt

andet fra Landspatientregistret (LPR), som omfatter registrering af bes�g p�a skadestue og

akutmodtagelse [Danmarks Statistik, 2026]. M�rketallet, som repr�senterer variationen

imellem det reelle antal f�rdselsuheldsrelaterede personskader og politiets registrerede,

forventes at v�re h�jt, s�rligt for de lette tra�kanter. Dette skyldes blandt andet, at

andelen af soloulykker, som sj�ldent indberettes af lette tra�kanter, er v�sentligt h�jere

og at den materielle og fysiske skade ofte er mere begr�nset p�a grund af de generelt lavere

hastigheder.

Der har i perioden fra 2001 - 2024 v�ret en reduktion p�a cirka 70 % i antallet af de

politiregistrerede vejarbejdsrelaterede personskader. Den generelle udvikling i antallet af

den politiregistrerede andel af vejarbejdsrelaterede personskader er illustreret p�a �gur 1.1.

1



1. Udfordringer i midlertidige tra�kmilj�er

Figur 1.1. Udvikling i antallet af politiregistrerede vejarbejdsrelaterede personskader i
perioden 2001 - 2024 [Vejdirektoratet, 2026]. Den stiplede linje repr�senterer tendensen i
datapunkterne ved line�r regression.

Selvom den generelle tendens har v�ret, at de politiregistrerede vejarbejdsrelaterede

personskader er aftaget i dataperioden, fremg�ar det af tendenslinjerne p�a �gur 1.2, at

cyklisternes og fodg�ngernes andel af de samlede personskader i vejarbejdsrelaterede

ulykker har v�ret stigende.

Figur 1.2. Fordelingen af politiregistrerede vejarbejdsrelaterede personskader p�a tra�-
kantgruppe i perioden 2001 - 2024 [Vejdirektoratet, 2026]. De stiplede linjer repr�senterer
tendensen i datapunkterne ved line�r regression. Kategorien '�vrige' omfatter blandt an-
det knallert, handicap-scooter, k�restol og l�behjul.
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De �vrige tra�kantgruppers andel har v�ret enten aftagende eller stagnerende.

Denne tendens tyder p�a, at tra�ksikkerhedsarbejdet har haft st�rst e�ekt p�a andre

tra�kantgrupper end fodg�ngere og cyklister.

Vejarbejde medf�rer ofte �ndringer i vejforl�b og tra�kafvikling, og kan udg�re en

komplikation for tra�kanterne, sammenlignet med normale forhold. Der er ogs�a markant

forskel p�a, hvilke tra�kantgrupper, der p�avirkes mest af vejarbejdets tilstedev�relse n�ar

det kommer til personskadeuheld.

For at vurdere, hvilke tra�kantgrupper der p�avirkes mest af vejarbejdets tilstedev�relse,

baseret p�a personskadeulykker, unders�ges personskadefordelingen imellem tra�kantgrup-

per ved henholdsvis normale forhold og ved vejarbejde. Andelen af personskader, fordelt

p�a de forskellige tra�kantgrupper ved henholdsvis normale forhold og vejarbejde, er illu-

streret p�a �gur 1.3 ud fra data om personskader i perioden 2020 - 2024.

Figur 1.3. Procentvis fordeling af tra�kantgruppers andel i samlede personskadeulykker
under normale forhold og ved vejarbejde i perioden 2020 - 2024 [Vejdirektoratet, 2026].
Kategorien '�vrige' omfatter blandt andet knallert, handicap-scooter, k�restol og l�behjul.

Af �gur 1.3 fremg�ar det, at den samlede andel af personskader blandt lette tra�kanter,

her opgjort i cyklister og fodg�ngere, er st�rre under vejarbejde end ved normale

forhold. Samlet set udg�r disse to tra�kantgrupper 51 % af de samlede politiregistrerede

personskader ved vejarbejdsulykker, mens de samme to tra�kantgrupper kun udg�r

43,3 % under normale forhold. Dette indikerer, at det is�r er disse grupper, der er

udsatte i forbindelse med personskader i vejarbejdsrelaterede ulykker. For de andre

tra�kantgrupper, med undtagelse af lastbil/bus, er andelen af personskader under

vejarbejde mindre end ved normale forhold.
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1. Udfordringer i midlertidige tra�kmilj�er

Der er b�ade politisk og planl�gningsm�ssigt et �get fokus p�a b�redygtig mobilitet og

fremme af cykling og gang som transportformer. Som en del af dette arbejde, har der

igennem en �arr�kke v�ret fokus p�a b�ade fremkommelighed, tra�ksikkerhed og tryghed for

disse tra�kantgrupper. Det er i dette arbejde v�sentligt at sikre, at midlertidige tra�kale

�ndringer ikke utilsigtet skaber barrierer eller �ger risikoen for personskader for de lette

tra�kanter.

Den midlertidige afm�rkning spiller en afg�rende rolle, da den udg�r tra�kanternes

prim�re informationskilde i et �ndret vejmilj�. For tra�kanterne kan denne afm�rkning

imidlertid opleves som uoverskuelig, ulogisk eller i kon
ikt med deres forventninger til

det normale vejforl�b [Tra�tec, 2025b]. Variationen i anl�gsarbejders udformning og

deres adskillelse fra normalsituationen, kan medf�re inkonsistente eller komplekse tra�kale

l�sninger. Disse kan stille �gede krav til tra�kanternes fortolkning og tilpasningsevne,

hvilket kan p�avirke sikkerheden og trygheden for is�r lette tra�kanter. Dette kan

ligeledes medf�re, at fodg�ngere og cyklister i praksis afviger fra den planlagte

afm�rkning, eksempelvis ved at anvende alternative ruter, overskride afsp�rringer

eller f�rdes udenfor tilt�nkte tra�karealer [Breum et al., 2022]. Tra�ksikkerheden

og -afviklingen i arbejdsomr�ader afh�nger derved ikke alene af vejarbejdets fysiske

udformning og afm�rkning, men i h�j grad ogs�a af tra�kanternes forst�aelse og efterlevelse

af tra�kreguleringerne [Buch & Lund, 2020]. En �get forst�aelse af lette tra�kanters

adf�rd omkring vejarbejde kan derfor bidrage til at identi�cere tiltag, der underst�tter

tra�kanternes forst�aelse og derved �ger tra�ksikkerheden og fremmer den gr�nne

mobilitet.

Midlertidige tra�kmilj�er ved vejarbejde adskiller sig fra tra�kanternes normale f�rds-

elsmilj� ved �ndrede ruter, midlertidig afm�rkning og varierende informationsniveauer.

Dette kan p�avirke tra�kanternes orienteringsadf�rd samt forst�aelse af tra�kafviklingen,

og derved have ind
ydelse p�a, om tra�kanterne tr��er sikre og hensigtsm�ssige beslut-

ninger. For lette tra�kanter kan komplekse tra�kmilj�er og manglende intuitivitet f�re til

uhensigtsm�ssige rutevalg og �get utryghed. P�a baggrund af dette unders�ges de lette

tra�kanters adf�rd ved og omkring vejarbejde i specialet, med henblik p�a at identi�-

cere forhold i opstilling og afm�rkning, der kan bidrage til en mere intuitiv og sikker

tra�kafvikling.
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Problemformulering 2
Gennem et case-studie analyseres det, hvordan lette tra�kanter navigerer i et midlertidigt

tra�kmilj� ved vejarbejde, og hvilke forhold der har betydning for deres observerede og op-

levede adf�rd. Unders�gelsen kombinerer videoanalyse, besigtigelser og sp�rgeunders�gelse

for b�ade at belyse tra�kanternes faktiske bev�gelsesm�nstre og deres egne oplevelser af

f�rdslen i omr�adet. Herved skabes et grundlag for at identi�cere sammenh�nge mellem

tra�kmilj�ets udformning, tra�kanternes orientering og deres adf�rd i arbejdszonen. P�a

baggrund af dette er f�lgende problemformulering udarbejdet:

"Hvordan p�avirker udformningen og afm�rkningen af midlertidige

tra�kmilj�er ved anl�gsarbejde lette tra�kanters rutevalg,

orienteringsadf�rd og oplevede tryghed?"

Ud fra denne problemformulering opstilles f�lgende undersp�rgsm�al, som skal underst�tte

besvarelsen:

� I hvilket omfang f�lger fodg�ngere og cyklister de anviste ruter forbi arbejdsomr�ader,

og hvilke faktorer p�avirker tra�kanternes rutevalg?

� Hvordan kan tydeligheden af afm�rkning og m�ngden af information p�avirke

tra�kanternes orienteringsevne og beslutningstagning?

� Hvordan oplever de lette tra�kanter trygheden omkring arbejdsomr�ader, og hvilke

forhold bidrager til oplevet utryghed?

� Hvordan kan udformning og afm�rkning af midlertidige tra�kmilj�er forbedres for

at underst�tte mere sikker og hensigtsm�ssig f�rdsel for lette tra�kanter?

5



Viden om anlægsarbejde og

lette tra�kanters adfærd 3
Vejarbejder udg�r midlertidige, men markante forandringer i tra�kmilj�et og p�avirker alle

tra�kantgrupper. Nyere danske studier peger p�a, at arbejdszoner indeb�rer v�sentlige

udfordringer for fremkommelighed, sikkerhed og oplevet tryghed for bl�de tra�kanter

[Urban Creators et al., 2024; Urban Creators, 2024; Tra�tec, 2025a,b]. Hensynet til de lette

tra�kanter, s�rligt fodg�ngere og cyklister, har imidlertid l�nge v�ret underprioriteret i

reguleringen og planl�gningen, der traditionelt har haft fokus p�a den motoriserede tra�k

[Cyklistforbundet, 2020; Houman, 2016].

Igennem dette kapitel vil de danske anbefalinger, internationale erfaringer og supplerende

adf�rdsforskning sammenfattes med henblik p�a at identi�cere problematikker for

fodg�ngere og cyklister omkring anl�gsarbejder. Litteraturen vil danne rammen for de

videre analyser og vurderinger. Form�alet er at etablere en faglig forst�aelsesramme for

b�ade krav til vejarbejdsafm�rkning og de adf�rdsm�ssige processer, der har betydning

for, hvordan midlertidige tra�kmilj�er bliver opfattet og anvendt af de lette tra�kanter i

praksis. En vurdering af et vejarbejdes udformning og afm�rkning kr�ver b�ade kendskab

til g�ldende regler og standarder samt en forst�aelse af, hvordan tra�kanter oms�tter

visuel information til konkret adf�rd.

Den eksisterende litteratur samles omkring fem gennemg�aende temaer. Disse omfatter

strukturel prioritering af biltra�k, den fysiske udformning af vejarbejdsomr�ader, herunder

g�ldende afm�rkningskrav og normer, samt betydningen af kontinuitet, intuitivitet og

sikkerhed. Derudover belyser litteraturen adf�rdsm�nstre og kognitive belastninger, som

tra�kanter oplever i midlertidige tra�kmilj�er.

3.1 Strukturel nedprioritering af fodg�ngere og cyklister

B�ade danske og internationale studier dokumenterer, at planl�gning af vejarbejder

historisk har taget udgangspunkt i bilisters adf�rdsm�nstre og foruds�tninger. De

eksisterende rammer for afm�rkning og vejudformning er i vid udstr�kning udviklet

med fokus p�a motoriseret tra�k, hvilket betyder, at hensynet til fodg�ngere og cyklister

ofte udelades eller behandles sekund�rt. For at im�dekomme den manglende viden om de

lette tra�kanters adf�rdsm�nstre, har der i l�bet af de seneste �ar v�ret et st�rre fokus p�a

generel tra�kantpsykologi og mere m�alrettede studier til at kortl�gge de lette tra�kanters

adf�rd i tra�kken. Af samme �arsag blev der i 2024 igangsat en st�rre proces for at �ge

fokus p�a og viden om fodg�ngere og cyklisters adf�rd i forhold til vejarbejdsafm�rkning

i Danmark. Som en del af arbejdet imod mere hensigtsm�ssig f�rdsel i omr�ader med
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vejarbejde, samt st�rre indt�nkning af de lette tra�kanters tryghed og sikkerhed, er

der i Danmark udarbejdet ni fokuspunkter for fodg�nger- og cyklistvenlig opbygning

af vejarbejde, pr�senteret i udgivelsen "9 fokuspunkter til fodg�nger- og cykelvenlige

vejarbejder" [Urban Creators, 2024]. De ni fokuspunkter skal fungere som supplerende

materiale til de allerede eksisterende regler og normer for afm�rkning af vejarbejde [Urban

Creators et al., 2024]. Fokuspunkterne er illustreret p�a �gur 3.1.

Figur 3.1. 9 fokuspunkter til fodg�nger- og cykelvenlige vejarbejder [Urban Creators,
2024].

Internationale studier dokumenterer ligeledes strukturelle udfordringer i planl�gningen af

tra�kafviklingen ved arbejdszoner. Den systematiske litteraturgennemgang"Pedestrian

Accommodations in Work Zones: Systematic Literature Review and Research Needs"

[Shaw & Oneyear, 2021] understreger, at fodg�ngerforhold sj�ldent er blevet systematisk

inddraget i tra�kplanl�gning. Konsekvenserne af denne prioritering pr�senteres af studiet

"Enhancing Non-motorized Mobility within Construction Zones" [Attanayake et al.,

2017]. Det fremg�ar af studiet, at nedprioriteringen ofte leder til manglende eller uklare

instruktioner i tilf�lde, hvor de bl�de tra�kanters f�rdselsarealer lukkes eller �ndres.

Dette medf�rer, at de tra�kantgrupper, der ikke har adgang til sikre alternative ruter,

enten m�a benytte l�ngere omveje eller bev�ge sig p�a en utilsigtet m�ade. Den manglende

hensyntagen �ger derved risikoen for ulykker betydeligt [Attanayake et al., 2017].
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I studiet "Bicyclist and Pedestrian Safety in Work Zones: Recent Advances and Future

Directions" [Shaw et al., 2016] fremh�ves det, at en m�ngde af de unders�gte ulykker

blandt lette tra�kanter kunne forebygges, hvis hensynet til fodg�ngere og cyklister blev

integreret allerede i designfasen, og ikke f�rst i udf�relsesfasen. Det fremh�ves ligeledes

i litteraturen, at der er stor mangel p�a kvantitativ evidens om e�ektive l�sninger for de

midlertidige faciliteter for fodg�ngere i arbejdszoner. De tilg�ngelige studier er ofte fundet

at v�re kvalitative og uden klare kriterier for nye og situationstilpassede designstandarder.

[Shaw & Oneyear, 2021] Der peges s�aledes, b�ade nationalt og internationalt, p�a en

strukturel ubalance, hvor bl�de tra�kanter f�rst for nylig er blevet systematisk indt�nkt

i planl�gningen af arbejdszoner.

3.2 Fysisk udformning og sikkerhed

Litteraturen peger p�a, at den fysiske udformning af midlertidige arbejdszoner har direkte

betydning for sikkerheden. De danske anbefalinger i"9 fokuspunkter til fodg�nger-

og cykelvenlige vejarbejder"[Urban Creators, 2024] understreger, at midlertidige

infrastrukturelle l�sninger b�r leve op til samme kvalitetskrav som permanente anl�g,

herunder tilstr�kkelig bredde, j�vne over
ader og fysisk adskillelse fra tung tra�k.

Flere internationale analyser har fokuseret p�a sammenh�ngen mellem design, sikkerhed

og mobilitet for bl�de tra�kanter i arbejdszoner. Blandt andet viser studiet "Bicyclist and

Pedestrian Safety in Work Zones: Recent Advances and Future Directions"[Shaw et al.,

2016], at en stor andel af ulykker, der involverer fodg�ngere og cyklister i arbejdszoner,

relaterer sig til midlertidige �ndringer i f�rdselsarealet som resultat af vejarbejder.

Det er fundet, at visuelle og fysiske elementer, som eksempelvis afsp�rringsudstyr,

byggematerialer og entrepren�rmaskiner, i 
ere tilf�lde er tydelige forhindringer for

tra�kanterne. De fysiske faciliteters vigtighed underst�ttes af den svenske rapport,

"V•agarbeten p�a cykelv•agar" [Niska et al., 2014], hvoraf det fremg�ar, at midlertidige

l�sninger ofte reducerer komfort og fremkommelighed markant. I nogle tilf�lde giver

den mangelfulde eller forkert designede infrastruktur anledning til risikofyldte alternative

rutevalg [Niska et al., 2014]. Ogs�a faldulykker ved tilstedev�relse af fysiske forhindringer

er if�lge artiklen "Falling while walking: A hidden contributor to pedestrian injury"[Oxley

et al., 2018] en betydelig �arsag til fodg�ngerskader. Eksperimentelle studier af midlertidige

afsp�rringer dokumenterer desuden, at designet af de tra�kregulerende elementer har

direkte betydning for cyklisters skadesrisiko [Niska et al., 2022]. De fysiske rammer i de

midlertidige vejmilj�er, herunder uj�vnheder og vejudstyr, har alts�a v�sentlig betydning

for tra�ksikkerheden iblandt de lette tra�kanter. [TSL, 2025]

I Danmark udf�res afm�rkning og udformning af midlertidige faciliteter efter standarder,

som er de�neret af BEK 393 [Vejdirektoratet, 2025] og h�andbogen"Tegninger for

afm�rkning af vejarbejder i byomr�ade" [Vejdirektoratet, 2018]. If�lge Urban Creators
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skal de ni fokuspunkter bidrage til en ret�nkning af de eksisterende standarder, samtidig

med at retningslinjerne heri skal sikre at kvaliteten af de midlertidige f�rdselsarealer

opretholdes [Urban Creators, 2024]. Ligeledes fungerer b�ade K�benhavns Kommunes

rapport "Gravearbejder i en cykelby - syv gode afsp�rringsl�sninger" [K�benhavns

Kommune, 2016] og Tra�tecs analyse"Midlertidig vejvisning for cyklister - forst�aelse,

adf�rd og fremkommelighed" [Tra�tec, 2025b] som ramme for en ny m�ade at praktisere

afsp�rring omkring arbejdszoner med de lette tra�kanter i fokus.

3.3 Afm�rkningskrav og -normer

Afm�rkning af vejarbejder udg�r en central del af b�ade tra�ksikkerheden og arbejds-

milj�et p�a vejarealer. Korrekt opsatte foranstaltninger har til funktion at beskytte vejar-

bejdere, lede tra�kanter sikkert forbi arbejdsstedet og sikre, at f�rdslen kan opretholdes

under �ndrede forhold. For at opn�a dette er der fastsat en r�kke standarder og krav til,

hvordan afm�rkning skal etableres i forskellige tra�komr�ader. Disse krav er udtrykt ved

bestemmelserne i "Bekendtg�relse om afm�rkning af vejarbejder, ved akutte tra�kfarlige

h�ndelser og ved reparation eller fjernelse af havarerede k�ret�jer"[Vejdirektoratet, 2025],

hvilken vil fungere som den prim�re kilde til dette afsnit.

Ops�tning af afm�rkning og afsp�rring p�a vejarealer kr�ver tydelige standarder og

retningslinjer. Der skal v�re tydelig afm�rkning rundt om det arbejdsomr�ade, som

entrepren�ren har r�aderet over under hele arbejdets varighed. I dette omr�ade skal der

v�re fysiske barrierer, der afsk�rmer selve arbejdet fra tra�kken. Vejarbejder kan opdeles

i forskellige zoner, herunder afm�rkningsstr�kning, arbejdsomr�ade og arbejdssted. En

skitse af zonerne i et vejarbejde er illustreret p�a �gur 3.2.

Figur 3.2. Skitsering af zonerne i et vejarbejde [Vejdirektoratet, 2014].
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Ops�tningen af afm�rkningsstr�kning og arbejdsomr�ade har prim�rt til form�al at

opretholde arbejdsmilj�m�ssige krav ved at sikre vejarbejdere mod tra�kken igennem en

r�kke foranstaltninger. Valg og ops�tning af foranstaltninger afh�nger af arbejdets art,

lokation og eksponering for vejarbejderne, og b�r fremg�a af den enkelte afm�rkningsplan.

Der skelnes mellem forskellige typer afsp�rring, herunder tv�rafsp�rring, l�ngdeafsp�r-

ring og varsling. Den midlertidige afm�rkning skal tilpasses eksisterende afm�rkning. P�a

�gur 3.3 er en skitsering af placering af tv�rafsp�rring, l�ngdeafsp�rring og varsling

illustreret.

Figur 3.3. Skitsering af tv�rafsp�rring (r�d), l�ngdeafsp�rring (gr�n) og varsling (gul)
rundt om vejarbejde.

For at opretholde den generelle tra�kafvikling og -sikkerhed samt kravene om arbejds-

milj�et for vejarbejdere, er der en r�kke bestemmelser til afm�rkning af vejarbejds-

omr�adet, heriblandt benyttelse af korrekt afm�rkningsmateriel. Det v�sentligste afm�rk-

ningsmateriel i forbindelse med vejarbejde for lette tra�kanter samt deres tavlenummer

fremg�ar af tabel 3.1. Det er tavlenumrene, der anvendes som reference fremover.
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Tabel 3.1. Oversigt over v�sentligt materiel i forbindelse med afm�rkning af vejarbejder
[Vejdirektoratet, 2025].

Tavlenr. Anvendelse Illustration

A 39 Vejarbejde

C 55 Hastighedsbegr�nsning

E 53 Omr�ade med fartd�mpning

O 45 Sp�rrebom

N 42 Kantafm�rkningsplade

N 44,1 Markeringscylinder

N 46 Markeringslygte

Ved ethvert vejarbejde skal A 39 ops�ttes som forvarsling, da det er denne tavle, der

indrammer afm�rkningsstr�kningen. A 39-tavlen skal jf. § 19 Stk. 8 forsynes med en

passende undertavle, hvis arbejdet er synligt fra, men udf�res uden for k�rebanen. P�a

undertavlen skal arealet, hvorp�a vejarbejdet udf�res, angives. Eksempler p�a dette kan

v�re 'P�a cykelsti' eller 'P�a fortov'.

Ved l�ngerevarende vejarbejder anvendes C 55-tavlen som standard ved afm�rkning

til hastighedsbegr�nsninger, hvis der foretages vejarbejde p�a eller n�r tra�komr�adet.

Ved vejarbejde af maksimalt 24 timer i t�ttere bebygget omr�ade ved en permanent

hastighedsgr�nse p�a 50 km/t eller mindre, kan E53-tavlen dog jf. § 30 benyttes som

afm�rkning i stedet. Det er ligeledes g�ldende, at E 53-tavlen skal benyttes i kryds,

rundk�rsler og p�a str�kninger med prioritering eller signalregulering, n�ar vejarbejdet

foretages i en maksimal afstand af 1 m fra tra�komr�adet.

O 45, N 42, N 44,1 og N 46 udg�r baggrunds- og kantafm�rkningen ved arbejdsomr�adet,

og har til form�al at anvise tra�kanter, hvor tra�karealet varierer fra normaltilstanden,

og derved regulere deres adf�rd tilsvarende i det anf�rte tra�komr�ade. Baggrunds- og
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kantafm�rkningen skal ops�ttes i en afstand til arbejdsstedet, s�a alle n�dvendige friarealer

inkluderes. Kravene til kombinationer og placering af afsp�rringsmateriellet varierer efter

vejforhold og mellem fortov og cykelsti, da tra�kantgrupperne bev�ger sig forskelligt.

3.3.1 Afm�rkning p�a fortove

Ved vejarbejde, der inddrager fortove, skal afm�rkningen sikre at fodg�ngere f�res

tydeligt og sikkert forbi arbejdsomr�adet. Samtidigt med, at afm�rkningen skal opretholde

tilg�ngelighed, skal den ogs�a sikre, at fodg�ngere ikke utilsigtet ledes ind i arbejdsomr�adet

eller ud p�a k�rselsareal uden tilstr�kkelig beskyttelse. Forvarsling om vejarbejde p�a

fortovet skal jf. § 19 ske med A 39-tavle og en passende undertavle, eksempelvis 'P�a

fortov'. Dette er med henblik p�a, at tra�kanterne skal kunne orientere sig om �ndrede

f�rdselsforhold i tilstr�kkelig tid i forvejen.

I arbejdsomr�adets l�ngderetning skal der, jf. § 45, ops�ttes N 44,1 i kombination med

O 45 for hver tredje meter. O 45 anvendes, da denne giver en tydelig fysisk og visuel

afgr�nsning af arbejdsomr�adet. Tv�rafsp�rringen p�a fortove skal, jf. § 47 Stk. 2, som

minimum best�a af b�ade en h�jt- og lavtsiddende O 45, s�a arbejdsomr�adet fremst�ar

klart afgr�nset i begge ender. B�ade l�ngde- og tv�rafsp�rringen skal suppleres med

hvidt blinkende markeringslygter, N 46, medmindre arbejdsomr�adet p�a anden vis er

tilstr�kkeligt oplyst. Disse foranstaltninger skal tilsammen sikre, at fodg�ngere kan a
�se

og forst�a afm�rkningen, og bev�ge sig sikkert forbi arbejdsomr�adet i m�rke og ved nedsat

sigtbarhed. En skitsering af kravene til afm�rkning p�a fortove er illustreret p�a �gur 3.4.

Figur 3.4. Skitse af minimumskrav til afm�rkning p�a fortove.

Hvis fortovets forl�b ikke kan opretholdes, skal fodg�ngere ledes via en midlertidig gang-

linje, enten p�a modsatte fortov eller p�a k�rebanen. Ledes fodg�ngere ad k�rebanen, skal

der etableres tra�kforanstaltninger med en beskyttelsesgrad, der afspejler tra�km�ngden

og den k�rte hastighed. Form�alet er at sikre en sammenh�ngende og sikker passage, hvor

fodg�ngere ikke uds�ttes for un�dvendige risici.
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