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Synopsis:

Specialet undersgger, hvordan konceptet hjer-
tezoner fungerer i praksis, hvilket er gjort
igennem evalueringen af hjertezonen ved
Hgjvangskolen og Kragelundskolen. Evalue-
ringen viser, at brugerne generelt er positive
over for initiativet, og at flere elever cykler
efter implementeringen af hjertezonen.

Hjertezonerne i Aalborg og Aarhus Kommu-
ne var de fgrste af deres slags, og evaluerin-
gen viser, at kommunerne har haft forskelli-
ge tilgange til bade planlaegning og udferelse
af zonerne. For at fa4 et bredere perspektiv
inddrager specialet erfaringer fra andre kom-
muner, herunder Odense, Kgbenhavn og Vejle
Kommune, gennem interviews med repraesen-
tanter. Disse interviews viser, at kommuner-
ne anvender forskellige termer for hjertezonen
og har varierende tilgange til, hvorvidt mo-
torkgretgjer skal inddrages i planleegningen,
eller om zonen udelukkende skal vaere for de
blgde trafikanter. P4 baggrund af undersggel-
sen anbefales det, at initiativet forankres pa
nationalt niveau gennem falles vejregler og
standardisering via vejregelarbejde. Dette vil
medvirke til ensartede rammer, samt fremme
en mere vellykket implementering af hjertezo-

nen pa tveers af kommunerne.




Abstract

This thesis examines how the concept of "heart zones" functions in practice through an evaluation
of the heart zones at Hgjvangskolen and Kragelundskolen. The evaluation shows that users are
generally positive towards the initiative. Representatives of the students’ opinions at both schools
have also expressed that the heart zones contribute to increased safety by reducing car traffic

around the school.

The evaluation results also indicate that the heart zone has contributed to more students cycling
to school. However, there is only a limited increase in the number of students walking. It can
therefore be concluded that the heart zone only to some extent promotes active transportation
among students in the form of walking and cycling. It should be emphasized, however, that
both schools already had a high proportion of students who travel independently before the

implementation of the heart zone.

The heart zones in Aalborg and Aarhus municipalities were the first of their kind, and the
evaluation shows that the municipalities have taken different approaches to both the planning
and implementation of the zones. To gain a broader perspective, the thesis also incorporates
experiences from other municipalities, including Odense, Copenhagen, and Vejle, through
interviews with representatives. These interviews reveal that municipalities use different terms
for the heart zone and have varying approaches regarding whether motorized vehicles should be

included in the planning or whether the zone should be exclusively for vulnerable road users.

Based on the varied terminology and differences in how the heart zone is defined, it is
recommended to adopt the term "school zone" as a more precise and unambiguous designation
for the initiative. A school zone can be defined as an area around a school that aims to increase
the proportion of students who travel independently and enhance safety on school routes. This
is achieved by calming the area through limiting car traffic during school arrival and departure

times.

In conclusion, there is a need for a national effort, including the initiation of traffic regulation

work, to create a more uniform and effective approach to implementing heart zones.
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Forord

Specialet er udarbejdet af Frida Falkensten Andersen, kandidatstuderende p& uddannelsen Veje
og Trafik, Aalborg Universitet. Specialet er et 30 ECTS-projekt, som er udarbejdet i perioden
fra februar 2025 til juni 2025. Forméalet med specialet er at undersgge, hvordan det nye koncept
"hjertezoner" fungerer i praksis, samt hvordan det opleves af brugerne. Undersggelsen baserer
sig pa evaluering af to cases samt interviews med repraesentanter fra tre gvrige kommuner for at

inddrage deres erfaringer.

Specialet tager afsset i et samarbejde med Aalborg Kommune. I den forbindelse rettes der en
seerlig tak til medarbejderne i afdelingen Landskabs, Mobilitet og Klimaplanleegning, By og
Land, Aalborg Kommune, for viden og sparring. Der rettes ogsa en tak til Aarhus kommune,
og de to skoler, Hgjvangskolen og Kragelundskolen, for at fa lov til at udfgre undersggelser af
deres hjertezoner. Der skal ligeledes lyde en tak til Odense, Kgbenhavn og Vejle Kommune.
Afslutningsvis skal der gives en stor tak til vejleder, Harry Lahrmann, som har bidraget med

vejledning igennem processen.

Lasevejledning

Kildehenvisninger anvendes lgbende efter Harvard-metoden, hvilket indebaerer, at kilder angives
i teksten som [Forfatter, arstal|. Hvis en kilde har mere end to forfattere, nsevnes kun den
fgrste efterfulgt af "et al.". Nar arstallet for en kilde ikke er kendt, benyttes betegnelsen "N.a.".
Anbringes kilden fgr et punktum henviser kilden kun til den foregaende satning, mens en kilde

efter punktum daekker hele det forudgaende afsnit.

Ydermere henvises der til figurer og tabeller, hvilket sker via nummerering. Her angiver det fgrste
tal kapitlet, og det efterfglgende tal angiver figurens eller tabellens nummer i kapitlet. Figurer,
kort og illustrationer i rapporten er udarbejdet i Microsoft Excel/Word samt QGIS, baseret pa

data fra Dataforsyningen.

Der er ligeledes gjort brug af ChatGPT, som er anvendt ifm. overseettelse af udenlandske
kilder, samt synonymer og forbedring af formuleringer. Desuden er veerktgjet blevet brugt til

at oversaette specialets abstract.
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Ordforklaring

Begreb Definition
"Tingstedet" er specialafdelingen ved Hgjvangskolen
Tingstedet er vejen i omradet omkring Hgjvangskolen

Drop-off-zone,
Kys og kgr-zone,
Afsezetningspladser

flere ord for det samme

Skolebestyrelse,
Foraldrebestyrelse

flere ord for det samme

Zonen respekteres ikke

betyder, at bilister uden tilladelse kgrer i zonen

Skolezone,

Bilfri zone,
Tryghedszonen,
Fodgeenger- og cykelzone

flere termer for hjertezoner.
Igennem specialet anvendes der konsekvent hjertezone
eller blot zone.
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Indledning

I Danmark har en gennemsnitlig familie cirka 1,5 km til den nzermeste skole, hvilket betyder, at
mange bgrn bor umiddelbart i naerheden af deres skole[Danmarks Statistik, 2019]. Dette skaber
et betydeligt potentiale for, at bgrn kan cykle til og fra skole. Afstanden varierer dog afhaengigt
af, om barnet bor i byen eller pa landet, samt hvorvidt barnet gar pa den skole, som ligger i
skoledistriktet. Ifglge projektet "Sund Skolevej" fra 2022 har 65 % af eleverne under 2 km til

skole, 19 % har mellem 2 og 4 km, mens 16 % har over 4 km.[Plangruppen, 2022]

P4 trods af, at 65 % af eleverne har under 2 km til skole, er der en faldende andel af eleverne, der
gar og cykler til skole. Antallet af cyklede km pr. dag er faldet hos de 10-17-arige med 24,5 % over
en tiarig periode (2009-2019). Samtidig med at bgrn og unges cykling er faldet markant, ser flere
og flere unge sig som bilister frem for cyklister.|[Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme,

2024]

Denne udvikling kan bl.a. ses i ssammenhaeng med, at bilejerskabet blandt bgrnefamilier er steget.
Ifglge en analyse fra 2023 er andelen af familier med tre eller flere hjemmeboende bgrn, der ejer
to eller flere biler, steget fra 32 % 1 2011 til 42 % i 2021 . Dette tyder pa, at bgrnefamilier i hgjere

grad anskaffer sig flere biler for at imgdekomme deres transportbehov.[Danmarks Statistik, 2023|

Selvom 88 % af foraeldrene gerne ser, at deres bgrn gér eller cykler til skole, bliver naesten to ud
af tre bgrn alligevel kert i bil[Olesen et al., 2024]. Det sker ofte, fordi gnsket om at skane barnet
kombineres med oplevelsen af utryghed, tidspres og barnets egne praeferencer, hvilket samlet
set ggr biltransport til den nemmeste lgsning. Blandt foraeldre til de bgrn, som ikke cykler til
skole, svarer 26 %, at det skyldes, at skolevejen er for farlig eller utryg at feerdes pa. Denne
utryghed opstar bl.a., fordi der opleves at veere mange biler og til tider kaotisk trafikafvikling
omkring skolerne iszer ved mgdetidspunktet. Trafikken ved skolerne bestéar ofte af foraeldre, der
kgrer deres bgrn i skole. P4 den made bidrager forzldrene selv til denne problemstilling, der
ligger til grund for deres egen utryghed. Hvis dette billede skal vende, sa flere elever flyttes fra

transport med bil til cykel, vil det have en selvforsteerkende effekt med feerre biler ved skolerne




om morgenen, som vil medvirke til gget tryghed og fa endnu flere til at cykle.[Det Nationale

Videnscenter for Cykelfremme, 2024]

Flere undersggelser viser i forleengelse heraf, at bgrn, der har transporteret sig aktivt til skole,
har en bedre koncentrations- og indleeringsevne, end de bgrn der ikke har transporteret sig
aktivt[Plangruppen, 2022|. Dette skyldes, at hjernes centre aktiveres ved fysik aktivitet, hvilket
har en positiv effekt pa bgrn og unges kognitive udvikling og leering.[Sundhedsstyrelsen, 2023|

Kommunernes arbejde med skolevejslgsninger tager ofte udgangspunkt i oplevede udfordringer
pa vejnettet. Det kan veere ulykkesbelastede steder, eller steder der opleves som utrygge f.eks.
grundet uoverskuelige kryds eller manglende cykelstier langs en vej. De konkrete behov og
gnsker identificeres bl.a. gennem skolevejsanalyser, lgbende dialog mellem skoler og forvaltning
samt henvendelser fra borgere. De udpegede behov, gnsker og lgsninger pa skolevejsudfordringer
kan derfor have mange forskellige udformninger, da lgsningerne tilpasses den enkelte skole.|Det

Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2024|

Et nyt taltag, som skal sikre en trafikal fredeligggrelse af skolevejen ved at fjerne biltrafikken
samt prioritere gode forhold for de blgde trafikanter, er hjertezonen.|Trafik i Bgrnehgjde, 2024]

En hjertezone er et omrade omkring en skole, hvor adgangen for biltrafik er begrenset.
Formalet er at skabe trygge og sikre forhold for skoleborn, der gar og cykler til skole. Ved at
reducere biltrafikken i zonen skabes et miljg, hvor serligt giende og cyklister er bedre beskyttet.

[Olesen et al., 2024|

I denne bekendtgorelse forstis en "hjertezone” som en zone omkring skolerne, hvor bilkgrsel
begreenses omkring skolernes mgdetid. Hjertezoner ved skoler skal understgtte, at skoleveje
bliver mere sikre for eleverne ved at mindske mengden af trafik, nar eleverne mgder ind om

morgenen. |Vejdirektoratet, 2023|

Hvordan ser hjertezonen ud?

Der findes ikke en officiel eller standardiseret afmaerkning, sasom skilte eller tavler, for hjertezoner
i Danmark. Enkelte kommuner anvender dog kampagnematerialer som plakater og flag for
midlertidig at italessette og synligggre zonen. Disse kampagner anvendes ofte i en begraenset
periode, hvorefter hjertezonen ofte markeres gennem andre tiltag. Det kan f.eks. veere forskellige

former for godkendt vejafmeerkning eller forbud. Lgsningerne varierer fra zone til zone, og skal
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Aalborg Universitet

tilpasses den lokale kontekst.[Olesen et al., 2024| Hjertezonen bgr dog ikke veere geografisk storre,
end der vurderes behov for. Dertil bgr den samtidig veere logisk for trafikanterne. Hjertezonens
geografiske stgrrelse varierer derfor efter de lokale forhold, hvorfor der ikke kan szettes et konkret

mal for den. [Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2024|

Ofte bestar hjertezonen af trafikale foranstaltninger som:

e Indkegrselsforbud
e Ensretning af veje

e Standsnings- og parkeringsforbud [Olesen et al., 2024]

Hjertezonen kan ggres tidsbegreenset, sa den kun geelder i det tidsrum, hvor der er storst
trafikbelastning, f.eks. pa hverdage kl. 07.30-08.15. I forbindelse med indkgrselsforbud vil der
ofte veere behov for at lave undtagelser i form af tilladelse af beboer- og arbejdskgrsel. Enkelte
steder kan der ogsa veere behov for at tillade seerlig kgrsel i privat bil af hensyn til forseldre eller

elever med funktionsnedsaettelse m.m. Dette tilpasses efter den enkelte skole.|Olesen et al., 2024]

Information om begresensning af biltrafik bgr oplyses pa skolens hjemmeside, samt til forzeldre og
beboer i lokalomradet, sd de bergrte parter orienteres i god tid. Nye elevers forzldre kan med
fordel informeres allerede ved skolestart[Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2024].
For at opna succes med hjertezonen stilles der derfor hgje krav til formidlingen af hjertezonens
formal samt tilsyn og handheevelse af reglerne, herunder politiets kontrol af at reglerne bliver
overholdt|Olesen et al., 2024]. I tilfselde af, at politiet udfere kontrol, og f.eks. indkgrselsforbuddet
ikke overholdes gives der en bgde pa 1.500 kr.[FDM, 2024]

I forbindelse med hjertezonen vil nogle bilture blive erstattet med cykel og gang, dog vil der stadig
vaere nogle foraeldre, som vil fortssette med at kgre i bil, hvorved de er tvunget til at foretage
afseetning/parkering andre steder. Forealdre skal oplyses om alternative muligheder for afseetning
f.eks. en parkeringsplads bag skolen eller afssetningspladser pa en neerliggende vej. I teette
byomrader er det ikke altid muligt at anvise alternative afssetnings- og parkeringsmuligheder.
Her har eleverne formentlig heller ikke samme behov for at blive kgrt i skole, hvilket bgr
kommunikeres tydeligt ifm. projektet. I alle tilfeelde er det problematisk, hvis etablering af
hjertezonen forer til, at afseetning i stedet sker pa uhensigtsmaessige steder som ved boligveje
eller pa gadehjgrner. Derfor kan hjertezonen ogsa med fordel afprgves som midlertidige forsgg,
inden den ggres permanente, hvorved det vil veere muligt at sendre zonen, hvis dette skulle blive

ngdvendigt.[Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2024]




Arbejdet med hjertezoner

Der eksisterer en raekke forskellige tilgange til implementeringen af hjertezoner. Ofte er arbejdet
forankret i kommunernes mobilitets-afdelinger som led i strategierne for at sikre trygge skoleveje.
Typisk bliver arbejdet organiseret i teet samarbejde med skoleledelsen, skolebestyrelser og nogle

steder ogsa med elever. Dette understgtter en mere helhedsorienteret proces.[Olesen et al., 2024]

Tidligere erfaringer viser, at det bedste resultat sker i teet samarbejde mellem vejmyndigheder
og skolerne, herunder ogséa inddragelse af forzeldrene og eleverne fra den pagaldende skole. En
vaesentlig del af den biltrafik, der skal reduceres omkring skolerne, stammer ofte fra forseldrene.
Deres forstaelse, involvering og ejerskab er derfor essentielle for, at hjertezonen opnar de gnskede
resultater. Elevernes inddragelse i arbejdet med sikre skolevej har vist sig at veere effektiv, da de
kan identificere udfordringer ud fra et bgrneperspektiv. Deres formidling af hjertezonen og den
sikre skoleveje har ofte stgrre gennemslagskraft, iseer overfor forzeldre og andre elever. Aalborg
Kommune har erfaring med elevinddragelse, hvor eleverne deltager i en kreativ workshop og
en elevvandring. Her far de mulighed for at formidle deres oplevelser med skolevejene samt
komme med forslag til, hvordan skolevejene kan blive tryggere at feerdes pa|By og Land, Aalborg
Kommune, 2025]. Der findes dog ogsa eksempler pa kommuner, hvor der er truffet politiske
beslutninger om at etablere hjertezoner uden at inddrag andre parter end vejmyndighederne.
Selvom denne proces ofte er nemmere og hurtigere at gennemfgre, er der en risiko for, at det
kan fgre til lavere accept og feerre, der overholder feerdselsreglerne i omradet, da de involverede

parter maske ikke fuldt ud forstar formalet med initiativet.|Olesen et al., 2024]

Politisk stgtte er afggrende for implementeringen af hjertezoner, da det sikrer ngdvendige
midler og ressourcer. Nar hjertezoner prioriteres politisk, sendes et staerkt signal til skolerne om
initiativets vigtighed, hvilket kan @gge samarbejdet med skolerne, forzldrene, elverne og andre
interessenter.|Olesen et al., 2024] I forbindelse med infrastukturplanen 2035 er der afsat 700
mio. kr. til en pulje, som skal bruges til at forbedre trafiksikkerheden i perioden 2022-2035. Ud
fra denne pulje er der afsat 2 mio. kr. til en forsggsordning med hjertezoner. Hver kommune
har hgjst kunnet sgge om 150.000 kr. inden d. 31. maj 2023. Forsgget forlgb frem til 2025, og
vejdirektoratet vil i lgbet af 2026 udarbejde en endelig evaluering af forsgget.|Vejdirektoratet,
2023




Litteraturstudie

For at fastleegge, hvor begrebet "Hjertezone" har sin oprindelse, samt hvilke erfaringer, der er
med konceptet, udarbejdes der her et litteraturstudie. Fremgangsméaden for litteraturstudiet er

beskrevet i bilag A.

Hjertezone stammer oprindeligt fra det internationale koncept "School Streets", som péa dansk
kan oversaettes til skolegader. Skolegader indeberer en midlertidig eller permanent begraensning
af motoriseret trafik pa gader i direkte tilknytning til skoler, ofte i en kort periode ved skoledagens
start og afslutning. Formalet er at skabe et mere sikkert og sundhedsfremmende byrum omkring
skolen, hvor aktive transportformer sasom gang og cykling fremmes. De dokumenterede effekter
omfatter bl.a. forbedret trafiksikkerhed, reduceret stgj- og luftforurening og et skift mod mere
baeredygtig mobilitet.[EU Urban Mobility Observatory, 2024|[FIA Foundation., 2022]

De farste skolegader blev set i den italienske by Bolzano tilbage i 1989. Siden 2010’erne har
skolegader spredt sig til andre byer i Europa, men der findes ogsa eksempler pa skolegader i
Canada, USA og Australien. Den stgrste udvidelse af skolegader fandt sted under COVID-19-
pandemien i 2020, da skoler genabnede efter nedlukninger men med behov for social afstand.
Efterfolgende er antallet af skolegader pa tveers af 150 byer i 15 lande steget fra ca. 200 i 2019
til omkring 1.200 i 2021. De lande, hvor der er implementeret skolegader, fremgar af figur 2.1 pa
side 6.][EU Urban Mobility Observatory, 2024||[FIA Foundation., 2022|

Ifglge figur 2.1 er der etableret to skolegader i Danmark, én i Kgbenhavn og én i Odense.
I Vanlgse er en vej mellem to skoler blevet permanent lukket, og omradet er omdannet til
en udvidet legeplads. Pa skolen i Odense er der skabt et nyt feselles legeomrade pa en blind
vej, der fgrer videre til skolegarden. Dette er opnéet ved at omdanne parkeringspladser til
legeplads, male farverige felter pa vejen og installere nye legebarrierer. Der er ikke nogen fysiske
barrierer, der forhindrer kgretgjsadgang, og det fungerer mere som et "faellesomrade" end en

bilfri skolegade.|[FIA Foundation., 2022]




Scotland 50+ é Netherlands 15+
Ireland 3 5 Belgium 170+
Wales 15+ Czech Republic 1+
v

/

Figur 2.1. Kort over de lande, hvor der er implementeret skolegader.[FIA Foundation., 2022]

Udformningen af skolegaderne varierer fra skole til skole, da konceptet tilpasses til den konkrete

kontekst. De fleste skolegader har fglgende feellestrack:

e Begraensninger, der reducerer adgangen for motorkgretgjer naer skoler, isser ved aflevering
og afhentning.

e Restriktionerne varer normalt mellem 15-90 min., typisk i begge ender af skoledagen, men
nogle steder ogsa omkring frokosttid.

e Kun fodgengere og cyklister har adgang til skolegadezonen, med undtagelse af visse
kgretgjer.

e Vejspaerringen handhaeves gennem skilte, fysiske barrierer, kameraer eller gadedesign, der
tydeligt signalerer, at gaden er lukket for motorkaretdgjer.

e Hvert projekt er tilpasset skolens og lokalsamfundets specifikke behov.

e Nogle skolegader er permanente vejspeerringer eller begraenser adgangen til kun en del af

vejen.[FIA Foundation., 2022]

2.1 Eksempler pa byer, hvor skolegader er implementeret

Folgende afsnit beskriver hvordan konceptet skolegader fik sin udbredelse i en rakke byer og

lande, samt hvordan konceptet anvendes:




2.1. Eksempler pa byer, hvor skolegader er implementeret Aalborg Universitet

Gent, Belgien (2012)

Gent, beliggende i den flamske region, var en af de fgrste byer uden for Italien til at implementere
skolegader. I 2012 indfgrte kommunen skolegader pa to lokaliteter. Efterfglgende blev konceptet
udbredt til flere byer, understottet af nationale mobilitetsnetveerk og hastighedsreguleringer
— eksempelvis en generel hastighedsgraense pa 30 km/t i skolezoner. I 2018 blev indsatsen
systematiseret gennem den nationale kampagne "Klar til Skolegaden", som medvirkede til at
etablere over 170 skolegader via formidlings- og finansieringsveerktgjer.[EU Urban Mobility
Observatory, 2024|

Wien, Ostrig (2018)

I Wien blev skolegadekonceptet forst testet i 2018 gennem et pilotprojekt ved en folkeskole i
Vereinsgasse. Projektet testede to varianter: én med fysisk afspaerring og én udelukkende baseret
pa skiltning. Evalueringen viste, at fysisk afspeerring var markant mere effektiv i forhold til
at forhindre uautoriseret biltrafik. Dette resulterede i en beslutning om fremover at anvende
fysiske barrierer i byens skolegadeinitiativer. I dag opererer Wien med ti skolegader og har
videreudviklet konceptet til at omfatte permanente byomdannelser, hvor gader lukkes permanent
for motorkeretgjer og omdannes til offentlige rum for leg, ophold, gang og cykling.[EU Urban
Mobility Observatory, 2024|

Haag, Holland (2019)

Den fgrste skolegade i Holland blev afprgvet i 2019 i Haag, inspireret af Ronald Woudstra, en
byplanlaegger, der havde set konceptet i Belgien. Forsgget blev hurtigt stgttet af flere kollegaer,
men kraevede en modig politisk leder. Skolegaden blev afprgvet i to uger pa Abeelstraat, en lille
ensrettet gade, hvor trafikken blev lukket i den ene ende af en barriere. Erfaringer fra forsgget
hjalp med at forsté, hvordan trafikpropper undgas, samt at opfordre til parkering og gang.|[FTA
Foundation., 2022]

Efterfolgende blev et andet forspg organiseret pa Oeverwallaan i Ypenburg, hvor to skoler deler
bygning. Her var der bedre muligheder for at lukke vejen, og forsgget varede i leengere tid (to
maéaneder) for at sendre folks rejsevaner. Skolegadesystemet voksede hurtigt som respons pa Covid-
19-pandemien og tilfgjede yderligere 15 skoler, hvor der var behov for ekstra plads til social
afstand.|[FIA Foundation., 2022]




Paris, Frankrig (2019)

I Paris blev skolegader introduceret i 2019 som en del af et formal om at forbedre luftkvaliteten
omkring skolerne. Tiltaget var en integreret del af borgmester Anne Hidalgos stgrre bystrategi
for reduktion af biltrafik. Antallet af skolegader i byen voksede hurtigt og udggr nu mere end
210. En vaesentlig andel af disse er blevet gjort permanente og udstyret med grgnne elementer

som plantekasser og beplantning.[EU Urban Mobility Observatory, 2024|

Baden-Wiirttemberg, Tyskland (2021)

I den tyske region Baden-Wiirttemberg indgar skolegader som en del af et omfattende projekt, der
har til formal at genoplive bycentrene. Projektet giver lokalsamfundene mulighed for at udnytte
gademgbler og visuelle tiltag, og resultaterne har veeret en blanding af afspeerringer til skolegader
samt skabelse af rum, hvor forzeldre kan mgdes og socialisere.[EU Urban Mobility Observatory,

2024]

2.2 Studier, hvor skolegader er undersggt

En reekke studier har undersggt, hvilke tiltag der er blevet iveerksat ifm. skolegader, hvordan

disse fungerer i praksis, samt hvilke perspektiver og holdninger forskellige aktgrer har til dem.

Skolegader i Canada: Erfaringer og perspektiver fra bgrn, foraeldre og beboere

Der er foretaget et studie, som undersgger to skolegader i en canadisk by, hvor holdninger og
perspektiver fra bgrn, forseldre og beboere sammenlignes. Dataen bygger pa online-undersggelser
for beboere og foraeldre samt fokusgruppeinterviews af bgrnene. Formalet var at vurdere, hvordan
de forskellige grupper opfattede skolegaderne, samt konceptets indvirkning péa sikkerheden
omkring skolerne.|Collins et al., 2024]

Resultaterne viste, at bade bgrn og forzeldre mente, at skolegaden var ngdvendig for at forbedre
sikkerheden omkring skolens indgang, da trafikken ofte var et problem her. Beboerne var mere
skeptiske, iseer grundet gget traengsel pa nabogaderne. Der var ogsé forskelle mellem de to

kvarterer, som formindelig skyldtes forskelle i trafikmgnstre og bystruktur.|Collins et al., 2024]

Skolegader, som involverer midlertidige vejlukninger ved skolernes abning og lukning, se figur 2.2,
har til formal at skabe et bilfrit miljg og fremme aktiv transport som gang og cykling. Pa trods

af opbakningen af dette tiltag, s& er der modstand fra bilister, som ofte mener, at de forarsager
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gkonomiske og praktiske problemer. Undersggelsen afslgrede, at modstanden kan sendres over tid,
som fplge af, at folk far en stgrre indsigt og forstéelse for de positive effekter fra tiltaget.[Collins

et al., 2024]

Figur 2.2. Et eksempel pa en skolegade i en canadisk by, hvor der er midlertidig vejlukning.[Collins
et al., 2024]

Bgrn rapporterede, at skolegaden gjorde dem mere trygge og gav dem gget uafhsengighed.
Forealdrene, der korte deres bgrn til skole, var dog mere tilbgjelige til at rapportere problemer
som trafikkaos og manglende parkering. Det blev ogsa papeget, at bgrnenes opmeerksomhed pa
trafikken kunne blive pavirket negativt, da bgrn i et bilfrit omrade muligvis ikke udvikler den
samme forstaelse af trafiksikkerhed og fokus pa trafikfarer, som bgrn i et bilfyldt omrade.[Collins

et al., 2024]

Stotten til skolegader voksede blandt forzeldre i lgbet af aret, hvilket understregede betydningen
af tid til at observere de praktiske fordele ved initiativet. Fokusgrupperne viste, at bgrn oplevede
forbedringer i bade fysisk og mental sundhed. Samlet set understgttede de fleste foraeldre, barn og
beboere, at skolegaden fortsatte, selvom nogle bekymrede sig over konsekvenserne for trafikken

péa de omkringliggende gader.[Collins et al., 2024|

Studiet paviste ogsa behovet for at inkludere bgrns perspektiver i beslutningstagningen om
offentlige rum - hvad skal arealet omkring skolen anvendes til? Bgrnene i undersggelsen beskrev
klare fordele ved gadelukninger, som kunne forbedre deres livskvalitet og sikkerhed. Dette
understreger vigtigheden af at skabe byer, der er mere bgrnevenlige og sikre, samt at der tages

hgjde for berns rettigheder til at feerdes frit og sikkert i byen.[Collins et al., 2024|




Skiltebaseret skolegader i Newcastle, England

Det andet studie tager udgangspunkt i skolegader i Newcastle i England. I modssetning til
traditionelle skolegader er der ikke brugt fysiske barrierer eller aktiv handhaevelse — kun skiltning,
som informerer bilister om adgangsbegraensninger i bestemte tidsrum, se figur 2.3. Skolegaderne

blev lanceret pa fire grundskoler mellem juni 2022 og februar 2023.[Todorova et al., 2025]

Figur 2.3. Skiltet pa skolegader i Newcastle, England, som informerer bilister om
adgangsbegreensninger i bestemte tidsrum.[Todorova et al., 2025]

Studiet evaluerer skolegadeinitiativet i Newcastle, og det er baseret pa kvalitative data fra 46
interviews og syv fokusgrupper med i alt 94 deltagere; herunder skoleledere, foreldre, elever,
beboere og andre interessenter. Resultaterne peger pa, at den enkle skiltningslgsning lettede
implementeringen, da den krsevede minimale fysiske @endringer, reducerede omkostninger og
kunne tilpasses eksisterende arbejdsgange uden at forstyrre neromradet veesentligt.[Todorova

et al., 2025]

Imidlertid viste undersggelsen, at manglende intern koordinering og uklar kommunikation om
opstart og opfelgning farte til svackket lokal opbakning og bekymringer fra skolerne. Szerligt blev
kommunikation og engagement identificeret som afggrende faktorer for ordningens succes, da

ordningen i hgj grad afthang af bilisterne handlinger uden handheevelse.[Todorova et al., 2025]

Selvom foraldre, elever og beboere generelt stgttede konceptet, oplevede mange kun begraensede
forbedringer i trafiksikkerhed og -maengde. Flere rapporterede om trafik, der blot blev flyttet til

neaerliggende gader. Der blev heller ikke observeret markante sendringer i transportvaner; familier,
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der tidligere gik eller cyklede, fortsatte med dette, mens bilpendlere fortsat brugte bilen, blot

med eendret parkeringsmgnster.[Todorova et al., 2025]

Mange deltagere udtrykte behov for mere handheevelse, f.eks. i form af kameraer, fysiske barrierer
eller lejlighedsvise tilsyn, da manglen herpa blev set som en barriere for varig adfeerdseendring.
Skoleledere fremhaevede ogsa, at personalet ikke havde kapacitet til at sta for trafikhandtering,
hvormed de ogsé gnskede mere handhaevelse. Studiet viser dermed, at en skiltning-baseret tilgang
kan veere en billig og praktisk lgsning, men at effekten er begraenset uden steerk kommunikation,
lokal opbakning og en vis grad af handhaevelse, f.eks. i form af politikontrol. Modtagerne foreslog,
at handheevelse var ngdvendig for at sikre at konceptet blev respekteret og overholdt.[Todorova

et al., 2025]

2.3 Forskellige typologier af skolegader og gadeforandringer

I forbindelse med at flere skolegader implementeres er der ogsa opstaet en raekke relaterede
begreber, der ligner skolegader. De vigtigste forskelle ligger i deres primeere fokus, varighed,
stgrrelse og variation — herunder om det er bilfrit eller ej. De forskellige former for skolegader og

gadeforandringer fremgar af figur 2.4.[FIA Foundation., 2022]
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Figur 2.4. Typologi af gadeforandringer.[FTA Foundation., 2022]
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Evaluering af hjertezoner i Bergen, Norge

I Norge kaldes konceptet "Hjertesone", som pa dansk kan oversaettes til hjertezone. Konceptet
blev introduceret i Norge i begyndelsen af 2010, og der er siden implementeret hjertezoner ved
ca. 352 skoler. Dette forventes at stige, da konceptet for nyligt er blevet en del af den norske
regerings nationale strategi for trafiksikkerhed. I 2017 startede implementeringen af hjertezoner
pa 66 grundskoler i Bergens Kommune. I den forbindelse blev der nedsat en projektgruppe til at

koordinere implementeringsprocessen.[Milch and Neevestad, 2024]

Et studie, baseret pa spgrgeskemabesvarelser fra 220 forasldre samt interviews med 19 nggle-
personer, undersggte implementeringen af hjertezonen pa fire skoler i Bergen. Ngglepersonerne
omfattede bl.a. relevante personer pa kommune- og skoleniveau, som har haft forskellige roller i
hjertezone-projektet. Resultaterne viste, at effekterne varierede betydeligt mellem skolerne. P&
nogle skoler var der f& esendringer, hvilket bl.a. skyldtes mangelfuld infrastruktur og drop-off-
zoner, som var darligt designede. Pa andre skoler oplevede man markante forbedringer i trafik-
kulturen og feerre trafikpropper ved aflevering og afhentning. Cirka 18 % af forzeldrene angav,
at de gik eller cyklede mere efter indfgrelsen af hjertezonen, mens 14 % rapporterede, at de
brugte bilen mindre. 46 % af foraeeldrene blev mere opmearksomme péa blade trafikanter, og 54 %
var mere bekymrede for trafiksikkerheden. Der var dog ogsa en stor gruppe, som ikke sendrede
adfeerd — dels fordi de allerede gik eller cyklede, og dels pa grund af darlige vejrforhold, travlhed

om morgenen eller lange afstande til skolen.[Milch and Naevestad, 2024|

Studiet pegede pa flere elementer, der fremmer en vellykket implementering af hjertezonen. Et
steerkt ledelsesengagement pa skolerne og tydelig prioritering af initiativet var centralt. Skoler,
hvor ledelsen aktivt satte hjertezonen pa dagsordenen og samarbejdede med foreeldre (f.eks. via
foreeldrerad /skolebestyrelse), opnéede bedre resultater. Desuden spillede organiserede gabusser
og effektive drop-off-zoner en vigtig rolle for at sendre vaner og adfserd. Her var det vigtigt, at
der etableres en drop-off-zone uden for hjertezonen, hvor det er let at hente/aflevere i drop-oft-

zonen.|Milch and Naevestad, 2024|

Omvendt viste det sig, at manglende ressourcer, begraenset kapacitet i skoleledelsen og
utilstraekkelige fysiske forhold kunne heemme implementeringen. Seerligt skoler placeret i omrader
med kompleks trafik, mange eksterne trafikanter og begreenset mulighed for fysiske sendringer
havde sveert ved at skabe den gnskede forandring. Disse skoler oplevede, at trafikkulturen var

sveer at pavirke, fordi ikke alle trafikanter var en del af skolens fzellesskab, og dermed var de heller
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ikke opmaerksomme pa hjertezonens foranstaltninger eller formal.[Milch and Naevestad, 2024|

Et vigtigt fund i studiet er, at der er en tydelig sammenhseng mellem hvor godt hjertezonen
er implementeret, og hvor steerk en trafiksikkerhedskultur der udvikles. Jo flere elementer af
tiltaget, der er gennemfgrt, sdsom skiltning, gadbusser og skoleledelsens synlige opbakning, desto
steerkere er effekten pa forzeldrenes normer og adfzerd. Effektiviteten og accepten af en hjertezone
afhaenger ogsa af en opfattede tilstraekkelighed, som skabes ud fra en kombination af handgribelige
fysiske forbedringer og bestraebelser pa at fremme en sikkerhedsbevidst tankegang. Desuden
viser studiet, at symbolske sanktioner og tydelige reaktioner fra skoleledelsen kan have en
normskabende effekt, hvilket ogsé er kendt fra organisationsforskning om kultursendring.|Milch

and Neevestad, 2024]

Afslutningsvis peger studiet pa, at hjertezonen har potentiale til at sendre bade holdninger og
adfeerd i retning af mere sikker, aktiv og hensynsfuld skoletransport, da undersggelsen viser,
at forzeldre er blevet mere opmaerksom péa begrn, der gar eller cykler i omradet. Dog kraever
et samspil mellem fysiske forbedringer, organisatorisk engagement og langsigtet kulturarbejde.
Seerligt vigtigt er det, at skoler og kommuner arbejder teet sammen, og at tiltaget bliver integreret

i skolens gvrige arbejde med trivsel og sikkerhed.[Milch and Neevestad, 2024]
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Problemformulering

Litteraturstudiet viser, at der eksisterer forskellige tilgange til skolegader, og at begrebet har
udviklet sig i takt med gget opmeerksomhed og udbredelse — bade i Danmark og internationalt.
I den danske kontekst er der opstaet flere varianter af skolegadebegrebet, herunder det sakaldte
hjertezone-projekt. Kommunerne benytter i dag forskellige betegnelser for lignende tiltag,
"skolezone", "bilfri zone" og "tryghedszone"|[Olesen et al., 2024|. Trods varierende terminologi
henviser de alle til samme koncept: gge aktiv transport ved at minimere/fjerne biltrafik omkring
skolerne og derved forbedre trygheden savel som trafiksikkerheden. I dette projekt vil der

fremover konsekvent anvendes betegnelsen "hjertezone".

Det stigende kommunale fokus pé trafikmiljget omkring skoler, kombineret med en bredere
international bevaegelse mod mere sikre og bgrnevenlige byrum, kan pa sigt fore til mere ensartede
tilgange og praksisser. Yderligere forskning og flere implementeringer er dog ngdvendige for at
afdeekke bade nye innovationer, udfordringer og best practices pa omradet.[Nicolas Dostal, N.a.]

P4 denne baggrund stilles felgende overordnede forskningsspgrgsmal:

e Hvordan kan hjertezoner omkring danske skoler bidrage til gget trafiksikkerhed og tryghed,
og i hvilken grad kan de fremme selvtransport blandt elever i form af gang og cykling?

e Hvordan defineres hjertezoner aktuelt, og er disse definitioner og tilgange hensigtsmaessige
i forhold til de trafikale og adfeerdsmeessige udfordringer, de sgger at lgse?

e Hvordan kan en ny tavle om hjertezonen udformes og implementeres, sa det effektivt
kommunikerer budskabet til trafikanter og understgtter en adfeserdssendring, der gger

trafiksikkerheden omkring skoler?

For at undersgge disse spgrgsmal gennemfgres et casestudie af to eksisterende hjertezoner.
Her fokuseres der pa brugernes oplevelser, serligt blandt bade nye og erfarne forzeldre, samt
elevernes oplevelser — og pa, om der er opstaet nye trafikale udfordringer ifm. implementeringen
af hjertezonerne. Der ses desuden pa, hvordan geografisk kontekst (by vs. forstad) og hjertezonens

levetid pavirker lgsningens effektivitet og brugernes holdning til den.
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Afslutningsvis identificeres potentielle udfordringer ved de to undersggte hjertezoner. Med
udgangspunkt i erfaringer fra bade udlandet og andre danske kommuner diskuteres mulige

lgsninger og forbedringsforslag.
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Metode

Projektet er bygget op af to dele; fgrste del er et casestudie af to eksisterende hjertezoner, anden
del er en inddragelse af andre kommuners erfaringer med hjertezoner igennem ekspertinterviews.
Figur 4.1 illustrerer projektets opbygning samt de metoder, der er anvendt igennem projektet.

De anvendte metoder uddybes i folgende afsnit.

1. Del: Casestudie

Hwjvangskolen (Aalborg Kommune)
Kragelundskolen (Aarhus Kommune)

Kortleegning af Trafikulykker Tidligere Kommunens
> >

Fer hjert " " Hert ™
@r hjertezonen vej- og stinet Vejman problematikker Jertezonen evaluering

A

Efter h.]ertezonen Mader Besigtigelse Stopinterview/ Fo.kusgr\:xppef
(idag) Survey interview

2. Del: Andre kommuners erfaringer

Ekspertinterview [— Odense Kommune —» Kabenhavns —» Vejle Kommune
Kommune

Figur 4.1. Projektets opbygning og de metoder der anvendes for at besvare projektets
problemformulering.

Mgder som datakilde

I forbindelse med de to cases er der foretaget m@gder med skolederen pé Hgjvangskolen d. 27.
februar 2025, samt skolelederen pa Kragelundskolen d. 11. marts 2025. Til selve mgdet var der
forberedt en dagsorden, som fremgar af afsnit B.1 i bilag B. Mgdet var uformelt og havde til
formal at inddrage skolens perspektiv pa hjertezonen samt deres rolle i kommunikationen og
implementeringen af den. Formaélet var desuden at inddrage skolelederen og opné accept til at

gennemfgre de planlagte undersggelser.
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Udover skoleleder, sa blev der ogsé foretaget mgder med feerdselskontaktleererne pa de to skole.
En feerdselskontaktleerer har til opgave at sgrge for, at eleverne pa skolen bliver undervist i trafik,
samt hvordan de skal feerdes i trafikken|for Sikker Trafik, N.a.]. P4 Hgjvangskolen blev mgdet
afholdt d. 10. marts 2025, og pa Kragelundskolen blev mgdet afholdt d. 12. marts 2025. Formalet
med mgderne var at fa indsigt i, hvordan skolerne underviser eleverne i trafiksikkerhed, samt
hvornar og i hvilken grad de opfordrer eller anbefaler, at elever og forzeldre veelger selvtransport
til og fra skole. Til mgderne blev der anvendt en raekke forberedte spgrgsmal, som fungerede som
retningslinje for samtalen. Disse sporgsmal fremgar af afsnit B.2 i bilag B.[Aarhus Universitet,

N.a.a]

Besigtigelse

For at fastleegge, hvordan adfeerden er i og omkring hjertezonen, er der foretaget besigtigelse af
vej- og stinettet omkring de to skoler. Der er foretaget besigtigelse tre dage pa hver skole. De

pageeldende dage og tidspunkt for besigtigelserne fremgér af tabel 4.1.

Tabel 4.1. Oversigt over de tre dage, hvor der er foretaget besigtigelse pa hver skole.

Dato og tidspunkt for besigtigelse
Mandag d. 3. marts 2025 kl. 07.00-08.30
Hgjvangskolen Onsdag d. 5. marts 2025 kl. 07.00-08.30
Torsdag d. 6. marts 2025 kl. 07.00-08.30
Tirsdag d. 11. marts 2025 kl. 07.30-08.15
Kragelundskolen | Onsdag d. 12. marts 2025 kl. 07.30-08.15
Torsdag d. 13. marts 2025 kl. 07.30-08.15

Grundet begreenset ressourcer er der anvendt GoPro Kameraer ifm. med besigtigelsen, hvor
optagelserne herfra efterfglgende er anvendt til trafikteellinger, samt for at fa et bedre billede af

maengden og fordelingen af de forskellige trafikantgrupper.

Stopinterview /Survey

I projektet er forzeldrenes holdning til hjertezonen undersggt. Dertil er det ogsd undersggt,
hvorvidt eleverne har sendret deres transportvalg efter implementeringen af hjertezonen. Dette er
gjort ved gennemfgring af stopinterviews af foraeldrene fire dage pé hver skole. Stopinterviewene
er foretaget ud fra et spgrgeskema, som er udarbejdet i Survey Xact. Der er udarbejdet to
sporgeskemaer; ét spgrgeskema der er tilpasset hver skole. Spgrgsmalene har samme opbygning,

hvilket fremgar af et flowdiagram i afsnit C.1 i bilag C.[Frederiksen et al., 2017]
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Dagene, hvor der er foretaget stopinterviews pa hhv. Hgjvangskolen og Kragelundskolen, fremgar

af tabel 4.2.

Tabel 4.2. Oversigt over de dage, hvor der blev foretaget stopinterviews.

Dato og tidspunkt for stopinterviews
Mandag d. 31. marts 2025 kl. 07.00-08.30
Tirsdag d. 1. april 2025 kl. 07.00-08.30

Hojvangskolen | 1o d. 2. april 2025 kl. 07.00-08.30
Torsdag d. 3. april 2025 kl. 07.00-08.30
Mandag d. 7. april 2025 kl. 07.15-08.20
Kragelundskolen Tirsdag d. 8. april 2025 kl. 07.15-08.20

Onsdag d. 9. april 2025 kl. 07.15-08.20
Torsdag d. 10. april 2025 kl. 07.15-08.20

I gennemsnittet er der foretaget stopinterview af tre forsldre om dagen, nogle dage af to
foreeldre og andre dage af fire foreeldre. Flere foraeldre havde for travlt til at deltage i
stopinterviewet. Herudover var der flere elever, som ikke blev fulgt i skole af en voksen. Derfor
er der udarbejdet en informationsseddel med en QR-kode til spgrgeskemaet, som er anvendt
til stopinterviewene. Eleverne kunne dermed videregive informationssedlen til forseldrene, og
foreeldre der havde travlt, fik mulighed for at besvare spgrgsmalene, nar de havde tid til det.
Pa Hgjvangskolen blev der uddelt ca. 180 informationssedler, og pa Kragelundskolen blev der
uddelt ca. 350 informationssedler. Informationssedlerne med en QR-kode til spgrgeskemaet for

hhv. Hgjvangskolen og Kragelundskolen fremgar af afsnit C.3 i bilag C.

Udover de ovenstaende dage blev der ogsé udfert stopinterviews til en skolefest pa Hgjvangskolen
torsdag d. 10. april 2025. Ved Kragelundskolen blev informationssedlen lagt op pa Aula, hvorved
flere foraeldre fik mulighed for at besvare spgrgeskemaet. Spgrgeskemaundersggelserne blev
afsluttet pa begge skoler d. 29. april 2025. Herefter databehandlingen af svarene pabegyndte. Der
var 50 besvarelser fra Hojvangskolen, og 94 besvarelser fra Kragelundskolen.[Milch and Neaevestad,

2024] [By og Land, Aalborg Kommune, 2025] [Aarhus Universitet, N.a.b|

Fokusgruppeinterview af eleverne

Elevernes holdning til hjertezonen, samt hvorvidt de trafikale problematikker pa vej- og stinettet
er forbedret efter implementeringen af hjertezonen er inddraget igennem et fokusgruppeinterview.
Derudover var formalet ogsd at udepege nye eller andre problematikker ved skolevejene og -
stierne. Pa Hgjvangskolen deltog 14 elever fordelt pa 4. klasse til og med 7. klasse d. 28. april
2025. Ved Kragelundskolen deltog fire elever fra 9. klasse. d. 8. april 2025.
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Aalborg Universitet

Til interviewet er en blanding af et ustruktureret og semistruktureret interview anvendt. Her
fremgar en interviewguide af afsnit B.3 i bilag B. Udover interviewet blev der ogsa foretaget
en elevvandring med eleverne. Elevvandringen er en gatur omkring skolen, hvor eleverne far
mulighed for at uddybe og praecisere deres oplevelser|By og Land, Aalborg Kommune, 2025|. De
fysiske omgivelser hjalper ofte eleverne med at identificere og uddybe de problematikker, som de

har observeret, hvorved det bliver lettere at forsta deres oplevelser. [Aarhus Universitet, N.a.a|

Ekspertinterview

Ud fra de to cases blev der identificeret en raekke forskellige tilgange til implementering og
kommunikation af hjertezonerne. Desuden blev der identificeret en reekke problematikker og
forskelle i tilgangen til arbejdet med hjertezoner. For at inddrage andre kommuners erfaringer er

der derfor gennemfort ekspertinterviews.

I den forbindelse er der gennemfort ét fokusgruppeinterview og to individuelle interviews.
Fokusgruppen bestod af tre medarbejdere fra Odense Kommune, imens de to individuelle
interviews bestod af én medarbejder fra Kgbenhavns Kommune og én fra Vejle Kommune. Datoer,

tidspunkter og respondenterne for de tre interviews fremgér af tabel 4.3.

Tabel 4.3. Oversigt over repraesentanter fra Odense, Kgbenhavn og Vejle Kommune.

Kommune | Reprasentant(er) Dato for interview
Connie Juel Clausen
Odense Carsten Harboe Hedeager Mandag d. 19. maj 2025 kl. 13.00-14.00
Lara Alexandra Claudia Posingis
Kgbenhavn | Natasja Berg Torsdag d. 15. maj 2025 kl. 09.30-10.30
Vejle Majken Kobbelgaard Andersen Fredag d. 16. maj 2025 kl. 09.30-10.30

Ekspertinterviewene blev gennemfort digitalt via Microsoft Teams. Alle interviewene er optaget
og efterfplgende transskriberet. Interviewet er et struktureret interview, og der er anvendt en
interviewguide, som fremgar af afsnit J.1 i bilag J. De tre transskriptioner findes i afsnit J.2
i bilag J. Af interviewguiden fremgér forskningsspgrgsmal, som blev sendt til deltagerne forud
for interviewene for at sikre, at respondenternes fokuserede pa relevante emner for projektet.|[S.

Brinkmann and L. Tanggaard, 2022| Aarhus Universitet [N.a.a|
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Hojvangskolen

Hgjvangskolen er en kommunal folkeskole mellem Svenstrup og Godthéab, syd for Aalborg. Skolens
placering fremgar af figur 5.1. Ifglge Born- og Undervisningsministeriet er der registeret 487 elever
pé skolen i skolearet 2023/2024|Bgrne- og undervisningsministeriet, N.a.a]. Heraf er der elever

fra 0. klasse til og med 9. klasse, samt fra en specialafdeling. [Hgjvangskolen, N.a.|.
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Figur 5.1. Hgjvangskolens placering imellem Svenstrup og Godthab.
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5.1. Vej- og stinet Aalborg Universitet

5.1 Vej- og stinet

Pa figur 5.2 fremgar vej- og stinettet omkring Hgjvangskolen.
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Figur 5.2. Vej- og stinet ved Hgjvangskolen i Svenstrup.[Vejdirektoratet, N.a.]|

Ud fra figuren kan det aflaeses, at der er flere stisystemer omkring skolen, hvilket skaber nogle
gode adgangsveje for de blgde trafikanter. Herudover er der flere lokalveje, som graenser op til
skolen, i form af Tingstedet, Midgarden, Asgarden og Bautastenen. Den vestlige del af Tingstedet
har tidligere veeret afmeerket, som en 2 minus 1 vej. Vejen er pa nuveerende tidspunkt lukket for
biltrafik og omdannet til en stiforbindelse for cyklister og fodgeengere, som et tiltag i forleengelse
med implementering af en hjertezone. Syd for Midgarden er den primeere trafikvej, Runesvinget,
og i forleengelse af Runesvinget er Langdyssen og Godthabsvej, som er klassificeret som sekundeere
trafikveje. Hastigheden er skiltet til 50 km /t pa Langdyssen og dele af Runesvinget. Teet pa skolen

ligger specialafdelingen, Tingstedet, som har egen parkering for biler.

Skolen har beskrevet via deres hjemmeside, at der kan veere meget trafikeret om morgenen ved
tilkgrselsvejen fra Godthab (Runesvinget, Midgérden og den vestlige del af Tingstedet), hvorfor

de anbefaler, at eleverne anvender stierne til og fra skole.[Hgjvangskolen, N.a.|
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5.2 Trafikulykker ved Hgjvangskolen

I forbindelse med Hgjvangskolen er det undersggt, hvorvidt der er foreckommet trafikulykker pa
de omkringliggende veje. Ud fra data fra Vejman kan det aflaeses, at der er registreret seks uheld
i perioden 2020 til og med dags dato, 1. maj 2025. Tre af ulykkerne er sket pa Langdyssen, to
er sket i rundkgrslen mellem Runesvinget og Langdyssen, og ét er sket pa Runesvinget. Den
sidste naevnte trafikulykke involverede en fodgeenger og en personbil. De fem andre trafikulykker
involverede to personbiler, én personbil og én knallert 30, samt én personbil og én motorcykel.
Af data fra Vejman kan det ikke aflaeses, hvorvidt trafikulykkerne er tilknyttet skolevejene ved
Hojvangskolen.[Vejdirektoratet, N.a.] Dog er det udtrukne data fra Vejman udelukkende omfattet
af politiregistrerede trafikulykker, hvormed det antages, at der kan foreckomme et mgrketal, som

kan indbefatte skolerelaterede ulykker|Vejdirektoratet, 2024].

I tilfeelde af, at der skulle fastleegges, hvor og hvor mange trafikulykker der er sket i relation til
skolevejene, vil det kreeve en stgrre undersggelse, hvor foraeldre og elever bliver inddraget. Dog er
skolelederen og feerdselskontaktleererens kendskab til dette omréade blevet inddraget i projektet,

hvilket fremgar af kapitel 6.

5.3 Tidligere trafikale problematikker

I 2021 blev Hgjvangskolen, sammen med Mellervangskolen, udvalgt af Aalborg Kommune som
skolecases. Skolecases er en made, hvorpa kommunen prioriterer arbejdet med skolevejene. I
Aalborg Kommune er der budgetteret med 1,25 mio. kr. til to arlige skolecases, som daekker
analysearbejdet og fysiske tiltag[Bjergen, 2023]. Allerede for Hgjvangskolen blev valgt som
skolecase, var der en hgj andel af elever, der gik eller cyklede til og fra skole. Skolen er dermed
en atypisk skolecase, men valget faldt stadig pa skolen, da der fra Aalborg Kommunes side var et
gnske om at bevare denne andel. Derudover var der ogsa et gnske om at ggre forholdene omkring
skolen endnu mere trygge for de blgde trafikanter, s denne andel muligvis kunne stige.[By og

Land, Aalborg Kommune, 2025]

Udover disse gnsker var der nogle problematikker pa parkeringspladsen syd for skolen, som ogsa
medvirkede til at Hgjvangskolen blev valgt som skolecase. Disse problematikker bestod bl.a. af

manglende belysning og afmeerkning, samt store huller i beleegningen.|Bjergen, 2023]

Parkeringspladsens placering og et udklip af problematikkerne fremgar af figur 5.3.
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5.3. Tidligere trafikale problematikker Aalborg Universitet
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Figur 5.3. Parkeringspladsen syd for skolen, hvor der er manglende belysning og afmeerkning, samt
store huller i beleegningen. Pa parkeringspladsen ses der en midlertidig skiltning, som en
forsggningsordning til en kys og ker-zone.|By og Land, Aalborg Kommune, 2025]

Aalborg Kommune foretog derfor en skolevejsanalyse, hvor bade forzldre og eleverne blev
inddraget. Forasldrene fik tilsendt et spgrgeskema, hvor de fik mulighed for at udpege de
omréader, de fgler sig utrygge, samt en beskrivelse af, hvorfor de oplever utryghed her. Ud for
denne undersggelse udpegede foreeldrene flere omrader.[By og Land, Aalborg Kommune, 2025]
Placeringen af disse omrader fremgar af figur 5.4, og tilhgrende forklaring til de papegede omrader

fremgar tabel 5.1.
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Figur 5.4. De utrygge omrader som foraldrene til elever pad Hgjvangskolen udpegede.[By og Land,
Aalborg Kommune, 2025]

Tabel 5.1. Begrundelse for hvorfor foraeldrene oplever utryghed ved de udpegede omrader. [By og
Land, Aalborg Kommune, 2025]

Utrygt omrade | Begrundelse for utryghed

Darlig oversigt pga. haek. Darligt med indkgrsel to steder pa pladsen.
Mange blandet trafikanter.

Mangler skolepatrulje. Trafik fra Tingstedet skaber konflikter.
Anlaegget ude pa vejen foran indgang til pladsen giver
konflikter pga. darlig sigt og biler i flow.

Uklart hvor pa pladsen man skal holde,

og hvilken vej man skal kgre. Skaber kaos.

Darlig belysning i vinterperioden.

Der burde ikke vaere mulighed for gennemkgrsel pa
Midgarden/Tingstedet (ved indkerslen af parkeringsplads) .
Mange cyklister. Cyklister er i tvivl om vigepligten.
Konflikter mellem bilister og cyklister.

Darlig oversigt pga. tracer. Biler parkerer i rabatten.

Darlig belysning i vinterperioden.

Sveert at krydse vejen som bilist for alle fodgaengere.
Darlig sigt pga. treeer.

C Blgde trafikanter kommer hurtigt ud pa vejen fra stien.
Bilister ngdsaget til harde opremsninger.

Skolebgrn pa vejbane og ikke i separat cykelsti.

Mange hurtige biler rundt i svinget.

Farlig knallertkgrsel pa Oldstien.

= O
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5.4. Hjertezonen ved Hgjvangskolen Aalborg Universitet

Udover forzldreinddragelse sa foretog kommunen ogsa en workshop med elevradet. I forleengelse
heraf gennemferte Aalborg Kommune ogsa tellinger og registreringer af trafikafviklingen ved
skolen. Som et resultat af skolevejsanalysen blev der indfgrt en midlertidig kys og ker-zone,
se den tidligere figur 5.3 pa side 23. Dog var denne lgsning ikke tilstrackkelig bl.a. grundet
kapacitetsmangel. Derudover var der ogsa et gnske om at prioritere en anden trafikantgruppe,
hvorfor forslaget om en hjertezonen blev aktuelt. Den forste hjertezone i Aalborg kommune blev
dermed etableret ved Hgjvangskolen november 2023. Aalborg Kommune har i den forbindelse
udtrykt, at hjertezoner ikke er et redskab, som anvendes ved alle skoler, men at det vurderes
fra skole til skole, hvorvidt lgsningen vil give mening|Bjergen, 2023|. I den forbindelse er det
ogsd vigtigt at tilpasse hjertezonen til den pagacldende skole, s& lgsningen bliver tilpasset

konteksten.|By og Land, Aalborg Kommune, 2025|

Begrundelsen for en hjertezonen pa Hgjvangskolen var bl.a., at der var et gnske om at bevare
den store andel af elever, som cyklede/gik til og fra skole, samt evt. fa endnu flere elever til at
transportere sig aktivt til skole. P4 Hgjvangskolen var der ifglge Aalborg Kommunes "Transport-
og Tryghedsundersggelse for skoler 2021" 74 % af eleverne, som var selvtransportendende, hvilket
er hpjt sammenlignet med andre skoler i Aalborg Kommune. Det er forsggt at bevare denne andel
ved at forbedre forholdene for de blgde trafikanter igennem etableringen af hjertezonen, som
skal begraense biltrafikken pa skolevejene. Begraensningen af biltrafikken skal i den forbindelse
medvirke til, at skolevejene bliver mere sikre og trygge for de blgde trafikanter.[By og Land,
Aalborg Kommune, 2025|

5.4 Hjertezonen ved Hgjvangskolen

Hjertezonen ved Hgjvangskolen omfatter bl.a. fysiske tiltag som lukning af biltrafik pa den
vestlige del af Tingstedet samt indkgrselsforbud pa udvalgte veje. Forbuddet er markeret
med tavle C22.1 og supplerende undertavler, der tillader adgang for beboere med specifikke
adresser samt arbejdskersel. Indkgrselsforbuddet er ofte kun geeldende i et begreenset tidsrum,
hvilket ogsa var en del af fgrste udkast af lgsningen ved Hgjvangskolen. Men grundet trafikale
problematikker udenfor dette tidsrum, samt et gnske fra beboerne i omradet, sa blev forbuddet
lavet permanent|By og Land, Aalborg Kommune, 2025|. Hjertezonen ved Hgjvangskolen og nogle

af de foranstaltninger, der er udfgrt ifm. implementeringen, fremgar af figur 5.5.
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Figur 5.5. Hjertezonen ved Hgjvangskolen.[By og Land, Aalborg Kommune, 2025]

Af figuren fremgar det, at aflevering med bil kun kan ske pa parkeringspladsen ved hallen pa
Bautastenen. I den forbindelse blev der etableret en nye stiforbindelse fra hallen til skolen, som
skal medvirke til, at eleverne selvsteendigt kan ga det sidste stykke til skole. Stiforbindelsen
er afmeerket med rgde prikker pa belegningen, som skal guide eleverne fra hallen til skolen.
Derudover ggr skolen brug af gabusser, som er et koncept, hvor elever fra 6. klasse hjeelper

de mindre bgrn i skole, ved at samle dem op ved et afseetningssted ved hallen. Gabusserne

bliver primeert anvendt tre gange om morgen ifm. et nyt skolear, for at leere de nye elever med at
komme sikkert og trygt i skole. Herudover er adgangsvejen, Tingstedet, ifm. lukningen af biltrafik

omdannet til en stiforbindelse til gaende og cyklister. Ydermere er der etableret en cykellegebane

pé den tidligere parkeringsplads syd for skolen.|By og Land, Aalborg Kommune, 2025




5.5. Aalborg Kommunes evaluering Aalborg Universitet

5.5 Aalborg Kommunes evaluering

Folgende afsnit tager udgangspunkt i kilden, [By og Land, Aalborg Kommune, 2025|. T 2024
foretog Aalborg Kommune evaluering af hjertezonen ved Hgjvangskolen. Til denne evaluering
blev der anvendt to metoder; trafikteellinger efter implementeringen hjertezonen samt en

sporgeskemaundersggelse af elevernes forzeldre.

Trafikteellinger

Trafikteellingerne er udfgrt om morgen og eftermiddagen to dage pa tre lokationer omkring skolen.
Lokationerne er illustreret pa figur 5.6, og dagene hvor teellinger fandt sted var mandag d. 4.

marts 2024 kl. 07.25-08.00, samt tirsdag d. 23. april 2024 kl. 15.00-16.00.
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Figur 5.6. De tre steder, hvor der er foretaget trafikteellinger i morgen- og eftermiddagsspidstimen
efter implementeringen af hjertezonen.

Resultaterne fra disse teellinger fremgar af afsnit D.1 i bilag D. Ud fra disse resultater kan der
afleeses registreringer af hvor mange trafikanter, der overholder indkgrselsforbuddet til skolen.
Her ses det, at der om morgen er registeret 18 ulovlige indkgrsler i hjertezonen, samt 7 om

eftermiddagen. De ulovlige indkgrelser er talt ud fra de nuveerende omgivelser, hvorfor antallet
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af ulovlige indkgrsel kan have veeret anderledes grundet ombygning i omradet. Disse ulovlige
indkgrsler foregar primeert ved parkeringspladsen til specialafdelingen pa Tingstedet, samt ved
parkeringspladsen til Valhal. Derudover var der en enkelt ulovlig indkgrsel pa Midgarden ved

faellesstien.

Resultater fra spgrgeskemaundersggelsen

Sporgeskemaundersggelsen til elevernes foraldre blev afsluttet d. 28. juli 2024, og 118
respondenter har besvaret spgrgeskemaet. Resultaterne fra spgrgeskemaundersggelsen fremgar

af afsnit D.2 i bilag D.

Det overordnet resultat fra undersggelsen viser, at implementeringen af hjertezonen har haft en
overvejende positiv effekt pa trygheden og maengden af blgde trafikanter, hvilket ogsa var formalet
med zonen. Heraf er der 6 % flere elever, som cykler eller gar til skole efter implementeringen
af hjertezonen. Ydermere oplever 60 % af respondenterne, at den generelle trafiksikkerhed og
tryghed for gaende og cyklende er blevet bedre efter implementeringen af hjertezonen. Hvorimod
ca. 10 % af respondenterne oplever, at trygheden er blevet darligere, imens ca. 22 % oplever,
at den er ueendret. De resterende 8 % har angivet, at de ikke ved, hvorvidt den generelle

trafiksikkerhed og tryghed er blevet bedre eller ej.

I undersggelsen blev der ogsa analyseret pa de foraeldre, som kgrte bil for og efter hjertezonen.
Heraf er 53 % af disse rimelig/meget utilfredse med etableringen af hjertezonen. Bemeerkningerne

fra disse forezeldre har nogle ligheder, sasom:

e Sma bgrn skal folges ind og kan ikke feerdes pa egen hand.
e Blevet for besveerligt — det er tidskraevende at ga fra hallen.
e Det trafikale problem er blot flyttet til Bautastenen.

e Det er for besveerligt at anvende bil, som transportform.

Udover ovenstaende kommentarer, s& har implementeringen af hjertezonen, ogsa skabt nogle
bekymringer omhandlende trafiksikkerheden og kapacitet ved hallen pa Bautastenen. Forseldrene
er bekymret for, hvorvidt de trafikale problemer blot er flyttet til Bautastenen og generelt
omradet omkring hallen, eftersom meget af trafikken er blevet koncentreret hertil. Aalborg
Kommune har fulgt op pa forseldrenes bekymringer. Dette har medfert, at den eksisterende 30
km /t zone pa Bautastenen er udvidet, samt at der er etableret bump, der sikrer stikrydsningerne

pa straekningen.
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Hogjvangskolen i dag

Hjertezonen pa Hgjvangskolen har veeret indfert i cirka et ar og nogle méaneder, hvilket ggr det
relevant at undersgge, hvorvidt bilisterne respekterer lgsningen. Hjertezonen har ligeledes veeret
implementeret ved et nyt skolear, hvilket giver anledning til at undersgge, om der er forskel pa
holdningen blandt de "nye" forseldre sammenlignet med de "gamle" forzeldre. De "nye" foraeldre
har ikke kendt til andre forhold, mens de "gamle" foraseldre ogsé har erfaring med tiden fgr zonen,
hvilket kan have kraevet en stgrre adfserdseendring. Derudover er det relevant at undersgge, om
elevernes transportvalg har sendret sig, samt om hjertezonen har medfgrt trafikale problematikker

andre steder."

I det indledende arbejde er der afholdt et mgde med skolelederen, Claus Aabel Ostergaard, d.
27. februar 2025 pa Hgjvangskolen. Claus udtrykte, at tiltaget med hjertezonen er et tiltag,
som skolen bakker positivt op om, og som de kan se stor veerdi i. Dog er det hans opfattelse,
at indkgrselsforbuddet ikke bliver overholdt flere steder i zonen, se figur 6.1 pa side 30. Det
er isser ved Tingstedet/Midgarden, at indkgrselsforbuddet ikke bliver overholdt, samt ved
parkeringspladsen til specialafdelingen og parkeringspladsen ved beboeromradet pa Valhal i

forleengelse af Tingstedet.[Hgjvangskolen, 2025|

Skolen har flere gange forsggt at nudge hjertezonen bl.a. igennem Aula, men dette har ikke haft
den nogle effekt. Claus tilfgjer, at der er mange foraeldre, der overholder reglerne, samt fglger
skolens anbefalinger om at anvende hallens parkeringsplads pa Bautastenen, nar de aflever deres
barn i bil. Skolen har ifm. hjertezonen flyttet deres adresse til Bautastenen, men der er stadig
problemer med biltrafik i zonen, isser nogle foraldre, samt nar fragtmeend og -virksomheder

foretager varelevering.[Hgjvangskolen, 2025
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Figur 6.1. De steder, hvor skolelederen papegede, at indkgrselsforbuddet ikke bliver overholdt.

Claus forstar godt, at foraeldrene synes, at det er besveerligt, og at det er sveert, nar de har travlt,
og alle "kreever” noget af dem. Men foraeldrene vil gé langt for at aflevere deres barn i bil s teet
pa skolen som muligt. Dette har medfgrt, at der har veeret mange problematikker pa personalets
parkeringsplads, selvom der er skiltet, at parkeringspladsen kun er tilladt for skolens personale.
Derfor har skolen selvfinansieret en vejbom ved parkeringspladsen. Vejbommet skal medvirke til,
at foraeldrene ikke kan bruge personalets parkeringsplads. Claus naevner i den forbindelse: "Der
sker nogle uhensigtsmaessige ting, nar de bruger den. Personalet kgrer ind og parker. Foraeldrene

kgrer ind og ud, hvilket skaber meget biltrafik taet pa skolen, selvom dette ikke skulle kunne lad
sig gore." [Hgjvangskolen, 2025]

Claus giver udtryk for, at der er flere foreeldre, som er utilfredse, og det er lidt blevet en kamp "os
mod dem” og omvendt. Skolen forsgger derfor at undga det, ved ikke at tale/nsevne hjertezonen
i samme grad, som i starten. P4 den made undgar de at puste til ilden. Claus tilfgjer her. "Det er
klart min opfattelse, at det iseer var problematisk, da skolen kgbte vejbommen." Skolebestyrelsen

var med ind over arbejdet med hjertezonen, og de har udtrykt, at de skammer sig over deres
foreeldrekollegaers opforsel.[Hpjvangskolen, 2025]
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6.1. Besigtigelse Aalborg Universitet

Skolelederen savner i forleengelse heraf noget mere synlighed for kommunens siden. Han er helt
indforstaet med, at skolen skal tage ejerskab over projektet, men han mener ogséa, at de gode
tiltag og intentioner, der blev lavet ifm. hjertezonen, sdsom en mere synlig sti fra hallen til skolen,
kraever vedligeholdelse, sa initiativerne ogsa vil fungere i fremtiden. Problematikken ved f.eks.
den synlige sti er, at der blev lavet afmeerkning med rgde prikker, samt lamper i belsegningen,
for at synligggre ruten. Den rgde afmeerkning er efter 1 arstid neaesten forsvundet, og lysene i
beleegningen virker ikke, hvilket er sergerligt, nu nar tiltagene er gode, samt at der er brugt mange
ressourcer og tid pa projektet. Skolelederen mener, at en af arsagerne til denne problematik
er bl.a., at der er penge i starten af projektet, men at det ender hurtigt, og ikke altid bliver
det projekt, som var tilteenkt/lovet. Derudover har det primeert veeret skolen, som har haft
ansvaret for at nudge hjertezonen, efter zonen er blevet implementeret. Kommunen var tilstede
ved indvielsen af zonen, men Claus mener ikke, at kommunen har gjort meget mere efter. Derfor
stiller han spgrgsmalstegn ved kommunens forankring af projektet, samt tilfgjer, at kommunen
savel som skolen ogséa kan oplyse foraeldrene om reglerne for hjertezonen. [Hgjvangskolen, 2025]
I forleengelse heraf skal det dog understreges, at det ikke er hverken skolen eller kommunen, som

har ansvaret for at handheeve reglerne - dette er politiets opgave|FDM, 2024].

6.1 Besigtigelse

De trafikale forhold i og ved hjertezonen pa Hgjvangskolen er undersggt tre morgner for at fa
et billede af, hvordan den generelle adfserd er i og omkring zonen. Besigtigelsen er foretaget i
tidsrummet kl. 07.00-08.30 mandag d. 3. marts 2025, onsdag d. 5. marts 2025 og torsdag d.
6. marts 2025. Vejret alle tre dage var tort, men koldt og meget blesende. I forbindelse med
besigtigelsen er trafikken pa Bautastenen blevet observeret, grundet forseldrenes bekymringer
ifm. Aalborg Kommunes evaluering i 2024. Her udtrykte flere forseldre bekymring for, at de
trafikale problematikker vil blive flyttet til dette omrade. Derudover er der ifm. besigtigelse
ogsé anvendt GoPro kamera pé udvalgte steder, for at kunne observere flere steder pa en gang.
Valget af kameraernes placering er bl.a. pa baggrund af skolelederens udtalelser. De steder, der

er foretaget bestigelse personligt eller med GoPro kamera fremgar af figur 6.2.
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Figur 6.2. De steder, hvor der er foretaget personlig besigtigelse, samt anvendt GoPro kameraer, i
Igbet af de tre dage med besigtigelse pa Hgjvangskolen.

Ud fra figuren kan det aflaeses, at der er observeret personligt de forste to dage ved hallen
pa Bautastenen. I tidsrummet kl. 07.00-08.30 blev der observeret, at flere foraeldre anvender
parkeringspladsen ved hallen til afseetning og parkering. Ligeledes blev det ogsa observeret, at
taxa og Flextrafik kgrer til Bautastenen, hvilket er i overensstemmelse med skolens og kommunens
anbefalinger. Ifglge Aalborg Kommunes evaluering havde flere foraeldre bekymringer om, hvorvidt
de trafikale problematikker er flyttet til Bautastenene. Foralderne var pa daveerende tidspunkt
bekymret for trafiksikkerheden, samt hvorledes vejens kapacitet var tilstrackkelig. Det vurderes
ifm. besigtigelsen, at der hverken er problemer med trafiksikkerheden eller vejens kapacitet. Der
er ikke observeret tilbagestuvning ved krydset mellem Bautastenen og Langdyssen. Ligeledes var
der ikke nogle konflikter mellem bilister eller blgder trafikanter, eller situationer, der var teet pa en
konflikt. Dog skal det pointeres, at vejret var tgrt, hvorfor det kan diskuteres, hvorvidt maengden
af bilister vil have veeret flere i tilfzelde af ringere vejr. Pa tredje dagen blev der observeret
personligt mellem Midgarden og Tingstedet ved feellestien. Her blev der kun observeret fa biler.
Disse biler vurderes at veere beboerkgrsel, da de kgrte fra Midgarden ud af hjertezonen, og ikke
ind i hjertezonen. Derudover var der mange elever, som cyklede og gik til skole ad fallesstien bade
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6.1. Besigtigelse Aalborg Universitet

pa egen hand, men ogsa i selskab med en voksen. Forholdene vurderes derfor som overvejende

rolige og ingen trafikale problemer med foreldre, der aflever deres barn i bil.

Der er observeret alle tre dage ved parkeringspladserne ved Tingstedet og Valhal vha.
GoPro kameraer. Ud fra optagelserne er det observeret, at flere forseldre kgrer ind i
hjertezonen for at parkere bilen og folge deres barn/bgrn ind til skolen. Vejen Tingstedet,
som fgrer ind til personalets parkeringsplads, er ikke omfattet af indkgrselsforbuddet, men
parkeringspladsen til specialafdelingen "Tingstedet" og parkeringspladsen ved Valhal er omfattet
af indkgrselsforbuddet til hjertezonen. Disse foraeldre overholder dermed ikke indkgrselsforbuddet,

nar de parkerer pa parkeringspladserne. Pa figur 6.3 fremgar der eksempler fra besigtigelsen, hvor

foreeldre parkerer i hjertezonen.

Figur 6.3. Forzldre der kgrer ind i hjertezonen for at parkere pa parkeringspladsen til "Tingstedet" og
Valhal. Personalets parkeringsplads ligger i forleengelse af vejen Tingstedet, hvorfor det antages, at den
hvide bil pa venstre foto er personale.

Ud fra optagelserne fra besigtigelsen er der foretaget en trafikteelling af parkeringspladsen ved
Valhal, samt parkeringspladsen til "Tingstedet" og personalets parkeringsplads, se tabel 6.1.
Denne teelling anvendes til at f& et indblik i, hvor stor en andel af biltrafikken, der ikke respekterer
forbuddet til hjertezonen. Trafikteellingen tager udgangspunkt i en optagelse fra kl. 07.10-08.00
torsdag d. 6. marts 2025 (den tredje besigtigelsesdag). Denne telling er fremhaevet, da der ved
den pageeldende observationsdag er anvendt ét GoPro Kamera ved indkgrslen til Valhal, hvormed
der er gode forudsaetninger for at kunne skilne imellem beboer og foraldre pa Valhal. Derudover

har kameraet ogsé filmet trafikanter til og fra personalets parkeringsplads og Tingstedet.
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Tabel 6.1. Trafikteellinger fra torsdag d. 6. marts 2025 kl. 07.10-08.00, hvor der er observeret med
GoPro kamera pa Valhal. Af teellingen fremgar det, at det bade er for ind- og udkersel til omraderne.

Bil ind | Bil ud | Arbejdskgrsel (ind og ud)
Forzldre 12 13 0
Valhal Beboer 3 10 0
Personalets parkeringsplads 17 2 0
"Tingstedets" parkeringsplads 8 5 3

Ud fra tabellen vurderes det, at der er minimum 12 foreldre, som ikke overholder
indkgrselsforbuddet til Valhal, samt ca. 8 forasldre der ikke overholder indkgrselsforbuddet til
"Tingstedet". Udover ovenstaende teellinger var der én foreeldre, der afleverede sit barn foran
vejbommet til personalets parkeringsplads, hvilket ikke er tilladt ifglge skiltningen pa Tingstedet.
Derudover er der 14 gaende, som enten gar til eller fra skolen via Tingstedet. Der er ligeledes
foretaget trafiktzellinger fra de andre GoPro kamera, som blev anvendt ifm. besigtigelsen. Disse

teellinger fremgar af bilag E.

Udover parkeringspladserne ved Tingstedet og Valhal er der ogsd anvendt GoPro kamera ved
feellesstien/Midgarden (den ferste besigtigelsesdag), samt ved krydset mellem Tingstedet og
Asgardstien (den anden besigtigelsesdag). Ud fra observationerne er der observeret, at iseer
feellesstien bliver brugt af flere gdende og cyklende elever og forzeldre. Der er kun observeret
lidt biltrafik, som antages at veere beboerkgrsel. Ved krydset mellem Tingstedet og Asgéardstien,
i forleengelse af Asgérden, er der observeret flere elever i forskellige aldersgrupper, som cykler
midt ude pa vejen, Tingstedet, hvilket kan indikere, at det er et trygt miljg, hvor der er begraenset

biltrafik. Optagelser fra Asgardstien/Tingstedet og feellesstien/Midgarden fremgar af hhv. figur

6.4 og figur 6.5.

Figur 6.4. Elever fra Hgjvangskolen, som gar og cykler til skole. Her er der flere elever, som cykler mit
pa vejen, Tingstedet.
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6.2. Feerdselskontaktleerer Aalborg Universitet

Figur 6.5. Flere elever og forzeldre benytter feellesstien ved Midgarden.

Ud fra observationer foretaget ifm. besigtigelsen vurderes det, at manglende overholdelse af
indkgrselsforbuddet kan skabe flere problematikker, som gger risikoen for farlige situationer. En
af de veesentligste udfordringer er den falske tryghed, der opstér, nar bgrn og elever tror, at de ikke
skal veere opmeerksomme pa biltrafik. Nar de ikke forventer biler pa bestemte steder, som f.eks.
Midgarden/Faellesstien ved Tingstedet, mindskes deres opmaerksomhed, hvilket kan fgre til farlige
situationer. Dette er isaer problematisk i omrader med mange blgde trafikanter, der forventer at
kunne feerdes i et trygt miljg. En enkelt trafikant, der ikke overholder indkgrselsforbuddet, kan
dermed pavirke sikkerheden for alle, da de blgde trafikanter ikke er forberedt pa biltrafik.

Desuden kan en kultur udvikles, hvor trafikanter, der ser andre ignorerer indkgrselsforbuddet,
fgler, at det er acceptabelt at ggre det samme. Dette kan skabe en negativ spiral, hvor flere
bilister veelger at bryde forbuddet, hvilket yderligere gger risikoen for farlige situationer imellem

blgde og harde trafikanter.

6.2 Faerdselskontaktlaerer

Der er foretaget en samtale med feerdselskontaktleren, Karin, pad Hgjvangskolen d. 10. marts
2025. Samtalen tog udgangspunkt i en raekke spgrgsmal, hvorfor det var en mere uformel samtale

fremfor et egentligt interview. Derfor er samtalen heller ikke optaget eller transskriberet.

Den nuveerende feerdselskontaktleerer pa Hgjvangskolen har haft ansvarsomradet i over 10
ar, dog med en pause fra perioden med Corona i 2020 til det nye skolear 2024/2025. For
feerdselskontaktlaeren var opgaven om at undervise eleverne i trafik tildelt klassens danskleerer,

men grundet flere arsager blev der oprettet en feerdselskontaktleerer. P4 Hgjvangskolen har
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feerdselskontaktlaeren ca. 4-6 lektioner pr. klasse for hvert skolear. Laeren tager bl.a. udgangspunkt
i undervisningsmaterialet fra Radet for Sikker Trafik. Her bliver 0. og 1. klasse undervist i de
basale regler for fodgaenger, imens 2. og 3. klasse bliver undervist i de basale regler for cyklister,
samt far praktiske gvelser pa skolen. 4. og 5. klasse leerer om sikkerhed og trafiktegn, samt far
cykelgvelser i neeromradet. 6. og 7. klasse er bade pa cykeltur i lokalomradet og i City Syd, imens
8. og 9. klasse far undervisning i trafikkens konsekvenser herunder ulykker. Pa Hgjvangskolen
skal eleverne ikke direkte gennemfgre en gé- og cykelprgve. Herimod far de undervisning ud
fra prgven, samt laver gvelser hvor lererne er tilstede for at hjeelpe og guide dem i sveere

trafiksituationer.[Hgjvangskolen, 2025]

Den nuveerende faerdselskontaktleerer har ikke veeret en del af arbejdet med hjertezonen ved
Hgjvangskolen. Hun har heller ikke faet nogle direkte klager fra elever eller forseldre ift.
zonen. Dog har hun observeret, at skiltningen til hjertezonen ikke bliver respekteret ved
Tingstedet/Valhal, samt i nogle fa tilfselde ogsa ved Midgarden/feellesstien. Den manglende
overholdelse af indkgrselsforbud for motorkgretgjer ser faerdselskontaktleeren ogsa som et
problem, da der er meget biltrafik til og fra disse veje grundet foraldre, som kgrer ind til
skolen, hvorefter de skal videre pa eks. arbejde. De klager, der har veeret ifm. zonen, har
skolelederen modtaget, hvorfor feerdselskontaktleeren ikke har noget med dette. Hun tilfgjer dog,
at 0. klasseeleverne i starten af skolearet blev orienteret om og vist, hvorfra gabusserne "samler"
eleverne op, samt hvorfra de skal ga i tilfeelde af, at de bliver afleveret i bil. Skolen er ikke direkte
ude og informere foreeldrene om, hvornar de anbefaler, at eleverne gar eller cykler til og fra skole.
Men hendes vurdering er, at ansvaret for, at eleverne lzerer at faerdes i trafikken bade ligger ved

skolen og foraeldrene, samt helst skal veere et samarbejde herimellem.[Hgjvangskolen, 2025|

6.3 Foraeldrenes holdninger

Der er foretaget stopinterviews og spgrgeskemaundersggelse af foraeldre, som har bgrn pa
Hgjvangskolen. Undersggelsen blev udfgrt om morgen d. 31. marts 2025 til og med d. 3. april 2025,
samt til en skolefest d. 10. april 2025. Foraldre, der havde for travlt til at deltage i stopinterviewet,
fik udleveret en informationsseddel med en QR-kode til spgrgeskemaet, hvormed de kunne scanne
koden og selv besvare undersggelsen. Elever, der ankom til skole uden en voksen, fik udleveret
en informationsseddel med QR-koden og blev bedt om at videregive den til deres foreldre efter

skoletid.

Undersggelsen afsluttede d. 29. april 2025, og der er modtaget 50 besvarelser, hvoraf 3 er sorteret
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fra som userigse. Resultaterne fra undersggelsen er dermed baseret pa 47 besvarelser, hvor 51
% er meend, og 49 % er kvinder. Undersggelsen har haft fokus pa transportvaner fgr og efter
indfgrelsen af hjertezonen, forseldrenes holdninger til initiativet samt oplevede sendringer ifm.

trafikale forhold og tryghed.

Undersggelsen viser, at hjertezonen har haft en vis effekt p& transportmgnstrene. Fgr zonen
blev flertallet af eleverne kgrt til skole, men efter implementeringen er andelen af bgrn, der
cykler steget. Begrundelserne for transportvalgene centrerer sig primeert om afstand, tryghed
og logistik. I sporgeskemaet indgar der et kortmodul, hvor foraeldrene har haft mulighed for at
angive afleveringsstedet for deres barn/bgrn for og efter implementeringen af hjertezonen, for
at illustrere hvordan trafikken er rykket. Af figur 6.6 fremgar det, hvor foreeldre i bil afleverede
deres barn fgr hjertezonen. Her ses det, at det primeert var ved den gamle parkeringsplads syd

for skolen, samt pa personalets parkeringsplads.
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Figur 6.6. Afleveringssted for foraldre til elever pa Hgjavngskolen, som afleverede i bil for hjertezonen.
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Af figur 6.7 fremgar det, hvor foraeldre i bil aflever deres barn efter hjertezonen. Her fremgéar
det, at parkeirngspladsen ved hallen bliver anvendt af flere forseldre. Dertil er der enkelte
foraeldre, som parkerer taet ved leegen pa Tingstedet. Tre foreeldre har angivet, at de afleverer
ved parkeringspladsen pa Valhal, samt ved feellesstien pa Midgarden, hvorved de afleverer i

hjertezonen, selvom dette ikke er tilladt.
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Figur 6.7. Afleveringssted for foraeldre til elever pa Hgjavngskolen, som afleverer i bil efter hjertezonen.

Ud fra undersggelsen har 81 % af forseldrene angivet, at de kender til hjertezonen. Herudover har
43 % af foreeldrene angivet, at de har kert ind i zonen, hvoraf de fleste gjorde det uden tilladelse.
Arsagerne er ofte tidspres, misforstaelser eller praktiske hensyn bl.a. grundet smé bgrn. Flere
foreeldre foreslar tiltag som bedre skiltning, mere kontrol og sendringer i zonens udformning for
at sikre stgrre overholdelse. Her er der bl.a. forslag til at undersgge muligheden for at abne for
parkering ved Valhal og Specialafdelingen, eller flyttet indskolingens lokaler teettere pa hallen,
hvorved det vil veere lettere for smabgrns familier at bringe og hente bgrnene. Fa foreeldre
stiller desuden spgrgsmalstegn ved, om kommunen i tilstraekkelig grad har undersggt alternative

lgsninger, inden beslutningen om at indfgre hjertezonen blev truffet.

Sterstedelen af forseldrene (76 %) har en positiv eller meget positiv holdning til hjertezonen.
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De fremheever iseer gget tryghed for bgrn, styrket selvsteendighed og feerre farlige situationer. 20
% af foreeldrene har en negativ eller meget negativ holdning til hjertezonen. Begrundelser for
svaret er, at de mener, at det er blevet mere tidskreevende og besveerligt bl.a. grundet leengere
gaafstande. Flere mener ogsa, at der ikke var problemer med biltrafik ved skolen fgr zonen,
hvorfor de foretrak, at der var investeret i en ny belsegning pa den gamle parkeringsplads i stedet

for hjertezonen.

I undersggelser foreslar flere foreeldre forbedringer, herunder bedre stiforbindelser, belysning
ved bl.a. cykelstativerne og pa stierne, tydeligere kommunikation og @get hadndhaevelse med
tilstedeveerelse af politi. Andre foreslar alternative lgsninger til hjertezonen, sdsom drop-off-
zone/kys og ker-zone ved eller pa personalets parkeringsplads pa Tingstedet. Samlet set viser
undersggelsen et billede af et overvejende positiv oplevelse af hjertezonen, dog med behov for

evt. justeringer og videre dialog om trafiksikkerhed og fremkommelighed ved skolen.

En uddybning af resultaterne fra spgrgeskemaundersggelsen af forszeldrene til elever pa

Hgjvangskolen fremgar af bilag H.

6.4 Elevernes holdninger

For at inddrage elevernes perspektiver pa hjertezonen og de omkringliggende skoleveje og -stier
blev der afholdt et mgde d. 28. april 2025. Her deltog 14 elever fra 4. til og med 7. klasse, hvilket
placerer dem i aldersgruppen 11-14 ar. Til mgdet praesenterede eleverne deres transportvaner
samt hvilke stier og veje, de anvender i deres daglige skolevej. Pa baggrund af dette vuderes det,
at eleverne benytter forskellige transportformer og veje/stier til og fra skole, hvorfor det vurderes,

at de har et bredt kendskab til naeromradet.

Til mgdet beskrev eleverne, at der for implementeringen af hjertezonen var en raeekke udfordringer
pa den tidligere parkeringsplads (jf. figur 5.3, side 23). Blandt de veesentligste problematikker
var hgj trafikmaengde, biler der kgrte hurtigt, og en generel usikkerhed omkring, hvor béade
fodgeengere, cyklister og bilister skulle placere sig. Flere elever omtalte omradet som kaotisk og
utrygt — iseer pa grund af huller i belsegningen, samt en manglende opdeling af biltrafikken og de
blgde trafikanter. I forleengelse heraf udtrykte flere elever et gnske om en kys og kgr-zone, samt

seerskilte stier for de forskellige trafikanter.

Efter etableringen af hjertezonen er biltrafikken blevet fjernet fra omradet omkring den tidligere

parkeringsplads, som nu er omdannet til en cykellegebane. Eleverne udtrykte, at dette har
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medfgrt, at bilerne ikke leengere feerdes pa omradet, hvilket generelt har skabt stgrre tryghed
— seerligt ved A-husene. Dog blev der ogsa peget pa nogle problematikker ved cykellegebanen.
Cykellegebanen omtales af nogle som glat og lidt uinteressant. Hertil naevnte nogle fa elever ogsa,
at det tager leengere tid at blive sat af ved hallen, iseer for elever der kommer fra Godthab. Dog
udtrykte eleverne, der bliver afleveret ved hallen, at det ikke var noget problem at ga herfra til
skolen. Flere efterlyser dog en kontrolleret kys og ker-zone ved hallen, da denne nu opleves som

praeget af kaos og mange biler, som bakker og kgrer frem og tilbage.

Derudover pegede flere elever pa generelle problemer med vej- og stiforholdene omkring skolen
i vinterperioden. Her blev der rapporteret om manglende snerydning og saltning, hvilket skaber
nogle farlige og ubehagelige situationer pa grund af glatte overflader. Andre kommenterede,
at grusset fra cykellegebanen ggr underlaget ved cykelparkeringen glat, samt at der mangler

belysning — iseer foran hovedindgangen og pa stierne fra Godthab.

Flere elever efterspurgte desuden en skolepatrulje til at hjselpe med sikre krydsninger af vejene,
iseer ved hallen. Nogle af eleverne har tidligere veeret en del af de sékaldte "gabusser", men
erfaringerne var blandede. Dertil oplevede nogle eleveverne manglende foraeldreopbakning, samt
negativ respons fra nogle foreeldre. Pa trods af dette udtrykte flere elever interesse i at genoptage
initiativet, hvis der var stgrre stotte fra forseldrene. Afslutningsvis blev Runddyssen fremhaevet
som et potentielt utrygt omrade. En elev forklarede, at der hurtigt kan opnas hgj fart ned ad

bakken, og at der er risiko for sammenstgd med biler, som kan komme fra siden uden varsel.

I forbindelse med mgdet redegjorde eleverne ogsa for nye problematikker og pegede pa, hvor
disse opleves i skolens fysiske omgivelser. Problematikkerne blev noteret og tilfgjet til en planlagt
elevrute, se figur 6.8 pa side 41.[Kragelundskolen, 2025a| Figuren viser, at der er foretaget 12
stop langs ruten. Ved hvert stop har eleverne haft mulighed for at beskrive forholdene fgr og efter
hjertezonen, samt om de har oplevet eller oplever noget utrygt de pagseldende steder. Elevernes

udsagn er beskrevet i tabel 6.2 pa side 41 og side 42.[Hgjvangskolen, 2025]
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6.4. Elevernes holdninger Aalborg Universitet
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Figur 6.8. Ruten til elevvandring pa Hgjvangskolen, samt de steder der er foretaget stop pa ruten.

Tabel 6.2. Elevernes beskrivelse af de trafikale forhold for og efter hjertezonen péa 12 udvalgte steder.
Symbolet "—" indikerer, at eleverne ikke har haft nogle kommentarer til det pagseldende sted.
[Hgjvangskolen, 2025]

For hjertezonen Efter hjertezonen
Utrygt pga. mange biler Meget mere trygt, da der ikke er nogle biler.
pa feellesstien Dog mener nogle fa elever, at det kunne veere godt
og den gamle parkeringsplads. | med en drop-off-zone ved den gamle parkeringsplads,
1 Beleegningen var meget darligt. | hvor trafikken burde blive dirigeret.
Det var sveert at finde ud af, Cykellegebanen bliver ikke brugt sa ofte,
hvor gaende og cyklister skulle | da der er meget grus, som ggr den glat.
placere sig pga. manglende Ikke nogle problemer med blgde trafikanter,
afmeaerkning og plads. der skal krydse hinanden fra flere veje/stier.
2 |- F& knallerter kgrer med hgj fart her.
3 |- -
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Fgr hjertezonen

Efter hjertezonen

Eleverne havde flere kommentarer her.

De har ikke hgrt eller set, at elever benytter

sig af denne vej, nar de gar eller cykler til

skole. Nogle af eleverne mener derfor,

at personalets parkeringsplads skulle veere for alle,
og ikke kun for personalet.

Andre elever mener, at personalets
parkeringsplads skal flyttes til hallen,

hvorefter der kunne veere parkering for

foreeldrene til de smé bgrn i A-husene.

Der er ikke udfordringer med at krydse vejen.
Om vinteren bliver der ikke saltet eller ryddet
sne her, hvorfor flere busser kgrer fast,

hvilket skaber trafikkaos.

Eleverne udtaler, at flere benytter stien her,
hvorfor det kunne veere en fordel

med en skolepatrulje,

nu nar der er flere biler, der kgrer ind og ud
af parkeringspladsen ved hallen.

Eleverne synes ikke,

at det er et problem at ga fra hallen.

Flere har oplevet foraldre, der skaeldte ud,

da de stod for gabus-ordningen, hvilket ikke var rart.
Eleverne vil gerne star for det igen,

hvortil de uddyber,

at de godt kunne lide

at hjeelpe de yngre elever.

Nogle biler parkerer pa vendepladsen,

selvom dette ikke er tilladt.

De trafikale problematikker er flyttet til hallen,
da der er mange biler,

samt flere biler der kgrer steerkt.

10

Flere kgrer ind i de bomme, der er opsat,
hvorfor de har nogle stor slag og ridser.

Der er nogle knallerter, der stadig kgrer steerkt
en gang imellem.

11

Fgr hjertezonen kunne de gaende
og cyklende risikerer,

at holde i kg efter bilerne,

som kgrte ad feellesstien indtil
den gamle parkeringsplads.

Meget bedre, fordi der er fzerre biler.

12

En elev havde en gang cyklet langs Runesvinget, da
vedkommende var tidspresset og skulle til Godthab.
Ifglge eleven er det hurtigere at cykle langs
Runesvinget fremfor stierne.

Runesvinget er en trafikeret vej,

hvorfor eleven har et gnske om,

at der bliver anlagt en cykelsti her.
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6.5 Deldiskussion

Ovenstaende evaluering af hjertezonen ved Hgjvangskolen viser overvejende positive resultater,
men peger samtidig pa en raekke udfordringer. Generelt er der stor opbakning til initiativet blandt
skolens ledelse, foreeldre og elever, hvilket bl.a. kommer til udtryk i spgrgeskemaundersggelsen
og fokusgruppeinterviewet. Alligevel fremstar der veesentlige problematikker, seerligt i relation
til samarbejdet mellem skolen og enkelte forzldregrupper. Dette har bl.a. medfgrt manglende
respekt for indkgrselsforbuddet til zonen, saerligt ved specialafdelingens parkeringsplads og ved
Valhal, hvilket ogs& blev observeret under besigtigelsen af omradet. Skolen har efterfglgende
udtrykt, at de jeevnligt modtager henvendelser fra beboere i Asgarden og Midgarden om foraeldre,
der afleverer bgrn i bil inden for zonen. Skolelederen efterspgrger i forleengelse heraf hjeelp fra

kommunen til fortsat at kommunikere hjertezonens budskab.

Inddrages foreeldrenes holdning til hjertezonen, vurderes det, at stgrstedelen er positive over
for tiltaget. Desuden viser spgrgeskemaundersggelsen, at flere elever gar den sidste del af vejen
selv efter implementeringen af hjertezonen. Dog oplever iszr smabgrnsfamilier og familier med
leengere afstand til skolen, seerligt fra Godthab, at initiativet ggr hverdagslogistikken mere
besveerlig. Afstanden fra hallen til skolen, som fremgar af figur 6.9 pa side 6.9, kan virke

tidskraevende, seerligt om morgenen, hvor forzeldre ofte er under tidspres.

Af figuren fremgar det, at afstanden fra hallen til skolens gstlige indgang er ca. 240 meter og
tager omkring tre minutter at ga. Afstandene fra "Tingstedet" og Valhal er kortere og kan
tilbagelaegges pa omtrent halvdelen af tiden. Selvom forskellen i tid objektivt set er begraenset,
peger flere forzeldre pa, at afleveringen ved hallen opleves som mere besveerlig og tidskraevende.
Samtidig naevnes det, at muligheden for social interaktion med andre forseldre og elever er
reduceret efter etableringen af hjertezonen. Derimod kan det argumenteres for, at eleverne ogsa
skal leere selvsteendigt at feerdes i trafikken. Som feerdselskontaktleereren ved Hgjvangskolen
papeger, undervises eleverne i 0. til og med 1. klasse i basale faerdselsregler for fodgsengere.
Derfor kan det argumenteres for, at bgrn i disse klasser godt kan ga selv ad det forholdsvis
lukkede stisystem. Hertil kommer, at bgrn ofte kan mere, end forzldre forventer. Under COVID-
19-pandemien blev mange skoler midlertidigt gjort forseldrefrie for at begraense smittespredning —
uden naevnevaerdige problemer med bgrnenes evne til at klare sig selv. Det kan derfor diskuteres,
hvorvidt det er rimeligt, at foreseldre forventer at kunne fglge deres barn helt til klassedgren,
eller om det bgr betragtes som en naturlig del af barnets udvikling at ga de sidste meter alene.
Feerdselskontaktleereren tilfgjer, at ansvaret for, at eleverne leerer at feerdes i trafikken, bade

ligger hos skolen og forzeldrene, og at det ideelt set bgr veere et samarbejde.
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Figur 6.9. En rute fra hallen (aflevering uden for hjertezonen), samt én rute fra "Tingstedet", Valhal
og personalets parkeringsplads (aflevering i hjertezonen).

Ifslge Vejdirektoratets pulje til hjertezonen skal der etableres zoner, hvor der er meget biltrafik.
Nogle forzldre udtrykker imidlertid, at der ikke tidligere var problemer med biltrafikken pa
den gamle parkeringsplads ved A-husene, men snarere udfordringer med beleegningen. Desuden
papeger flere elever, at der sjaldent ses blgde trafikanter pa adgangsvejene fra Tingstedet. Det
kan derfor diskuteres, hvorvidt det er relevant, at parkeringspladsen ved Tingstedet og Valhal
er omfattet af hjertezonen. En abning af disse parkeringspladser vil efter al sandsynlighed fore
til gget biltrafik teet péa skolen, hvilket kan skabe uhensigtsmaessige situationer, hvor bgrn til
fods fra parkerede biler skal krydse omrader med gennemkgrende trafik. Dette gger risikoen for
konflikter mellem gaende bgrn og bilister, hvilket strider imod intentionen om at skabe trygge
og sikre adgangsveje til skolen. Det kunne derimod vzere relevant at undersgge, om en flytning af
indskolingens klasser til lokaler taettere pa hallen kan medvirke til, at hjertezonen i hgjere grad

respekteres, og samtidig imgdekomme behovene hos foraeldre med en presset hverdagslogistik.

P& baggrund af Vejdirektoratets definition (jf. kapitel 1) skal hjertezonen begreenses til skolens

mgdetid. Hjertezonen ved Hgjvangskolen var oprindeligt et tidsbegreenset indkgrselsforbud
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mellem kl. 07.00-08.30, men blev senere @endret til et permanent forbud. Det kan diskuteres,
hvorvidt det er ngdvendigt, at forbuddet geelder hele dagen. Begrundelsen for et permanent
indkgrselsforbud var bl.a., at der ogsé opstod trafikale problemer om eftermiddagen og ifm.
skolearrangementer. Desuden udtrykte flere beboere i omradet gnske om, at forbuddet blev
permanent. Flere beboere er glade for initiativet, da det medfgrer, at bgrnene i omradet kan
feerdes mere trygt og frit bade ifm. skolegang, fritidsaktiviteter og legeaftaler i naeromradet.
Problemet er dog, at nogle forzldre fortsat ikke overholder indkgrselsforbuddet, hvilket fgrer til
uhensigtsmaessige afleveringsmgnstre. Der er blevet observeret, at bgrn saettes af i vejkanten, hvor

de skal krydse kgrebanen foran eller bagved biler, hvilket skaber potentielt farlige situationer.

Ifplge sporgeskemaundersggelsen stiller nogle foraseldre spgrgsmalstegn ved, om kommunen har
undersggt alternative Igsninger tilstraekkeligt. Kommunen har bl.a. besigtiget omradet forud for
etableringen af hjertezonen og inddraget forezeldre ift. oplevede utrygge steder pa veje og stier
omkring skolen. Derudover blev det vurderet, at kapaciteten pa den tidligere parkeringsplads syd
for skolen ikke var tilstraekkelig. For at bevare denne parkeringsplads ville det veere ngdvendigt
at inddrage grgnne arealer, hvilket ville reducere skolens udeomréder. En sddan lgsning ville
have gjort det lettere og hurtigere at aflevere bgrn i bil og fortseette til arbejde, men samtidig
ville det ga ud over faellesstien, hvor blgde trafikanter kan feerdes frit og trygt. Det ville desuden
gge biltrafikken pa Midgarden, hvilket igen kan have konsekvenser for elevernes sikkerhed. For
hjertezonen blev indfgrt, var andelen af selvtransporterende elever pa Hgjvangskolen hgj (74
%), og det er vigtigt at beskytte disse bgrns muligheder for at beveege sig sikkert til og fra
skole|By og Land, Aalborg Kommune, 2025]. Dette er bl.a. forsggt opnaet gennem fredeligggrelse
af skolevejene. Hjertezonen bgr dog tilpasses den lokale kontekst og de specifikke rammer omkring
den enkelte skole. Det er i den forbindelse veesentligt, at foreeldre, personale og beboere i omradet
afklarer, hvilke forhold og veerdier der skal prioriteres. Det, der prioriteres, vil der ofte komme

mere af.
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Kragelundskolen

Kragelundskolen er en folkeskole beliggende centralt i bydelen, Hgjbjerg, der ligger i den sydlige
del af Aarhus. Pa figur 7.1 fremgar Kragelundskolen placering i Hgjbjerg. I skolearet 2023/2024
er der registeret 831 elever pa Kragelundskolen, som er fordelt pa 10 argange med i alt 36 klasser,

samt i en specialafdeling.[Bgrne- og undervisningsministeriet, N.a.b|[Kragelundskolen, 2025b]
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Figur 7.1. Kragelundskolens placering i Hgjbjerg, Aarhus.

7.1 Vej- og stinet

Af figur 7.2 pa side 47 kan vej- og stinettet omkring Kragelundskolen aflaeses. Pa figuren fremgar
det, at skolen er omkranset af en del primeere lokalveje, sdsom Albert Naurs Vej, L. A. Rings Vej,

Kragelunds All¢, Parkvej, Aage Jedichs Vej, C. F. Aagaards Vej og og Elverdalsvej. Herudover
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er der stgrre feerdselsare omkring skolen i form af to primeere trafikveje, Rosenvangs Allé og
Oddervej. Ifglge figuren er der ingen stier, der fgrer ind til skolens omrade. Men ud fra en
besigtigelse af trafikflowet, som blev foretaget d. 20. februar 2025 i samarbejde med Aarhus
Kommune, kan det konkluderes, at der er stiforbindelser, eks. mellem C.F. Aagaards Vej og
Aage Jedichs Vej, samt mellem Aage Jedichs Vej og Dybrovej. Disse forbindelser fremgar ogsé
senere af figur 7.4 pa side 50. Udover Kragelundskolen er to andre institutioner ogsa beliggende

i omradet, i form af en bgrnehave og et kultur- og kontaktsted.
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Figur 7.2. Vej- og stinettet ved Kragelundskolen i bydelen Hgjbjerg i Aarhus.[Vejdirektoratet, N.a.]

7.2 Trafikulykker ved Kragelundskolen

Antallet af trafikulykker pa de omkringliggende veje ved Kragelundskolen er undersggt. Ifplge
data fra Vejman er der registreret fem trafikulykker i perioden fra 2020 til dags dato, d. 1.
maj 2025. Tre af disse ulykker er sket i vejkrydset Rosenvangs Allé/Oddervej/Grumstolsvej,
én pa Elverdalsvej, og én i vejkrydset mellem Rosenvangs Allé og L. A. Rings vej. Fire af
de fem ulykker har involveret blgde trafikanter, men det kan ikke konkluderes, hvorvidt de
er relateret til skolevejene.[Vejdirektoratet, N.a.] Derudover kan der forekomme et mgrketal i

dataet fra Vejman, hvilket betyder, at det reelle antal trafikulykker kan veere hgjere end angivet
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i Vejman |Vejdirektoratet, 2024|. For at fastsla omfanget af relaterede ulykker til skoleveje vil
en mere omfattende undersggelse veere ngdvendig, hvor bade foraeldre og elever inddrages. Dog

er skolelederens og feerdselskontaktleererens kendskab til omradet medtaget i projektet, hvilket

fremgar af kapitel 8.

7.3 Tidligere trafikale problematikker

I arbejdet med skoleveje foretages der ved Aarhus Kommune besigtigelse af vejene omkring
kommunens 45 folkeskoler, 3 specialskoler samt alle privatskoler, hvorefter kommunen prioriterer
og afrapporterer skolerne[Aarhus Kommune, 2025]. P4 den béade far kommunen et samlet
overblik over de problematikker, der er ved de forskellige skoler, samt et overblik over, hvordan
de skal prioritere deres arbejde med at sikre skolevejene|Teknik og Miljp, Aarhus Kommune,
2025]. Besigtigelsen af de trafikale forhold ved Kragelundskolen blev foretaget af en raekke
repraesentanter fra Teknik og Miljg, Aarhus Kommune. Besigtigelsen blev foretage d. 2. november

2022.[Teknik og Miljg, Aarhus Kommune, 2025] Omraderne, der er besigtiget, fremgar af figur

7.3, og efterfglgende er problematikkerne for hvert omrade uddybet i tabel 7.1.
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Figur 7.3. Placering for de omréader, hvor Aarhus Kommune observerede problematikker ifm. en
besigtigelse af skolevejene omkring Kragelundskolen, samt to billeder fra samme dag. Billederne viser
bilkaos pa L. A. Rings Vej og Aage Jedichs Vej.[Teknik og Miljg, Aarhus Kommune, 2025]
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Tabel 7.1. Kommentarer til de problematikker, der blev observeret af repraesentanter fra Aarhus
Kommune pé den pagaldende besigtigelsesdag.[Teknik og Miljg, Aarhus Kommune, 2025]

Besigtigelses omrade

Begrundelse for problematik

A

Tilbagestuvning ved bade ind- og udkgrsel til skolens parkeringsplads.
Massiv trafik med kg og tilbagestuvning pa Aage Jedichs Vej.

Darlige oversigtsforhold fra stien mellem

C. F. Aagaards Vej og Aage Jedichs Vej.

Massiv trafik omkring fodgsengerovergangen pa L. A. Rings Vej
og ved indkgrslen til Aage Jedichs Vej (se billederne).
Flere biler stoppede i fodgesengerovergangen pga. tilbagestuvning.

Parkerede biler hele vejen langs den ene side af vejen.
Vejen er i forvejen meget smal, og parkeringen i den ene side,
tillader ikke at to biler passerer hinanden pé det resterende vejareal.

Repraesentanter fra skolen mente, at der manglede skilte og belysning
ved krydsningshellen pa Rosenvangsallé.

Videre arbejde - Etablering af fodgeengerovergang ved krydsningshellen
pa Rosenvangs Allé med skiltning og torontoblink,

hvilket ikke er foretaget endnu.

Skolens repraesentanter mente, at Parkvej ved Kragelunds Allé

ville vaere et godt sted at etablere en kys og k@r-zone,

P& besigtigelsen blev det vurderet,

at der er gode muligheder for afssetning,

men at der ikke er plads til at etablere en decideret kys og ker-zone,
dog er omradet forsat egnet til almindelig” afssetning.

Mangler en rampe fra vejen og op pa cykelsporet,

hvis man kommer ned ad Elverdalsvej og skal krydse vejen

ved Hjulbjergvej for at komme pa L. A. Rings Vej.

Der mangler en D15-tavle ved krydsningsfladen ved Hjulbjegve;j.
Arsagen til den manglende tavle kan veere

grundet arealbehovet for stgrre kgretgjer.

7.4 Hjertezonen ved Kragelundskolen

I forbindelse med Aarhus Kommunes besigtigelse kunne det bl.a. konstateres, at en del af

skoleeleverne pa Kragelundskolen blev kgrt til skole pa trods af, at sterstedelen af eleverne er

bosat i skoledistriktet og bor forholdsvis taet pa skolen. Dette resulterede i en massiv meengde af

biltrafik lige fgr ringetid pa iseer adgangsvejen, Aage Jedichs Vej, samt pa skolens parkeringsplads

og de resterende veje til Aage Jedichs Vej. Den store meengde biltrafik skabte iseer utryghed for

de blpde trafikanter.|Teknik og Miljp, Aarhus Kommune, 2025|

P4 Kragelundskolen er der en meget aktiv skolebestyrelse og feerdselskontaktleerer, samt en

trafikpoltik omhandlende, at flere skal ga og cykle til skole. Kombinationen af den stor maengde

biltrafik, engagementet fra skolens side og skolens trafikpolitik medvirkede til, at Kragelundskolen

er den forste skole i Aarhus Kommune, hvor der er indfsrt en hjertezone[Jyllands-Postens
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Lokalaviser, 2024|. Hele projektet handler om at fa eleverne sikkert til og fra skole, samt at
eleverne skal turde at cykle. Hjertezonen blev derfor implementeret d. 16. september 2024, dog
er hjertezonen et to-arigt forsgg, hvor Teknik og Miljg i Aarhus Kommune Igbende observerer

og vurderer, om der er behov for sendringer|TV2 Ostjylland, 2024|.|Teknik og Miljs, Aarhus

Kommune, 2025]

Hjertezonen omkring Kragelundskolen bestéar af et tidsbegraenset indkgrselsforbud fra kl. 07.30-
08.15, med undtagelses af arbejds- og beboerkgrsel, samt pa udvalgte veje er der ogsa undtaget
for motorkgretgjer med seerlig tilladelser eller serinde kgrsel. Indkgrselsforbuddet er geeldende i
tidsrummet pa Aage Jedichs Vej, C. F. Aagaards Vej, Parkvej, Albert Naurs Vej, Skovbjergvej og
Asger Jorns Vej. Herudover blev der ifm. zonen foretaget en ensretning af Dybrovej, hvor cyklister
er undtaget af forbuddet. I det forste udkast til hjertezonen var L. A. Rings Vej ogsa omdannet
til en ensretning, men da dette ikke blev godkendt, er der pa nuvaerende tidspunkt ikke foretaget
nogle endringer af L. A. Rings Vej.|Teknik og Miljo, Aarhus Kommune, 2025] Hjertezonen ved

Kragelundskolen og nogle af de foranstaltninger, der er udfgrt ifm. implementeringen, fremgar

af figur 7.4.
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Figur 7.4. Hjertezonen ved Kragelundskolen.[Teknik og Miljp, Aarhus Kommune, 2025]
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7.5. Aarhus Kommunes evaluering Aalborg Universitet

Ud fra figuren kan det aflaeses, at undertavler til forbudstavlen C22.1 oplyser, at foraeldre til
bgrnehavebgrn i "Bgrneslottet" har seerlig tilladelse til at kgre ind i zonen. Ligeledes er trafikanter
i motorkgretgjer med seerlig tilladelse ogsa undtaget ved Aage Jedichs Vej. Denne seerlig tilladelse
omfatter skolens personale, samt elever med enten fysisk eller psykisk handicap.|Teknik og Miljg,

Aarhus Kommune, 2025

I tilfeelde, hvor eleverne ikke har mulighed for at transportere sig aktivt til og fra skole, eks.
pa grund af afstand, er det vigtigt at understrege, at formélet med hjertezone-projektet er at
fremme gang og cykling. Dermed har kommunen, som en del af projektet ikke specifikt anbefalet
afsaetningspladser for biler. Men ifglge bade kommunen og skolelederen er indtrykket, at flere
forezeldre benytter parkeringspladsen ved idraetsanlaegget "Lyseng" samt en tankstation i den
nordlige ende af L. A. Rings Vej som mulige afseetningssteder.| Teknik og Miljg, Aarhus Kommune,
2025][Kragelundskolen, 2025a]

7.5 Aarhus Kommunes evaluering

Hjertezonen er som tidligere naevnt den forste hjertezone i Aarhus Kommune. Zonen har veeret
etableret i et halvt ars tid, hvormed det stadig er et forholdsvis nyt tiltag. Aarhus Kommune
er af samme grund forst i gang med evalueringen af hjertezonen nu.[Teknik og Miljg, Aarhus
Kommune, 2025| I den forbindelse er der foretaget besigtigelse af Dybrovej d. 20. februar 2025.
Dybrovej blev ifm. hjertezonen ensrettet, og efterfslgende har flere af skolens repraesentanter
(herunder skolebestyrelsen) observeret og papeget flere udfordringer pa Dybrovej samt L.A.
Rings Vej. Derfor har Aarhus Kommune iszer fokus pa disse veje. Ved besigtigelsen d. 20.
februar 2025 blev der observeret, at to forseldre, samt et renovationskeretsj ikke overholdte
ensretningen pa Dybrovej. Der var dog relativt rolige forhold, selvom flere elever blev afleveret i
bil af deres forzeldre her. I forleengelse heraf blev det observeret, at nogle fa bilister ikke overholder
ensretningen ved krydset mellem Dybrovej og Kragelunds Allé. Det blev vurderet, at skiltningen
var rigtig placeret, hvorfor adfeerden kan skyldes en tilveenningsfase, hvor bilisterne skal leere de

nye forhold at kende.

Foruden besigtigelsen af Dybrovej d. 20. februar 2025, er der ogsa blevet foretaget besigtigelse af
de trafikale forhold i hjertezonen d. 30. oktober 2024 og d. 14. januar 2025. Begge besigtigelser
fandt sted i morgenmyldretiden og blev gennemfgrt af to medarbejdere fra Teknik og Miljg,
Aarhus Kommune, med deltagelse af forst den konstituerede skoleleder, Vibeke, og senere den

nuveerende skoleleder, Karina.|Teknik og Miljp, Aarhus Kommune, 2025|
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Aarhus Kommune har som en del af evaluering af hjertezonen gennemgaet alle indkomne
henvendelser fra beboere, foreeldre, skolen, feaellesrad samt eventuelle @vrige interessenter.
Derudover har kommunen ogsa afholdt mgde d. 22. januar 2025, hvor bl.a. repraesentanter fra
skolebestyrelsen og skoleleder ogsa deltog. Til mgdet blev vejene, som er omfattet af hjertezonen
samt gvrige steder, hvor der har veeret afledt effekt som fglge af hjertezonen, drgftet. Input
fra mgdet er senere blevet drgftet i afdelingerne; Miljg, Parkering, Anleg og Drift, Aarhus
Kommune.[Teknik og Miljg, Aarhus Kommune, 2025|

Trafik i Bsrnehgjde

I forbindelse med evalueringen af hjertezonen ved Kragelundskolen, undersggte Trafik i
Bgrnehgjde elevernes transportvalg for og efter implementeringen af hjertezonen. Trafik i
Bgrnehgjde er socialgkonomisk virksomhed, som siden 2009 har arbejdet med trafikudfordringer
ved skoler|Trafik i Bgrnehgjde, N.a.]. Dette blev gjort via handsopraekning i 16 udvalgte klasser
fordelt pa klassetrin fra 0. klasse til og med 9. klasse. Trafikteelling blev udfgrt d. 3. september
2024, altsa fgr hjertezonen. Den efterfglgende teelling blev udfgrt d. 15. november 2024, hvilket vil
sige efter implementering af hjertezonen. Ifglge trafikteellinger er der 7 procentpoint flere elever,
der gar efter implementering af hjertezonen, samt 9 procentpoint feerre, der bliver kgrt i skole,

som fgr hjertezonen.

Udover trafikteellingerne blev der ogsa foretaget spgrgeskemaundersggelser fgr og efter
hjertezonen. Her skulle forsldrene angive deres barns klassetrin, transportvalg, afstand til
skole, grunde til biltransport og holdning til hjertezonen. Fgr hjertezonen besvarede 40
foreeldre undersggelse, imens der efter hjertezonen var 241 besvarelser fra forseldre. Ud fra
sporgeskemaundersggelserne har 74 % ud af 241 foreeldrebesvarelser svareret, at de oplever storre
eller meget storre tryghed efter implementering af hjertezonen, imens 15 % har svareret, at det er
det samme som fgr hjertezonen. 6 % har svareret stgrre eller meget storre utryghed. I uddybende
kommentarer er der isger bekymringer omkring L. A. Rings Vej, hvor flere forseldre mener, at

problematikkerne med biltrafik er flyttet til.

En uddybning af resultaterne fra Trafik i Bornehgjdes undersggelser fremgér af bilag F.
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Kragelundskolen i dag

Formalet med evalueringen af Kragelundskolen er at undersgge, hvorvidt hjertezonen respekteres
af bilisterne, samt hvad foraeldrene synes om zonen. Hjertezonen ved Kragelundskolen har kun
vaere implementeret i et halvt ars tid, hvorimod hjertezonen ved Hgjvangskolen har veeret indfgrt
i lidt over et ar (1 ar og nogle méaneder). Dermed er det ogsé interessant at undersgge, om
holdningen og adfeerden i og omkring zonen varierer ud fra et geografisk og et tidsmaessigt

perspektiv, bade til det bedre, men maske ogsé veerre.

I det indledende arbejde med Kragelundskolen er der foretaget et mgde med skolelederen
for Kragelundskolen d. 11. marts 2025. Skolelederen, Karina, er fgrst blevet skoleleder for
Kragelundskolen i november 2024, hvilket vil sige efter etablering af hjertezonen. Derfor har
hun ikke veeret involveret i opstarten af projektet eller indvielsen af selve zonen. Dog er
hun positiv omkring projektet. Karina har indtrykket af, at hjertezonen bestemt har haft en
positiv effekt pa de problematikker, som tidligere var p&4 de omkringliggende veje og skolens

parkeringsplads.[Kragelundskolen, 2025a)

Skolens personale og elever, som bliver afleveret med taxa, har en szerlig tilladelse til at anvende
skolens parkeringsplads, hvormed der stadig er biltrafik pa parkeringspladsen. Men foreldre,
som aflever deres barn i bil i tidsrummet kl. 07.30-08.15 har ikke mulighed for at benytte
parkeringspladsen. Disse foraldre ma finde alternative steder, hvor de enten kan parkere eller
seette deres barn af, sd barnet kan gé resten af vejen selv. Dette har ifglge Karina medvirket
til, at der er langt feerre biler pa Aage Jedichs Vej og skolens parkeringsplads, hvormed det er
blevet mere trygt for de blgde trafikanter at feerdes her. Ligeledes er hendes indtryk, at der er
flere bgrn, der gar eller cykler til skole efter etableringen af hjertezonen. Karina ser det som
en positiv udvikling, at flere veelger at cykle til skole, men péapeger samtidig en problematik.
"Der er et stigende antal cyklister, bade bgrn og voksne, der cykler i skolegarden og pa
gangstierne mellem Aage Jedichs Vej og C.F. Aagaards Vej, samt mellem Parkvej og Albert
Naurs Vej. Dette skaber farlige situationer, hvor cyklisterne risikerer at kollidere med gaende

trafikanter."|Kragelundskolen, 2025a]
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Udover cyklister, der cykler pa gangstierne og i skolegarden, sa er der nogle problematikker med
biltrafik pa vejene omkring Kragelundskolen. Her papeger Karina isser L. A. Rings Vej, som er
en meget smal vej, hvor flere forzeldre afleverer deres barn ved kantstenen. Dette skaber nogle
uhensigtsmeaessige situationer, hvor andre biler er tvunget til enten at "vente" pa, at foreeldre
kgrer videre, eller skal overhale bilerne, hvormed der er mindre plads til de modkgrende blgde
trafikanter. Derudover er der ogsa nogle forzeldre, der foretager U-vending, nar de har afleveret
deres barn ved kantstenen. Disse mangvre forekommer béade i og lige efter et fodgaengerfelt pa L.
A. Rings Vej, hvor flere blgde trafikanter krydser vejen for at komme i skole. Ved fodgaengerfeltet

er der skolepatrulje hver morgen for at hjelpe eleverne over vejen, men nar biler holder eller

vender i fodgaengerfeltet, eller lige efter feltet, sa er der risiko for konflikter imellem harde og blgde
trafikanter. Skolelederen er iszer bekymret for de blgde trafikanter i de mgrke vinterperioder, hvor
foreeldre i bil kan have svaert ved at se de cyklende/gaende. Denne bekymring er ogsa gaeldende,
de dage, hvor der er darligt vejr. Her har skolelederen observeret, at flere elever bliver kgrt sa
taet pa skolen som muligt. L. A. Rings Vejs placering og det omrade, hvor der opstar problemer

A

med foreeldre, der aflever deres barn i bil, fremgar af figur 8.1.[Kragelundskolen, 2025a)
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Figur 8.1. Skolelederen giver udtryk for, at der stadig er nogle trafikale problematikker efter
hjertezonen. Dette er primeert pa L. A. Rings Vej.[Kragelundskolen, 2025a]
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8.1. Besigtigelse Aalborg Universitet

Udover L. A. Rings Vej sa oplever skolelederen ogsa, at der stadig er nogle foreeldre,
der ikke overholder indkgrselsforbuddet til Aage Jedichs Vej. De afleverer deres barn pé
skolens parkeringsplads efter kl. 07.30, hvilket ikke er tilladt. Skolen har oplyst forzeldre om
hjertezonen og dermed ogsad om indkgrselsforbuddet via Aula, samt henvendt sig direkte til
foreeldrene. Dette har ikke virket, hvorfor politiet har veeret ud pa skolen for at kontrollere, om
indkgrselsforbuddet blev overholdt. Aage Jedichs Vej og skolens parkeringsplads fremgar ligeledes
af figur 8.1.|[Kragelundskolen, 2025a]

Problematikken, ved at forzeldre ikke overholder indkgrselsforbuddet, er ligesom ved Hgjvangsko-
len i Svenstrup, at der skabes en falsk tryghed, hvor eleverne (og forzeldre, der gar eller cykler)
ikke forventer, at der forekommer biltrafik til og fra skolens parkeringsplads i dette tidsrum. Nar
de ikke forventer biler i omradet, reduceres deres opmaerksomhed, og de feerdes derfor ikke med
den ngdvendige forsigtighed, hvormed der er risiko for farlige situationer, nar indkgrselsforbud-
det ikke overholdes. Ydermere kan der veere en risiko for, at der kan udvikles en kultur, hvor
indkgrselsforbuddet ikke overholdes i tilstraekkelig grad, som fglge af, at enkelte foraldre ikke
respekterer det. Dette kan medfgre, at andre foraeldre heller ikke vil respektere forbuddet, da de
ikke ser nogen grund til at ggre det, nar der er forezeldre, der ignorerer det. I dette tilfeelde vil
biltrafikken igen stige i nezerheden af skolen, hvilket vil forringe sikkerheden og trygheden for de
blgde trafikanter.

8.1 Besigtigelse

Ud over besigtigelsen af Dybrovej, som blev gennemfgrt i samarbejde med Aarhus Kommune,
er der ogsa foretaget yderligere observationer af vejene i og omkring hjertezonen ved
Kragelundskolen. Disse observationer er fortaget tirsdag d. 11. marts 2025, onsdag d. 12. marts
2025 og torsdag d. 13. marts 2025 i tidsrummet kl. 07.30-08.15. Vejret var overskyet, tgrt og koldt.
De steder, hvor der er observeret personligt, samt de steder, hvor der er anvendt GoPro kamera
fremgar af figur 8.2. Stederne er bl.a. udvalgt pa baggrund af de henvendelser, Aarhus Kommune
har modtaget fra beboere, skolebestyrelsen og forzldre, samt pa baggrund af skolelederens og

feerdselskontaktlaererens udtagelser.
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Figur 8.2. De omrader, hvor veje og stier omkring Kragelundskolen er blevet besigtiget ved hjelp af

GoPro kamera og personlige observationer.

Ud fra figuren kan det aflaeses, at der er observeret med GoPro kamera alle tre dage pa L. A.
Rings Vej. Optagelserne her viste, at der er fa foraeldre, der ikke overholder indkgrselsforbuddet
efter kl. 07.30. En anden problematik, som underbygger skolelederens udsagn, er foreldre, der
foretager standsning pa L. A. Rings Vej, selvom der er standsningsforbud. Efterfalgende foretager
de en U-vending eller trepunktsvending, hvilket skaber kgdannelse pa L. A. Rings Vej. Derudover
risikerer forzeldrene ogsa at overse de blgde trafikanter, som feerdes pa vejen for at komme i skole.
Dette er en problematik, som skolelederen iseer er bekymret for i vinterperioderne, hvor der er
mgrkt, og hvor der dermed er en stgrre risiko for, at foraeldrene overser de blgde trafikanter. L.
A. Rings Vej er en meget smal vej, hvor der i forvejen er begreenset med plads til de forskellige
trafikantgrupper bl.a. pga. parkeret biler. Det er derfor ikke hensigtsmaessigt, at der foretages de
fgrnsevnte mangvre pa denne vej, da der feerdes mange blgde trafikanter her. Af figur 8.3 og figur

8.4 fremgar nogle af de problematikker, som blev observeret ved besigtigelsen af L. A. Rings Vej.
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8.1. Besigtigelse Aalborg Universitet

Figur 8.3. En forzlder standser i den forkerte kgrselsretning pa L. A. Rings Vej for at saette sit barn
af. Herefter forselderen laver en U-vending i et fodgeengerfelt, mens en ladcykel forsgger at passere bilen.

Figur 8.4. Der opstar kgdannelse pa L. A. Rings Vej, bl.a. som fglge af biler, der holder stille eller
biler, der er parkeret pa vejen.

Den fgrste dag blev der ogsé observeret med GoPro kamera pa Dybrovej og samt personligt ved
T-krydset mellem Albert Naurs Vej og L. A. Rings vej. Ved T-krydset blev der observeret, at flere
foreeldre med tilladelse til at aflevere deres barn i bgrnehavnen, anvender denne vej. Ligeledes
blev der observeret flere forzeldre og elever, som enten gar eller cykler til skole af denne vej.
Der blev ligeledes observeret en problematik med parkerede biler pa L. A. Rings Vej. Dette er
seerligt uhensigtsmaessigt, da kombinationen af de parkerede biler og vejens heeldning medfgrer
darlige oversigtsforhold for modkgrende trafikanter. Det ggr det vanskeligt for dem at vurdere,
om der er tilstreekkelig plads til at passere hinanden sikkert. P4 Dybrovej er der flere foreldre,
som parkerer ved tennisbanerne for at aflevere deres barn. Derudover er der ogsd mange blgde

trafikanter, som faerdes her, se figur 8.5.
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Figur 8.5. Elever, der gar eller cykler til Kragelundskolen, mens nogle forzldre vaelger at parkere bilen
ved tennisbanerne pa Dybrovej for at fglge deres barn/bgrn ind pé skolen.

Forholdene pa Dybrovej vurderes ved besigtigelsen som overvejende rolige, til trods for at flere
trafikantgrupper feerdes pa strackningen. Der blev dog observeret to bilister, som kgrte imod
ensretningen, se figur 8.6. Dette kan muligvis skyldes, at bilisterne ikke har veeret opmeerksomme
pa de nye trafikforhold, hvilket kan indikere et behov for tilveenning. Dog kan det ogsa indikere, at
de bevidst veelger den forkerte retning for at spare tid. Uanset arsagen er dette uhensigtsmaessigt

for gvrige trafikanter, som ikke forventer at mgde modkgrende trafik.

Figur 8.6. To bilister kgrer imod ensretningen pa Dybrove;j.

Pa andendagen blev der bla. foretaget observationer med GoPro kamera pa skolens
parkeringsplads, samt personlige observationer ved Parkvej. Forholdene ved Parkvej var
overvejende rolige frem til kl. 07.40, hvorefter omradet blev praeget af en stgrre tilstrgmning
af elever og foraeldre, der enten gik eller cyklede til skole, se figur 8.7. Der var flere forseldre, som
afleverede deres barn ved kantstenen pa Kragelunds Allé. Umiddelbart blev der kun observeret

fa problematikker, hvor forazldrene bakker og vender pa vejen, se figur 8.7. Dette kan veere
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8.1. Besigtigelse Aalborg Universitet

problematisk, nar mange blgde trafikanter faerdes her. Foraeldre, som blot saetter deres barn af

samt forseetter i samme kgrselsretning, forlgb overvejende roligt denne dag.

Figur 8.7. Venstre billede: Elever og foraldre, som cykler eller gar til Kragelundskolen via Parkvej.
Hgjre billede: En foreldre, der afleverer et barn ved krydset mellem Parkvej og Kragelunds Allé, samt
efterfolgende foretager en trepunktsvending, hvilket kan veaere problematisk, nér der feerdes mange blgde
trafikanter her.

Ud over Parkvej blev der ogsa observeret mange elever og forasldre pa skolens parkeringsplads,

som cykler eller gar til skole, se figur 8.8.

Figur 8.8. Elever og foreldre, der ankommer til skolen til fods eller pa cykel via skolens
parkeringsplads. Observationen viser, at parkeringspladsen benyttes som en vigtig adgangsvej for blgde
trafikanter.

Dog er der nogle foraeldre, som ikke overholder indkgrselsforbuddet til parkeringspladsen, hvilket

fremgar af en trafikteelling, som er noteret ud fra optagelserne fra GoPro kamera, se tabel 8.1.
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Tabel 8.1. Trafikteelling fra onsdag d. 13. marts kl. 07.30-08.00, hvor der er observeret med GoPro
kamera péa skolens parkeringsplads. Af teellingerne fremgar antallet af biler samt blgde trafikanter.
*Indikerer biler, som kgrer ind i hjertezonen, hvor det antages, at der ikke er en seerlig tilladelse.

Skolens parkeringsplads Antal
Personale 17
. Beboer 5
Bil Taxi 4
Standser* 6
Gang 100
Cykel 32
Blgde trafikanter Ladcykel 3
Lgbehjul 1

Ud fra tabellen kan det aflaeses, at der er seks foraeldre, som kgrer ind i zonen i tidsrummet
kl. 07.30-08.00, selvom dette ikke er tilladt. Det kan dog ikke afleeses ud fra besigtigelsen,
hvorvidt disse foraldre har en seerlig tilladelse. Dog vurderes det ud fra bl.a. skolelederens
udtagelser, at det er sandsynligt, at foraeldrene ikke har en tilladelse, hvorved de ikke overholder
indkgrselsforbuddet. Der kan desuden aflaeses, at der er en stor andel af elever og forzeldre, som
enten gar eller cykler til skole. Udover teellingen fra skolens parkeringsplads, sa er der ligeledes
foretaget trafiktzellinger ud fra de andre GoPro kamera, som blev anvendt ifm. besigtigelsen.

Disse teellinger fremgar af bilag G.

Pa den tredje besigtigelsesdag blev der bl.a. observeret i omradet mellem Skovbjergvej og Albert
Naurs Vej. Her blev der observeret en mindre maengde beboer- og arbejdskgrsel, mens stgrstedelen
af trafikanterne bestod af gaende og cyklende elever pa vej til skole. Trafikforholdene i omradet
vurderes som trygge og rolige baseret péa trafikanternes adfeerd. Der blev desuden foretaget
observationer ved Dybrovej, hvor forholdene ligeledes fremstod overvejende rolige. Det skal dog
bemseerkes, at vejret var tgrt pa den pageeldende dag, hvilket kan have pavirket trafikforholdene

og dermed betyde, at disse varierer ved andre vejrforhold.

8.2 Faerdselskontaktlaerer

For at fa en bredere forstéelse af Kragelundskolens arbejde med at undervise eleverne i feerdsel og
cykelfeerdigheder, er der foretaget et mgde med skolens feerdselskontaktleerer, Jan, d. 12. marts
2025. Jan har i en arrackke veeret ansvarlig for skolens trafikindsatser og har i den forbindelse
staet bag en lang rackke initiativer og samarbejder, der har haft til formal at styrke elevernes

evne og lyst til at transportere sig selv til skole.[Kragelundskolen, 2025a)
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Da Jan begyndte som faerdselskontaktleerer, var det primeert de traditionelle prgver, der blev
anvendt, sasom gaprgve i 0. klasse, cykelprgve i 6. klasse, samt en mindre cyklistprgve i 3. klasse.
Jan gnskede dog en sendring og satte fokus pa, at cykling ikke skal veere noget, der kun ggres
én gang om aret, men derimod en integreret del af hverdagen. Dette fokus har smittet af pa
kollegaerne og fort til et gget engagement omkring bade cykling og vedligeholdelse af cykler.
Eksempelvis gennem regelmaessige cykeltjek i efteraret og foraret. SFO “en spiller ogsa en vigtig
rolle i arbejdet, og underviser elever helt ned til 1. klasse i feerdsel. Bgrnehaveklasselsereren
star for undervisningen ifm. selve gaprgven i 0. klasse, som afholdes i argangsugen. I de stgrre
klasser er cykelaktiviteterne blevet udvidet, og der afholdes nu eks. cykelture med 3. klasse ind
til byen. Elever i udskolingen kan desuden veelge mountainbike som valghold, hvilket ogsa har
medvirket til, at skolen har investeret i seks cykler, som kan lanes af eleverne fra de forskellige

argange.|Kragelundskolen, 2025a|

Kragelundskolen har i dag en reekke faste traditioner og aktiviteter omkring cykling. Blandt
andet afholder skolen for tredje ar i treek "Kravle Skolecykeldag", samt deltager i landsdasekkende
aktiviteter sasom "Cykelbingo" og "Vi cykler til skole". Udover disse aktiviteter sa har skolen
ogsé haft en trafikpolitik i ca. 5-6 ar. Den revideres lgbende og fungerer som fundament for
samarbejdet mellem skole og kommunen. Foraldrene informeres desuden pa mgder og gennem
beskeder om skolens prioriteter og vigtigheden af vedligeholdelse af cykler.[Kragelundskolen,
20254

Jan deltager hvert ar i feerdselskontaktleererkonferencen i Aarhus Kommune, hvor leerere
inspirerer hinanden og udveksler erfaringer. Pa skolen star han for feerdselsmateriale og
cykelrelaterede arrangementer, som fordeles blandt argangsteamene. Derudover har skolen ogsa
benyttet sig af Dansk Skolecykling, som kommer ud og underviser eleverne. 8. klasse star for
skolepatruljen og hjeelper mindre bgrn sikkert over vejene. Der arbejdes i gjeblikket pa at udvide
skolepatruljens omrade til ogsé at deekke Elverdalsvej, da flere elever, der bliver afleveret ved
idraetsforening "Lyseng" skal krydse denne vej om morgen. Overbygningen undervises i trafikkens
konsekvenser, samt far besgg af trafikambassadgrer, som holder foredrag og deler deres personlige

erfaringer.[Kragelundskolen, 2025a

Pa Kragelundskolen har der i lang tid veeret trafikale problemer pa skolens parkeringsplads,
hvilket bade skyldes parkeringspladsens kapacitet, samt at der kun er en adgangsvej til og
fra skole. Jan hgrer pa et tidspunkt om Trafik i Bgrnehgjde, som er en virksomhed, der

inddrager eleverne i arbejdet med at ggre skolevejene mere trygge og sikre. Jan mente, at Trafik i
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Bornehgjde kunne hjzlpe Kragelundskolen med deres udfordringer pa parkeringspladsen, hvorfor
han anbefalede virksomheden til kommunen. Efterfglgende kontaktede Kommunen Jan for at
hgre, om han vil std for et samarbejde med Johan Heichelmann, som er virksomhedsejeren.
Samarbejdet endte ud i en omstrukturering af parkeringspladsen bl.a. i form af en kys og kor-
zone, samt cykel- og gabane til de blgde trafikanter. Lgsningen pa parkeringspladsen fungerede
dog kun, hvis lerer diagerede trafikken, derfor kontaktede kommunen dem igen sidste forar,
da kommunen mente, at hjertezonen kunne veere en mulig lgsning for skolen.[Kragelundskolen,

2025a]

I starten mgdte initiativet en vis modstand fra enkelte forseldre, som mente, det var for besveerligt
at aflevere deres bgrn uden bil, bl.a. pa grund af afstanden til skolen og travlhed om morgenen.
Alligevel oplever Jan, at der generelt er en positiv stemning omkring tiltaget, og at forzeldrene
stotter op om, at bgrn skal kunne komme sikkert og trygt i skole. Dette har ogsa medvirket til, at
hjertezonen har haft en tydelig effekt: Andelen af elever, der gar eller cykler til skole, er ifglge Jan
steget fra 77 % til 88 %. Det er en forskel, som Jan tydeligt meerker. "De bgrn, der transporterer
sig selv om morgenen, mgder op friskere og mere klar i hovedet". Jan papeger dog, at kommunen
ikke kan ngjes med skiltning og information, hvis hjertezonen for alvor skal fungere, skal der ogsa
tages hand om de praktiske folgevirkninger. For eksempel det stigende behov for cykelparkering,
nar flere bgrn cykler til skole. Den stigende maengde af cykler, el- og ladcykler, har ogsa medfert
lidt udfordringer med cykling i skolegarden, hvilket bl.a. har fgrt til en heendelse, hvor en ladcykel
ramte en elev. Derudover er der desveerre stadig enkelte forseldre, som ikke overholder forbuddet

mod bilkgrsel i zonen, hvorfor Politiet har uddelt bader.[Kragelundskolen, 2025a|

8.3 Foraeldrenes holdninger

I projektet er der udfgrt stopinterviews og spgrgeskemaundersggelse af foraeldre til elever
pa Kragelundskolen. Dette er foregaet om morgen d. 7. april 2025 til og med d. 10. april
2025. Derudover er forzeldrene informeret om spgrgeskemaundersggelsen via Aula, hvor de har
haft mulighed for at deltage i undersggelsen. Ligesom ved Hgjvangskolen er der ogsa uddelt

informationssedler med QR-koder til spgrgeskemaet til travle foreeldre samt elever.

Undersggelsen er afsluttet d. 29. april 2025, og der er modtaget 94 besvarelser, hvoraf 10 er
sorteret fra, da undersggelsen blot er abnet uden nogle besvarelser. Resultaterne fra undersggelse
er dermed baseret pa 84 besvarelser, hvor 60 % er kvinder, og 40 % er meend. Undersggelsen har

givet foreeldrene mulighed for at besvare spgrgsmalene for mere end et barn, i tilfeelde af at de
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har flere bgrn pé skolen. I alt er der 135 elever fordelt pa 0. til og med 9. klasse repraesenteret,

hvoraf 59 % af disse elever har mindre end 1 km til skole.

For indfgrelsen af hjertezonen i september 2024 var det mest almindelige transportmiddel
enten cykel eller gang, selvom en betydelig andel af eleverne ogsa blev kgrt i bil. Foreeldrenes
begrundelser for transportvalget var iseer baseret pa afstand, tid, logistik og hensynet til
bgrns motion og sikkerhed. Efter hjertezonens implementering ses en mindre @ndring i
transportmgnstrene. Flere bgrn gér eller cykler nu til skole, og feerre bliver kgrt. Begrundelserne er
fortsat praeget af logistik, sundhed og afstand, men enkelte foraeldre peger ogsa pa, at hjertezonen
i sig selv har haft en positiv indflydelse pa sendret adfeerd. Ved Kragelundskolen har forseldrene
i bil haft mulighed for at udpege pa et kort, hvor de afleverede deres barn for hjertezonen,
samt hvor de aflever deres barn efter hjertezone. Dette ggres for at visualisere, hvor trafikken er
rykket fra og til ifm. implementeringen af hjertezonen. Af figur 8.9 fremgar de steder, hvor elever
blev afleveret af deres foraeldre i bil fgr hjertezonen. Her blev stgrstedelen afleveret pa skolens
parkeringsplads. Derudover er der enkelte elever, der bliver afleveret pa Dybrovej, samt ved stien

pa Albert Naurs Vej.

. | A
Albert Naurs Vej

Kragelundskolen

Parkvej

¢

Aage Jedichs Vej,

Signaturforklaring

@ Afleveret i bil og har en afstand til skole p& mindre end 1 km
. - @ Afleveret i bil og har en afstand til skole pd 1-1,9 km
ybrovej S ) ~
0 25 50 75 100 m ©@e @ Afleveret | b!I og har en afstand t!I skole p& 2-4,9 km
—— I | @ Afleveret i bil og har en afstand til skole pd 5-10 km

Figur 8.9. Afleveringssted for foraldre til elever pa Kragelundskolen, som afleverede i bil for
hjertezonen.
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Efter hjertezonen er der generelt feerre elever, der bliver afleveret i bil, hvilket fremgar af figur
8.10. Men af de fa elever, som bliver afleveret i bil, bliver nogle elever afleveret i hjertezonen
pa skolens parkeringsplads eller pa Parkvej. Dog kan det ikke aflaeses, hvorvidt dette sker for

indkgrselsforbuddet. Andre elever bliver afleveret ved L. A Ringsvej, tennisbanerne pa Dybrovej,

A

samt ved tankstationen pa Rosenvangs Allé.
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Figur 8.10. Afleveringssted for foreeldre til elever pa Kragelundskolen, som afleverer i bil efter
hjertezonen.

I undersggelsen er 12 foreeldre frafaldet, hvilket betyder, at der er besvarelser fra 72 forseldre
vedrgrende spgrgsmal om den konkrete hjertezone. De 72 foreeldre har alle hgrt om hjertezonen,
hvoraf otte foreeldre har angivet, at de har kgrt ind i zonen. Syv af disse foreeldre har ikke
tilladelse til at kgre i hjertezonen. Begrundelserne for overtraedelsen varierede — fra aflevering
for zonens abningstid til manglende information eller saerlige behov (f.eks. skadet barn). To af

foreeldrene er kommet med forslag til, hvordan hjertezonen i hgjere grad vil blive respekteret,
sasom tydeligere skiltning og synlig tilstedeveerelse af politi.

Generelt er foreeldrene positive overfor hjertezonen. 89 % har en positiv eller meget positiv

holdning til initiativet, mens kun 7 % udtrykker en negativ holdning. De, der er positive,
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fremhaever iseer gget tryghed for bgrnene, mindre trafik og kaos, mere ro omkring skolen og
at flere bgrn nu feerdes selvsteendigt. Blandt de fa kritiske foreseldre naevnes isser problemer for
foreeldre, der er afhsengige af biltransport pa grund af afstanden til skolen eller af praktiske

arsager.

En stor andel af forseldrene oplever en reel forbedring i trafiksituationen. 83% af foraeldrene
angiver, at meengden af biltrafik er faldet, og lige s& mange oplever, at trygheden for blgde
trafikanter er blevet bedre. Dog rapporterer 31 foraseldre om nye trafikale udfordringer som fglge af,
at trafikken er blevet flyttet til neerliggende veje uden for hjertezonen. Disse problemer omfatter
ulovlig parkering og standsning, farlige situationer for cyklister og darlig trafikal regulering pa

veje som L.A. Rings Vej, Elverdalsvej, Dybrovej og Kragelunds Allé.

I forleengelse heraf har forseldre fremsat en resekke forslag, bade som alternative lgsninger
og som forbedringer til den eksisterende zone. 20 forazldre kommer med forslag, der bl.a.
omfatter etablering af drop-off zoner uden for hjertezonen, ensretning af belastede veje og gget
trafiksikkerhed via fodgaengerfelter og bedre regulering. 41 forseldre foreslar konkrete forbedringer
af hjertezonen sadsom mere kontrol, tydeligere skiltning, etablering af fodgeengerfelter og udvidelse
af selve zonen. Afslutningsvist har 18 foraldre givet generelle kommentarer til undersggelsen og

hjertezonen. Flere roser initiativet og fremheever, at det er et skridt i den rigtige retning.

Resultaterne fra spgrgeskemaundersggelsen af foraeldrene pa Kragelundskolen fremgar af bilag I.

8.4 Elevernes holdninger

Efter aftale med Kragelundskolen er der afholdt mgde med to elever fra elevradet samt to
klassekammerater til elevradsrepraesentanterne tirsdag d. 8. april 2025. De fire elever, som alle
gar pa 9. argang og er i alderen 15-16 ar, repraesenterer elevernes holdning til skolevejene og
hjertezonen. Eleverne oplyste, at deres transportvalg til skolen den pagaeldende dag varierede
fra gang, cykling samt transport med bil. Derudover beskrev eleverne de ruter, de anvendte
for at komme til skolen. Ruterne var forskellige, hvormed det vurderes, at eleverne har gode
forudseetninger for at udtale sig om de problematikker, som de observerer pa de omkringliggende

skoleveje ved Kragelundskolen.[Kragelundskolen, 2025a)

Eleverne fortalte forst om de trafikale problematikker, som var fgr hjertezonen, samt hvilke
problematikker der er efter hjertezonen. Fgr hjertezonen var der en massiv meengde af biler pa

Parkvej, Albert Naurs Vej, Aage Jedichs Vej og skolens parkeringsplads. Mangden af biltrafik
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skabte kaotiske situationer, samt besveerliggjorde det for de blgde trafikanter, nar de skulle krydse

vejene for at komme i skole.

Efter hjertezonen er maengden af biltrafik pa disse veje faldet markant, hvilket har gjort det

lettere og mere trygt at ga og cykle til skole. Derudover har eleverne ogsa et indtryk af, at der
er flere elever og foraeldre, som cykler og gar i skole, fremfor at kgre i bil. Dette har fort til nogle
uheldige situationer, hvor flere cykler pa gangstierne, hvilket skaber nogle farlige situationer ifm.
gaende. Herudover neevnte eleverne ogséa, at meengden af ladcykler er steget meget, hvormed de
ofte fylder meget pa stierne, samt cykler med en hgj hastighed. Dette skaber noget utryghed.
Eleverne papeger, at der stadig er nogle fa foreeldre, der kgrer i bil i hjertezonen indenfor det

tidsrum, hvor det ikke er tilladt. Dertil skeeldte flere af disse foreeldre skolepatruljen ud over

tiltaget, da hjertezonen lige var implementeret.|Kragelundskolen, 2025a]

I forbindelse med mgdet fortalte eleverne om nye problematikker, samt hvor de oplever

disse problematikker. Dette blev noteret, samt tilfgjet til en planlagt elevrute, se figur 8.11.
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Ud fra figuren kan det aflaeses, at der er foretaget 12 stop pa ruten. Her har eleverne haft mulighed

for at beskrive forholdene fgr og efter hjertezonen. Dertil fik de ogsa mulighed for at uddybe, om

de har oplevet eller oplever noget utrygt de pageeldende steder. Elevernes beskrivelser fremgar

af tabel 8.2.|Kragelundskolen, 2025a|

Tabel 8.2. Elevernes beskrivelse af de trafikale forhold for og efter hjertezonen pa 12 udvalgte steder.
Symbolet "—" indikerer, at eleverne ikke havde nogle kommentarer til det pagseldende sted.
[Kragelundskolen, 2025a]

For hjertezonen

Efter hjertezonen

Flere cyklister
(iszer voksne pa el- eller ladcykel)
cykler med hgj fart her.

Problemer med biltrafik.

Meget trafik pa parkeringspladsen,
2 | som graenser op til stien.

Biler, der afleverede elever

for enden af stien.

Flere elever bliver afleveret af forzeldre i bil her,
men ikke den samme kaos som fgr.

Fa foraeldre, der ikke overholder ensretningen
(mest om eftermiddagen).

Eleverne vurderer ikke, at der er trafikkaos her.
Der er kommet mindre trafik p& Elverdalsvej.

Flere elever blev afleveret med bil her,

3 |- men det er ikke et problem.
Ingen biler kgrer via Parkve;j.
Mange biler. Meget trafikkaos. Ingen biler. Meget mere trygt og roligt.
4 Flere foreeldre i bil parkerede her. Flere foreldre og eldre elever cykler

Sveert for gaende og cyklende
at krydse vejen pga. biler.

pa gangstien.
Dette skaber nogle farlige situationer.

Mange biler her.
5 | Flere forzldre i bil afleverede
deres barn/bgrn her.

Forslag til lgsning pa Gangstien:

En leerer star her, og oplyser om,

at der ikke ma cykles pa stien.

Meget feerre biler.

Kun forzldre til bgrnehavebgrn kgrer i bil,
samt nogle handveerker.

Bilerne pa Rosenvangs Allé er opmarksomme
pa blgde trafikanter, der skal krydse vejen.
Fungerer godt, at der er en helle til

de blgde trafikanter.

Flere foraeldre i bil aflever her.
Det fungerer fint.

Godt at der er lyskryds.

Der er ikke nogle problemer her.

Meget trafik i T-krydset.

Parkeret biler pa L. A. Rings Vej skabte
mange problemer,

iseer nar der var meget biltrafik.

Ingen kaos her.

De parkeret biler pa L. A. Rings Vej er
stadig et problem,

men ikke i samme grad som for,

da der er mindre biltrafik

pa L. A. Rings Vej.
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Fgr hjertezonen

Efter hjertezonen

Mange forzldre i bil anvendte adgangsvejen,
for at aflevere pa skolens parkeringsplads.
Meget ko, kaos

og biler, der dyttede af hinanden.

Nogle bilister holder i fodgeengerfeltet,
samt foretager kantsten aflevering.

Der er stadig lidt kaos her med forsldre,
der parkerer, stopper bilen,

bakker eller foretager U-vending.

Dog er der meget feerre biler end for.

9 | Bilisterne blinkede ikke, I starten skeeldte nogle forzeldre
nar de skulle dreje. skolepatruljen ud pga. hjertezonen.
Flere biler kgrte oppe pé fortovet, Dette oplever eleverne ikke mere.
sa der ikke var plads Nogle af eleverne troede,
til de blgde trafikanter. at L. A. Rings vej er ensrettet.
Maske der skal informeres noget mere om,
de @endringer der er lavet ifm. hjertezonen.
Flere foreeldre i bil afleverer her.
Det skaber noget kg
pa de omkringveerende veje.
Flere ladcykler cykler
10 | - med meget hgj hastighed her.
Nogle gange cykler de ogsa pa fortovet.
Det vil hjeelpe,
hvis cyklisterne pa el- og ladcykel
vil teenke over deres hastighed.
Forael.dre ' bil korte helt op i Nogle foreeldre i bil afleverer stadig her,
en privat indkgrsel, .
. . selvom det er en del af hjertezonen.
11 | for at aflevere sit barn/sine bgrn . )
. . . Flere cykler pa gangstien,
s tet pa stien som muligf. hvilket er utrygt for de géende
Meget trafik, kg og kaos. '
Ingen biler. Meget mere trygt.
12 Sveert at krydse Aage Jedichs Vej pga. biler. | Personalet mgder tidligt,

Der var rigtig mange biler, som holdt i kg.

sa selvom de kgrer i bil
er dette ikke et problem.

8.5 Deldiskussion

Pa baggrund af evalueringen af hjertezonen ved Kragelundskolen vurderes det, at bade skolen,

foreeldrene og eleverne overvejende er positive over for tiltaget. Flere af disse personer fremhasver

bl.a., at hjertezonen har bidraget til markant faerre biler pa skolens parkeringsplads, Aage Jedichs

Vej og L. A. Rings Vej. Derudover har zonen medvirket til, at en stgrre andel af elever, der

transporterer sig aktivt til skole. Dette blev bekraeftet under besigtigelsen af omrédet, hvor

flere elever gik eller cyklede pa de omkringliggende veje og stier. Bade skoleleder, Karina, og

feerdselskontaktleerer, Jan, bekraefter, at flere elever er selvtransporterende.
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Samtidig papeger bade Karina og Jan, at det kraever en indsats fra skolens side at formidle
hjertezonens formal og vigtigheden af, at den respekteres. Informationen til forzeldrene er bl.a.
formidlet via Aula, men enkelte foraeldre overholder fortsat ikke skiltningen. Dette har fgrt til, at
politiet har foretaget kontrol. I spgrgeskemaundersggelsen udtrykte en mindre gruppe foraeldre,
at de afleverer deres bgrn for kl. 07.30 og dermed overholder reglerne. Andre oplyste, at de ikke
var bekendt med hjertezonen. Foraldrene havde desuden mulighed for at komme med forslag til
forbedringer, der kunne gge deres efterlevelse af zonen. Blandt disse forslag var gget synlighed

og oplysning, eks. i form af et skilt med et hjerte, eller gget politiindsats.

Hjertezonen ved Kragelundskolen omfatter et tidsbegreenset indkgrselsforbud, der er tilpasset
elevernes mgdetidspunkt, hvilket stemmer overens med Vejdirektoratets definition (jf. kap. 1).
Ifglge skolen og eleverne er tidsbegraensningen passende, da trafikintensiteten er hgjest om
morgenen, hvor alle elever mgder samtidig. Om eftermiddagen varierer elevernes sluttidspunkt,

hvilket gor et indkgrselsforbud pé dette tidspunkt mindre relevant.

Flere forzeldre har i spgrgeskemaundersggelsen papeget trafikale udfordringer pa Dybrovej,
Kragelunds Allé, Elverdalsvej og L. A. Rings Vej. Disse udfordringer omfatter bl.a. gget biltrafik
og uhensigtsmeessige mangvrer fra forseldre, der afleverer deres bgrn ved kantstenen, hvilket kan
skabe konflikter mellem blgde og harde trafikanter. Skolen og kommunen har bevidst undladt at
anbefale specifikke afseetnings- eller parkeringspladser i kommunikationen af hjertezonen. Dette
skyldes et gnske om at tilgodese de blgde trafikanter og undgé at tiltreekke mere biltrafik. Desuden
gnskes biltrafikken fordelt langs hjertezonens periferi for at undga trafikale knudepunkter,
hvorved der ikke henvises til specifikke steder. Skolens og kommunens indtryk er dog, at flere
forzeldre benytter parkeringspladserne ved tankstationen pa Rosenvangs Allé, tennisbanerne pa

Dybrovej samt idraetsanleegget Lyseng, se figur 8.12 pa side 70.

Figuren viser antallet af parkeringspladser samt afstand og estimeret gatid fra de fgrneevnte
lokaliteter. I forleengelse heraf kan det diskuteres, hvorvidt bgrn i 0. og 1. klasse er i stand til at
gé ca. 500-600 meter selv, og om foreeldre har tid til at fglge dem i en travl hverdag. Det vurderes
dog, at stgrstedelen af eleverne pa Kragelundskolen selv vil kunne ga fra disse parkeringspladser,
da der bl.a. er fodgengerfelt pa Elverdalsvej, samt skolepatrulje pa L. A. Rings Vej. Derudover
er afstanden fra tennisbanerne til skolen ca. 250 meter, samt fgrer op til skolens parkeringsplads

via en lukket sti.
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Figur 8.12. To ruter fra tankstationen pa Rosenvangs Allé, to ruter fra idraetsforeningen "Lyseng" og
én rute fra parkeringspladserne ved tennisbanerne pa Dybrove;j.

Ved besigtigelsen af skolevejene omkring Kragelundskolen blev der observeret trafikale
udfordringer pa L. A. Rings Vej, og enkelte foraeldre overholdt ikke ensretningen pa Dybrovej. Det
kan derfor diskuteres, om det er hensigtsmeessigt, at der ikke anbefales afleveringspladser, hvis
dette kan bidrage til at undgé farlige situationer. Flere forasldre foreslog desuden, at hjertezonen
bgr udvides for at undga, at problemerne blot flyttes til de omkringliggende lokalveje. Dog bgr
hjertezonen ifglge [Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2024| ikke veere geografisk storre
end ngdvendigt.

Eleverne udtrykte, at de ikke oplevede problemer med biltrafikken pa Dybrovej og Kragelunds
Allé, men fremhaevede fortsat problemer pa L. A. Rings Vej, som de troede var ensrettet. Dette
indikerer, at det kan veere ngdvendigt endnu en gang at oplyse elever og forzeldre om hjertezonens
omfang og formal. Eleverne pépegede desuden, at ladcykler og cyklister pa gangstierne og i

skolegarden skaber farlige situationer for fodgaengere.

Afslutningsvis kommenterede en respondent i spgrgeskemaundersggelsen, at vedkommende ville
anbefale andre skoler at implementere en hjertezone, hvis der er store problemer med biltrafik
omkring skolen. I forleengelse heraf, er det essentielt, at skolen ofgler ejerskab, samt at brugerne

af skolevejene ser veerdien i tiltaget, hvilket vurderes at veere tilfeeldet ved Kragelundskolen.
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Problematikker ved

hjertezonerne

Ud fra tidligere evalueringer af hjertezonerne ved hhv. Hgjvangskolen og Kragelundskolen

vurderes det, at der har veeret forskelle i bade arbejdet med og implementeringen af hjertezonerne.

Disse forskelle fremgar bl.a. af tabel 9.1.

Tabel 9.1. Oversigt over nogle forskelle, der er ved de to hjertezoner.

Hgjvangskolen

Kragelundskolen

Kommune

Aalborg
To skoler som skolecase

Aarhus
Besigtigelse af alle skoler

Driftsmaned og -ar

November 2023

September 2024

Indkgrselsforbud (ca. 2.532 m)
Forbud mod parkering
og standsning

Indkgrselsforbud (ca. 1.301 m)
Forbud mod parkering og
standsning

Omfang/stgrrelse Ensretning (ca. 322 m)
Max radius fra skolen ca. 450 m | Max radius fra skolen ca. 370 m
Beliggenhed Forstadsby Bydel
Anbefalinger Drop—(?ff—zone / Ingen Drop—off—zone /
parkering v. hallen parkering
. . Begraenset
Tidsperiode Permanent Kl 07.30-08.15
Antal elever 487 elever 831 elever

Besigtigelse

Ca. 20 biler uden tilladelse
kl. 07.10-08.00

Ca. 6 biler uden tilladelse
kl. 07.30-08.00

Foraldrenes holdning

41 besvarelser til holdning
76 % positiv

20 % negativ

4 % neutral /ved ikke

71 besvarelser til holdning
89 % positiv
7 % negativ
4 % neutral

Elevernes holdning

Meget mere trygt.

Feerre biler ved Midgarden.
(nske om skolepatrulje
ved hallen.

Opbakning til gabusserne.
Cykellegebanen bliver ikke
brugt sa ofte.

Manglende snerydning

om vinteren.

Meget mere trygt og sikkert.
Meget feerre biler.

Fa problemer

pa C. F. Aagaards Vej.
Utryghed pa gangstierne
pga. cyklister

Ladcykler i hgj fart.
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Ud fra tabellen kan det aflaeses, at Aalborg og Aarhus kommunes tilgang i arbejdet med
hjertezoner varierer. Aalborg Kommune har udvalgt to skoler arligt som cases og arbejdet
malrettet med disse. Aarhus Kommune har derimod haft en mere omfattende tilgang med
besigtigelse af alle skoler i kommunen og efterfolgende prioriteret skolerne ud fra identificerede
trafikale udfordringer. Det har medfert, at bade Hgjvangskolen og Kragelundskolen var de fgrste

skoler i hhv. Aalborg og Aarhus Kommune, hvor en hjertezone blev implementeret.

Udformningen af zonerne er tilpasset den konkrete kontekst, hvorfor stgrrelsen og foranstaltnin-
gerne varierer. Ved Hgjvangskolen er der udlukkende anvendt indkgrselsforbud, samt standsnings-
og parkeringsforbud pa Tingstedet. Dertil er hjertezonen her omfattet er et permanent indkgrsels-
forbud, hvor det kun er beboer- eller arbejdskgrsel, der er tilladt i zonen. Herudover er personalet
pa Hgjvangskolen undtaget af dette forbud. I modsztning til Hgjvangskolen er hjertezonen ved
Kragelundskolen ogsa omfattet af en ensretning af Dybrovej. Derudover er indkgrselsforbuddet
kun begraenset til skolens mgdetidspunkt, hvor det er geeldende i tidsrummet kl. 07.30-08.15.
Derudover sa er skolen ogsa beliggende i en bydel, hvilket kan have haft betydning for, hvil-
ke og hvor mange veje, der er omfattet af indkgrselsforbuddet. En anden veaesensenlig forskel
ved hjertezonerne er ogsa, hvordan biltrafikken er indteenkt i planleegningen af zonerne, samt
hvorvidt skolerne og kommunerne har valgt at anbefale mulighed parkerings-/afsetningspladser.
Ved Kragelundskolen i Aarhus Kommune er det blevet vurderet, at hjertezonen er for de blg-
de trafikanter, hvorved de hard trafikanter ikke prioriteres, og dermed er der heller ikke nogle
henvisninger til dem. Ved Hgjvangskolen i Aalborg Kommune er der en idraetshal placeret for-
holdsvis teet pa skolen, hvorved det har veeret muligt at henvise til de mange parkeringspladser
her. Kommunernes forskellige tilgange til planleegning og arbejde med hjertezonerne fremkalder

fglgende sporgsmal: Hvad gnsker kommunerne at opna med hjertezonerne?

En gennemgéende problematik ved begge hjertezoner er, at begge skoler oplever, at en mindre
andel af foraseldrene ikke overholder indkgrselsforbuddet til hjertezonen. Dette er pa trods af
tydelig kommunikation, bl.a. via Aula. Ud fra resultaterne fra spgrgeskemaundersggelserne
papeger nogle forzldre, at de ikke er informeret om reglerne, eller at de veelger at ignorere dem
grundet begrasenset tid, samt manglende forstaelse for formalet. Dette understreger en central
udfordring: Hvordan kommunikeres hjertezonens formal og betydning tydeligt til forseldrene for

at skabe og opretholde en kultur- og adfeerdseendring?

Desuden har flere foreseldre efterlyst bedre skiltning og sterre synlighed af hjertezonen. Dette

inkluderer bade fysisk skiltning med tydelige symboler (f.eks. et hjerte) og mere konsekvent

72



Aalborg Universitet

handheevelse, eks. gennem politikontrol. Ved Kragelundskolen i Hgjbjerg blev der observeret ca.
seks biler, som kgrte ind i zonen uden en tilladelse, mens der ved Hgjvangskolen i Svenstrup
blev observeret mindst 20 biler uden tilladelse. I forbindelse med skolernes udtalelser har poltiet
fgrt kontrol af hjertezonen ved Kragelundskolen, men ikke ved Hgjvangskolen. Dette kan dermed
indikere, at handhaevelse og kontrol kan have en effekt, men ogsé at det bgr overvejes, hvordan

det sikres, at hjertezonen ogsé fremadrettet vil blive respekteret?

Elevernes holdninger blev reprassenteret af hhv. 14 elever pad Hgjvangskolen og fire elever pa
Kragelundskolen. Generelt var eleverne positive over for hjertezonen, iseer pa Kragelundskolen,
hvor de udtrykte, at zonen havde bidraget til markant mindre biltrafik og gget tryghed omkring
mgdetidspunktet. Eleverne pa Hgjvangskolen var delte i deres holdning til hjertezonen. Flere
oplevede, at det var meget tryggere og sikrere pa Midgarden, men nogle papegede ogsa problemer
med biltrafik ved hallens parkeringsplads pa Bautastenen. Derudover havde flere elever haft
darlige oplevelser med foraldre, der skeeldte ud over deres arbejde med gabusser. Eleverne var
dog overvejende positive over for dette tiltag, hvilket gjorde kritikken uforstéelig for dem. Dette
understreger vigtigheden af, at foraeldrene ofte er rollemodeller for bgrnene, og at sadan kritik kan
fgre til gget utilfredshed med hjertezonen i stedet for at skabe ejerskab over projektet. I forbindelse
med hjertezonen ved Hgjvangskolen blev der yderligere etableret en cykellegebane, men eleverne
mente, at den ikke blev brugt regelmaessigt. Dog var indskolingen, som er malgruppen for
cykellegebanen, ikke repraesenteret i mgdet med eleverne, hvilket kan medfgre en vis usikkerhed

i udtagelsen.
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Kommunernes arbejde

Udover Aalborg og Aarhus Kommune er der tre andre kommuner; Odense, Kgbenhavn og
Vejle Kommune, som ogsé arbejder med hjertezoner[By og Land, Aalborg Kommune, 2025].
I forlengelse af de problematikker, der er fundet ved hjertezonerne ved Hgjvangskolen og
Kragelundskolen, udfgres der tre ekspertinterview af repraesentanter fra de tre kommuner. Dette
gores for at undersgge, hvordan disse kommuner arbejder med konceptet, samt for at undersgge
om deres erfaringer kan anvendes ifm. Aalborg og Aarhus fremtidige arbejde med hjertezoner.
I forbindelse med interviewene er der udarbejdet en interviewguide, som fremgér af afsnit J.1 i

bilag J. Derudover er de tre interviews transskriberet, hvilket fremgar af afsnit J.2 i bilag J.

10.1 Resumé af ekspertinterviewene

I fglgende afsnit vil et resumé for hver af de tre interviews blive praesenteret. De tre resuméer skal
give en kort og overordnet gennemgang af interviewene. I efterfolgende kapitel vil interviewene

inddrages i en endelig diskussion af de udfordringer og problematikker, der er ifm. hjertezonerne.

Odense Kommune

I Odense Kommune betegnes de sékaldte hjertezoner i dag som "Fodgaenger- og cykelzoner". Det
primeere formal med fodgaenger- og cykelzonerne er, at fa flere bgrn til at transportere sig aktivt
til skole, og at skabe et mere trygt og behageligt miljg for bgrn, der gar eller cykler. Zonerne
indgar desuden i kommunens overordnede mal om grgn mobilitet, hvor malet er at reducere
COs-udledningen fra trafikken ved at mindske biltrafikken omkring skolerne. Betegnelsen opstod
derfor ogsa ifm. udarbejdelsen af den Grgnne Mobilitetsplan for et par ar siden. Kommunen har
i mange ar arbejdet mélrettet pa at ggre skoleveje tryggere og mere sikre. Allerede omkring 2009
begyndte kommunen at arbejde med idéen om at etablere zoner omkring skolerne. Dette viste sig
dog at veere udfordrende, dels fordi skolerne ikke var klar til implementeringen, og dels fordi der

opstod problemer med udformningen af zonernes radier i forhold til omkringliggende trafikveje.

Med cykelhandlingsplanen i 2014 blev arbejdet med zonerne genoptaget under betegnelsen "bilfri
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zone". Odense Kommune har haft forskellige tilgange til beslutningen om at indfgre en zone
ved en skole. I begyndelsen var det pa frivillig basis, hvilket resulterede i etableringen af 9-10
bilfrie zoner. Senere blev seks skoler politisk udvalgt, men evalueringer viste, at denne top-down-
tilgang ikke var optimal. I dag sker beslutningen i teet dialog med den enkelte skole. Kommunen
informerer om muligheden, men det er op til skoleledelsen og -bestyrelsen at tage stilling til, om
de gnsker at deltage. Denne model har indtil videre fgrt til etablering af fodgeenger- og cykelzoner

ved tre skoler, som selv har efterspurgt initiativet.

En fodgeenger- og cykelzone bestar typisk af et indkgrselsforbud pa en eller flere boligveje i
tidsrummet kl. 07.30-08.15. Zonen kan desuden omfatte tiltag som en legegade eller standsnings-
og parkeringsforbud. Kommunen har dog observeret, at standsnings- og parkeringsforbuddet
i nogle tilfeelde anvendes som en slags kys og kegr-zone, hvilket betyder, at forbuddet ikke
overholdes. Derudover ses en mindre andel af bilister, som ikke respekterer indkgrselsforbuddet.
For at imgdega dette samarbejder Odense Kommune med politiet, som jeevnligt fgrer kontrol ved
skolerne. Kontrollen har typisk en positiv effekt i dagene efter, men problemerne har desveerre
en tendens til at vende tilbage. Kommunen ser derfor gerne, at det bliver muligt at anvende

midlertidige fysiske afspeerringer, som det kendes fra flere skoler i bl.a. Belgien og Tyskland.

I gjeblikket geelder indkgrselsforbuddet kun om morgenen, men enkelte elever pa én skole har
efterspurgt, at det ogsa skal gaelde om eftermiddagen. Visse trafikanter er undtaget fra forbuddet,
herunder beboere, hjemmeplejen og i nogle tilfeelde busser og taxaer. Elever med seerlige behov
kan fa en seerlig undtagelse godkendt af politiet, og der kan gives saerordninger for dagplejere
og bgrnehaver. Derudover er det ofte op til skolen at afggre, om leerere skal undtages fra
indkgrselsforbuddet, hvilket ikke er tilfzeldet ved de fleste zoner i Odense Kommune. I tilfzelde
af, at foreeldre veegler at kgre deres bgrn i skole, anbefaler kommunen som udgangspunkt ikke
specifikke steder, hvor forzeldre kan parkere. Ved to skoler har det dog veeret ngdvendigt at henvise
til eksisterende parkeringsmuligheder, hvor forzeldrene maks. skal ga 100-150 meter fra bilen til
skolen. Generelt parkerer mange foraeldre pa omkringliggende veje uden indkgrselsforbud, hvilket
ifglge kommunen ikke har givet anledning til stgrre trafikale problemer. Dog kan situationen
variere fra zone til zone, hvormed kommunen tilretter zonen, s den passer til den specifikke
kontekst. Kommunen gnsker at undgé at anbefale bilkgrsel, og fraveelger derfor typisk, at henvise
til parkeringsmuligheder eller at kommunikere om kys og kgr-zoner, da disse anses som en
indirekte opfordring til at kegre bgrnene i skole. Ved enkelte skoler har skolen indgaet aftaler

med neerliggende supermarkeder eller kirker, hvor forseldre ma parkere.
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Odense Kommune evaluerer lgbende zonerne ved hjelp af slangetaellinger, GPS-data, besigtigel-
ser samt udtalelser fra skoleledelse og -bestyrelse. Derudover gennemfgres tilfredshedsundersggel-
ser blandt forzeldrene, samt borgerhenvendelser inddrages. Resultaterne varierer, men generelt
viser data, at biltrafikken foran skolerne falder efter implementering. Erfaringerne viser ogsa, at
zonerne fungerer bedst, hvor der er steerk opbakning fra skolens ledelse og bestyrelse. Det er
desuden lettest at etablere zoner pa lokalveje, mens det er vanskeligere ved erhvervsomrader og

stgrre trafikveje.

Odense Kommune har veeret i dialog med andre kommuner om behovet for en felles national
retning og forstaelse af zoner omkring skoler. Kommunen foretrackker en positiv tilgang, "gulerod
frem for pisk", og er derfor ikke tilheenger af f.eks. nummerpladescanning. Dog vurderes det
teknisk muligt, da en seerlig tilladelse til at kere i bil i zonen er en tilladelse til en bil
igennem registreringsnummeret. Afslutningsvis understreger Odense Kommune, at fodgaenger-
og cykelzonerne bgr ses i et bredere perspektiv, og ikke blot som et trafikprojekt, men som
en del af en helhedsorienteret indsats for bgrns sundhed, tryghed og beacredygtig mobilitet.
Kommunen udtrykker i den forbindelse sergrelse over, at projektet ofte bliver reduceret til et
rent trafikprojekt. Initiativet handler i hgj grad ogsa om de mange fordele, der fglger med, nar
bgrn transporterer sig selv: bedre trivsel, sundhed, indlzering og sociale kompetencer. Derfor

gnsker kommunen ikke, at zonerne skal kommunikeres som et trafiksikkerhedstiltag alene.

Kgbenhavns Kommune

I Kgbenhavns Kommune kaldes hjertezoner for "Tryghedszoner". Dette blev klarlagt i et
interview med den nuveerende projektleder for tryghedszoner, Natasja Bjerg. Natasja har ikke
veeret involveret i kommunens arbejde med tryghedszoner fra starten, men den forhenveerende
projektleder deltog i et pilotprojekt, hvor 10 skoler i kommunen blev besigtiget for at klarlegge,
hvorvidt vejene omkring skolerne kunne ensrettes. Pilotprojektet fandt sted i 2021-2022 og var et
politisk tiltag, som skulle ggre skolevejene tryggere. Projektet endte dog med, at der flere steder
blev vurderet, at en direkte lukning af biltrafikken var bedre, bl.a. pa grund af de smalle gader
og den begraensede plads, der er flere steder i Kgbenhavn. Dette blev starten pa arbejdet med

tryghedszoner i Kgbenhavns Kommune, som har to formal:

1. At pavirke bgrnene til at veelge en mere aktiv transport.

2. At gge trygheden og bgrnenes oplevelse af tryghed pé skolevejene.
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Erfaringsopsamlingen fra pilotprojektet viste positive resultater, og derfor sggte kommunen om
midler til at screene alle kommunens 130 skoler. Ud fra denne screening, hvor repraesentanter for
kommunen foretog besigtigelse af alle skolevejene, blev det vurderet, at der kunne implementeres
tryghedszoner ved 70 skoler, inkl. de 10 skoler fra pilotprojektet. Derfor blev der bade i 2023 og
2024 sggt om midler til disse tryghedszoner. Tryghedszonerne tilpasses i dag efter den enkelte
skoles behov og udformes i samarbejde med skolelederen og foraldrebestyrelsen. Ofte bestar
tryghedszonerne af et indkgrselsforbud med undertavler, hvor forbuddet er begraenset til skolens
mgdetidspunkt, men zonerne kan ogsd omfatte ensretning, standsnings- og parkeringsforbud
m.m. Derudover er der ogsé nogle zoner, hvor beboer- og arbejdskgrsel er tilladt, herunder ogsa
skolens personale. Dog er kommunen af den holdning, at hvis eleverne kan ga eller cykle, sa
kan personalet ogsa. Det er dog op til den enkelte skoleleder, hvorvidt personalet skal fritages
for forbuddet. Tryghedszonerne er som udgangspunkt kun gaeldende om morgenen pa hverdage,
men nogle steder er indkgrselsforbuddet ogsé gaeldende om eftermiddagen eller gjort permanente,
hvormed det geelder hele tiden. Dette sker efter skolens og beboernes gnske, dog er kommunen
ikke interesseret i at genere nogen beboere, hvorfor det vurderes fra skole til skole, og dermed er

det ikke en entydig lgsning.

Som udgangspunkt kan der implementeres tryghedszoner ved alle skoler, men i tilfeelde af at
skolen er beliggende teet pa en storre fordelings- eller gennemfartsvej, bgr det overvejes, hvorvidt
det vil veere problematisk at lukke af for biltrafik. I Kgbenhavns Kommune tages der hgjde
for foraeldre, der er ngdsaget til at aflevere deres barn i bil. Dette ggres ved at inddrage nogle
eksisterende parkeringspladser og omdanne dem til afssetningspladser, hvorfra elever og foraeldre
kan ga det sidste stykke til skolen. Afseetningspladserne er indtaenkt i alle tryghedszoner og ligger
typisk 100-150 meter fra skolen, men i nogle tilfzelde kan de ogsa veere 200-300 meter fra skolen.
Dog har nogle enkelte elever/foraldre en serlig tilladelse til at kegre ind i zonen, hvis de har en

kognitiv eller fysisk nedsaettelse i form af et handicap.

I Kgbenhavns Kommune er der ikke midler til nudging-tiltag, og derfor bestar tryghedszonerne
udelukkende af fysisk skiltning samt informationsmateriale, der bliver sendt ud til forseldrene via
Aula. Kommunen evaluerer zonerne vha. tilbagemeldinger fra skolernes skoleledere og forzeldre-
bestyrelser. Derudover har Kgbenhavns Kommune afsat midler til en transportvaneundersggelse
via handsopraekning i klasserne, som foretages af en ekstern konsulent, Transportlab. Denne un-
dersggelse foretages i 2024, 2026, 2028 og 2030, og har til formal at undersgge zonernes effekt i

forhold til, om flere bgrn cykler eller gar til skole.
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Kgbenhavns Kommune har oplevet, at indkerselsforbuddet nogle steder ikke bliver respekteret,
dog er de i teet samarbejde med politiet. Kommunens indtryk er, at det ofte ikke skyldes
foreeldrekgrsel i zonerne, men eksterne trafikanter, der har overset forbuddet, ikke er bekendt
med reglerne eller synes, det er besveerligt. Derfor tilretter kommunen ogsa zonerne undervejs,
og nogle steder er der etableret digitale skilte, som skal synligggre indkgrselsforbuddet endnu
mere. Dog efterspgrger kommunen en tilladelse til at kunne anvende fysiske elementer, f.eks.
i form af bomme, som kunne anvendes pa de skoleveje, hvor der fortsat er problemer med
overholdelse af indkgrselsforbuddet. Dertil udtrykte Natasja, at det kunne veere interessant med

nummerpladescanning som et vaerktgj til at sikre handheaevelsen af zonen.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune blev hjertezone-projektet igangsat i 2022-2023 som en bilfri zone ved en skole,
der trods flere foranstaltninger stadig oplevede problemer med biltrafik. Derfor henvendte en
foreeldregruppe sig til kommunens politikere samt en teknisk udvalgsformand, hvilket fgrte til en
besigtigelse, hvor det blev vurderet, at der skulle indteenkes en ny strategi. Denne nye strategi
er ogsad naevnt i Vejle Kommunes Mobilitetsplan. Her er det bl.a. beskrevet, at adfeerden enten
kan tilpasses til den nuveerende situation, hvor mange bgrn bliver kgrt i skole, og der derfor kan
bygges, s& der er plads til alle disse biler. Alternativt kan der sendres retning, si der i stedet for
at skabe plads til bilerne ved at udvide vejene, pavirkes adfeerden ved at flytte nogle fra bil til

andre transportmidler.

Efter det forste forsgg med bilfri zone kom Vejdirektoratet med en pulje, hvor de kaldte det en
hjertezone. Vejle Kommune troede derfor, at det ville blive en national betegnelse, hvormed de
egndrede navnet herefter. Dette er dog ikke sket endnu, men ifglge Majken fra Vejle Kommune
efterspgrger kommunen en falles national afmeerkning, skiltning og betegnelse for zonerne. Ved
den fgrste skole var initiativet et gnske fra bade forzeldrene og skolens side. Efterfglgende har
politikerne udtalt, at det var en god lgsning, hvormed de gerne vil implementere det pa flere
skoler, som oplever udfordringer med biltrafik. Derfor blev der udsendt et brev til alle skolerne
i kommunen med evalueringsresultater fra det fgrste forsgg samt en invitation til, at skolerne
kunne kontakte forvaltningen, hvis de var interesserede i at hgre, hvorvidt en hjertezone kunne

veere en lgsning for dem.

Formalet med hjertezonen er at skabe trygge og sikre skoleveje samt at fa flere til

at ga eller cykle i skole, sd feerre elever bliver afleveret i bil. Der er fire hjertezoner
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10.1. Resumé af ekspertinterviewene Aalborg Universitet

i Vejle Kommune, hvoraf tre er gjort permanente, mens den fjerde er i forsggsfasen.
Forsggsperioden varer 2-3 maneder, hvorefter zonen vurderes bl.a. pa baggrund af skolens
udtalelser og kommunens evaluering, for det besluttes, om den skal ggres permanent. Kommunen
foretager evalueringer af hjertezonerne via slangeteellinger for og under forsgget. Derudover
gennemfgres der ogsa transportvaneundersggelser via handsopraekning i klasserne samt en online

tilfredshedsundersggelse i form af et spgrgeskema til foraeldre, beboere og personale pa skolen.

Hjertezonen i Vejle Kommune udformes og tilpasses efter den enkelte kontekst. Dog bestar den
ofte af indkgrselsforbud, som geelder pa hverdage kl. 07.30-08.15, samt standsningsforbud. I
nogle tilfeelde er der undertavler pa indkgrselsforbuddet, hvilket bl.a. tillader bus-, beboer- og
arbejdskgrsel. Herudover har Vejle Kommune anlagt drop-off-pladser ved en enkelt skole, der
havde et stort skoledistrikt, hvormed flere elever havde langt til skole. Disse drop-off-pladser
ligger ca. 300 meter fra skolen. Dette er udelukkende indfgrt pa denne ene skole, da Vejle
Kommune har en bevidst strategi om ikke at informere om mulige parkeringspladser for at
sikre, at forzeldre og elever sendrer deres adfeerd og ikke fortsaetter med deres vaner. I forleengelse
heraf var Majkens indtryk, at hjertezonen fungerer godt de steder, hvor der forst og fremmest
er opbakning fra skolens ledelse og skolebestyrelse, samt hvor forseldrene har et stgrre kendskab
til hinanden. Dette har kommunen bl.a. oplevet ved en landsbyskole, hvor erfaringen med et teet
foreeldresamarbejde forte til en bedre forstaelse og respekt for hjertezonen. Dog tilféjer hun, at
hjertezonen kan fungere pa andre skoler, men at interessen og opbakningen fra skolens side er

vigtig.

Majken understreger, at hjertezonen primeert er en skiltelgsning, men at den lige sa meget
bestar af en steerk kommunikationsindsats. Hjertezonen bakkes derfor op af nudging-tiltag, sasom
konkurrencer for eleverne for at fa flere til at veere selvtransporterende. Derudover bliver der
uddelt flyers og postkort samt udarbejdet kommunikationsmateriale, som bliver tilsendt via
Aula til foreeldrene. Skolens personale er ofte undtaget fra indkgrselsforbuddet, men det er op til
skoleledelsen, om de gnsker dette. Kommunen anbefaler ofte, at de regler, der geelder for eleverne,

ogsa begr geelde for leererne.

Vejle Kommune har haft nogle fa problemer med, at indkgrselsforbuddet ikke respekteres, men
ikke 1 seerlig stor udstraekning. I tilfeelde af problemer ggr kommunen brug af politiet, som
har veeret gode til at fore kontrol og veere synlige. Derudover har kommunen i disse tilfselde
ogsd gget kommunikationen omkring hjertezonen samt forbedret skiltningen ved at anvende

spotbelysning, sa skiltene er synlige i den mgrke tid, samt justeret placeringen af skiltene.
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Hertil tilfgjer Majken, at de eventuelt vil ggre brug af fysisk afspeerring af en vej, i form af
en bom eller keede, som midlertidigt lukker en vej ved en skole, hvor der er stgrst problemer
med bilister, der ikke overholder indkgrselsforbuddet. I den forbindelse gav Majken udtryk for,
at nummerpladescannere kunne vaere relevante ifm. handhaevelse af hjertezonerne. Dog er hun

bekymret for, om det vil veere en for dyr lgsning.
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Diskussion

I dette kapitel praesenteres en diskussion af centrale temaer, der er opstaet ifm. evalueringen af

hjertezonerne, samt de efterfglgende ekspertinterviews.

Terminologien "Hjertezone”

Litteraturstudiet viser, at begrebet "hjertezone" stammer fra det internationale koncept "School
Streets" samt at det er inspireret af det norske udtryk "hjertesone". Dette blev bekraeftet under
interviewet med Natasja fra Kgbenhavns Kommune: "...Jeg har jo hgrt lidt fra mine kollegaer, at
der har veeret noget © Norge med de her Heart Zones. Jeg spurgte ogsa min kollega pd et tidspunkt,

og der var svaret, at man blev lidt inspireret af Heart Zones i Norge..."

Vejdirektoratet har ligeledes anvendt betegnelsen ifm. en pulje, som danske kommuner kunne
soge midler fra[Vejdirektoratet, 2023]. Dette har bl.a. fort til, at flere kommuner, sdsom Aalborg,
Aarhus og Vejle har taget betegnelsen "hjertezone" til sig. Til gengeeld benytter Kgbenhavn og
Odense Kommune betegnelser som "tryghedszone" eller "fodgaenger- og cykelzone", og tidligere

har Vejle og Odense Kommune ogsa anvendt betegnelsen "bilfri zone".

Under stopinterviews ved Hgjvangskolen og Kragelundskolen viste det sig, at mange foraeldre
ikke kendte til betegnelsen "hjertezone", men genkendte indholdet, nar indkgrselsforbuddet blev
forklaret. Det samme gjorde sig geeldende ifm. fokusgruppeinterviews af eleverne, hvor flere
troede, at hjertezonen havde noget med hjertestartere at gore. Efter en forklaring forstod de dog,
hvad tiltaget indebar. Dette rejser spgrgsmaélet, om betegnelsen "hjertezone" er hensigtsmaessigt,
da den ngdvendigvis ikke kommunikerer formalet klart og let kan misforstas. Dertil vil et forslag
veaere at sendre navnet til en mere sigende betegnelse, sdsom "skolegade" eller "skolezone", hvilket

ogsa er en betegnelse, der anvendes i kilde [Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2024].

Formal og definition af hjertezoner

Ifglge Odense Kommune er formalet med fodgeenger- og cykelzoner at fremme aktiv transport

blandt skolebgrn og skabe trygge og rolige omgivelser omkring skolen. Kgbenhavns Kommune
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legger vaegt pa at gge bade den faktiske og oplevede tryghed samt at motivere til mere aktiv
transport. I Vejle Kommune er formalet at skabe trygge og sikre skoleveje, samt at fa flere til at

ga eller cykle i skole, s& feerre bliver afleveret i bil.

Pa Hgjvangskolen blev hjertezonen bl.a. etableret for at fastholde det allerede hgje antal af elever,
der gar eller cykler, og eventuelt gge andelen. Pa Kragelundskolen var formalet overvejende
at reducere biltrafik og treengsel i myldretiden, og dermed forbedre forholdene for de blgde
trafikanter. Det kan dermed diskuteres, hvad forméalet med hjertezonen er, samt hvor den skaber

den stgrste effekt.

Overordnet vurderes det, at hjertezoners hovedformal er at gge andelen af selvtransporterende
elever og forbedre trygheden pa skolevejene. Jf. kapitel 1 er der dog variation i definitionerne af
hjertezonerne, hvilket peger pa behovet for en klarere og mere ensartet definition. Her fremgar
det bl.a. af Vejdirektoratets definition, at zonen skal begraenses til skolernes mgdetidspunkt,
hvilket ikke er beskrevet i den anden definition. Spgrgsmaélet er derfor, om hjertezoner primeaert
bgr malrettes skoler med konkrete trafikproblemer, eller om de ogsa er relevante for skoler, der
blot gnsker at forbedre forholdene for gdende og cyklende elever. Det bgr ligeledes overvejes, om
zonerne kun skal gaelde omkring skolens mgdetidspunkt, eller om de ogséa kan veere relevante pa

andre tidspunkter.

Resultater fra stopinterviews/spgrgeskemaundersggelserne

Resultaterne fra spgrgeskemaundersggelsen blandt forseldre pa Hgjvangskolen og Kragelundsko-
len viser, at hjertezonen har haft forskellig effekt afheengig af skolens udgangspunkt. Ifglge et
tidligere pilotprojekt i Newcastle, England (se kap. 2), var der bred stotte til lignende initiativer.
Dog oplevede kun en begraenset andel af deltagerne forbedringer i trafiksikkerhed og -meengde

[Todorova et al., 2025].

P& Kragelundskolen oplevede 83 % af foraeldrene forbedret tryghed for gaende og cyklende
bern, mens det samme kun gjaldt 54 % pa Hgjvangskolen. Dette kan skyldes, at Hgjvangskolen
allerede havde mange selvtransporterende elever, og dermed var udgangspunktet mindre praeget
af utryghed. Dette afspejles i, at 20 % af foreeldrene vurderede forholdene som usendrede, mens 22
% svarede "ved ikke". Disse resultater indikerer, at hjertezonen kan have haft en begreenset effekt
ved Hgjvangskolen, da forholdene her i forvejen var trygge, i og med at der er lukket stisystemer
omkring skolen. Derfor indikerer resultatet ogsa, at hjertezonen kan have stgrre effekt, hvor der

i forvejen er udfordringer med biltrafik og utrygge skoleveje.
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I forbindelse med trafikmeengden, sa har foraeldrene pa begge skoler angivet transportvalget
fgr og efter hjertezonen. Ved Hgjvangskolen er der flere elever, der cykler efter hjertezonen.
Pa begge skoler er andelen af gaende kun steget lidt, men derimod ses det, at antallet af
foreeldre, der afleverer i bil er faldet. Dette tyder pa, at hjertezonen har haft en vis indvirkning
pa trafikmeengden. Pa baggrund af resultaterne vurderes det, at hjertezonen har en effekt pa
mangden af biltrafik omkring skolen, men det kan diskuteres hvorvidt hjertezonen bidrager
til flere selvtransporterende elever. I forleengelse heraf kan det diskuteres, hvor stor effekt
hjertezonen har ved skoler, hvor der i forvejen er en stor andel af selvtransporterende elever. Dog
kan det argumenteres for, at hjertezonen bidrager til at fredeligggre vejene og stierne omkring

skoler, og pa den made forbedre forholdene for de blgde trafikanter.

Udformning af hjertezonen

Ifplge kilde |[Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2024| varierer hjertezone-lgsningen
fra zone til zone, og den bgr tilpasses den lokale kontekst. Derudover bgr hjertezonen ikke veere
geografisk stgrre, end der bliver vurderet behov for. Hjertezonen ved Hgjvangskolen omfatter
Midgarden, Asgarden og store dele af Tingstedet. Hjertezonen er en forholdsvis omfattende
hjertezone, der har permanent indkgrselsforbud. Kragelundskolen omfatter et tidsbegraenset
indkgrselsforbud pa Aage Jedichs Vej, C. F. Aagaards Vej, Albert Naurs Vej og Parkvej, samt

en ensretning af Dybrovej. Dette indikerer, at stgrrelsen og omfanget af zonerne varierer.

At hjertezonerne varierer i stgrrelse og valg af foranstaltninger, bekreeftes af kommunerne ifm.
ekspertinterviewene. Connie fra Odense Kommune svarede: “Det er meget forskelligt. De er fra
en blind vej pd 50 m til flere veje. Den storste, vi har, er ved noget, der hedder SKOLE, hvor vi

har ret mange veje med.”

Fra Vejle Kommune svarede Majken: “Det er meget forskelligt, hvordan de ser ud, synes jeg. Men
det, der nok gar igen, er, at vi bruger indkorselsforbud, og det er pd hverdage fra kl. 07.30-08.15.
Det er sadan den primeere skiltning. Sa har vi ogsa lavet noget standsningsforbud nogle enkelte
steder, og hvor vidtrekkende det er, er meget afhengigt af konteksten. Trafiksystemerne omkring
skolerne er jo bare vidt forskellige. Og derfor bliver lgsningerne det ogsd, og jeg mener egentlig
ikke, at man kan lave et fast koncept og trekke ned over alle skoler — man er ngdt til at forholde
sig til, hvad det er for en kontekst.” Dette bekraefter dermed, at hjertezonerne bgr indrettes efter

den specifikke kontekst, samt at der ikke kan anvendes et “one fits all”-princip ifm. zonerne.

En anden vaesentlig forskel er, hvorvidt kommunerne skal anbefale, hvor motorkgretgjerne skal
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veere. | Kgbenhavns Kommune er det en del af planlaegningsarbejdet at undersgge, hvor der kan
laves afseetningspladser: "Ja, vi laver nogle afscetningsplaner. Det er typisk sidan, at jeg bruger
nogle af de eksisterende parkeringslommer/parkeringspladser, der er der i forvejen. Jeg inddrager

4-5 parkeringspladser, og sa setter jeg et blat skilt op, hvor der star parkering.”

I Vejle Kommune er det ikke en del af kommunikationsindsatsen at anbefale parkeringsmulighe-
der. Her svarer Majken fra Vejle Kommune: "Hvis der sd er nogen, der har henvendt sig — sd har
vi godt kunnet pege pd nogle steder. Det er bare ikke noget, vi officielt har meldt ud. Vi har ikke
1 vores kommumikationsindsats sagt, at sa kan du parkere her eller her. Det er et bevidst valg, at
vi tkke vil kommunikere det der, hvor vi egentlig mener, at de fleste godt kan gd og cykle. Det er
fordi, hvis vi begynder at sige, at det er en mulighed, sd tenker folk jo ikke i at endre en adfeerd
— sa tenker de i, at sa skal jeg parkere et andet sted og sa gore det samme, som jeq egentlig
plejer.” Dette gor sig ligeledes gaeldende i Odense Kommune, hvor kommunen ikke anbefaler

parkeringsmuligheder ved storstedelen af zonerne. Dog har det veeret ngdvendigt ved to skoler.

Ved Hgjvangskolen har skolen og Aalborg Kommune anbefalet, at forseldre, der afleverer deres
barn i bil, kan benytte parkeringspladserne ved hallen pa Bautastenen. Hvorimod det ved
Kragelundskolen er et bevidst valg fra Aarhus Kommunes side, at hjertezonen er for de blgde
trafikanter, hvorfor de ikke har anbefalet specifikke afsaetningspladser for biler. Dette indikerer,
at der er forskel fra kommune til kommune péa, hvorvidt denne trafikantgruppe indteenkes i
hjertezone-projektet. Der indikeres desuden, at nogle kommuner benytter en bevidst strategi
for at forhindre, at foreeldre fastholdes i deres vante adfeerdsmgnstre. En ulempe ved denne
tilgang er, at det kan fgre til tilfeeldig parkering, hvilket risikerer at flytte trafikproblemerne til
omkringliggende lokalveje. Omvendt kan en potentiel fordel veere, at motorkgretgjerne spredes
over et stgrre omrade frem for at samle sig ét sted. I Kgbenhavns Kommune tages der hgjde for
bade antallet og placeringen af afseetningspladser med det formal at undgé, at trafikproblemer

blot flytter sig til andre veje og dermed skaber nye former for bilkaos.

Problematikker ved hjertezonerne

Ud fra besigtigelserne vurderes det, at der mindst er 20 motorkgretgjer ved Hgjvangskolen og
ca. seks ved Kragelundskolen, der ikke overholder indkgrselsforbuddet. Dette blev bekraeftet
igennem besigtigelse, samt skolelederne pa begge skoler. Skolerne har flere gange kommunikeret
Hjertezonens forméal samt de geeldende regler i zonen. Pa trods af dette er der stadig flere foreeldre,

der ikke respekterer indkgrselsforbuddet.
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Ifglge Odense, Kgbenhavn og Vejle Kommuner oplever de ligeledes udfordringer med, at
indkgrselsforbuddet nogle steder ikke bliver overholdt. Da Odense Kommune blev spurgt ind
til, hvorvidt forbuddet i zonerne bliver respekteret, svarede Carsten: "Ikke 100 %, men i rimelig
stor stil, vil jeg sige. Men det er ikke alle, der gor det. Der er nogen, der konsekvent ikke gor det,
kan man se. Der er en lille andel, der ikke gor det, og det md man nok forvente ved de zoner —

at der altid vil veere et par stykker, der fortseetter deres gamle mgnstre og ikke folger de nye."

Lara fra Odense Kommune tilfgjede: "Jeg har ogsa faet meldinger fra en skole, hvor de synes,
det hjeelper rigtig meget, nar politiet kommer ud en dag og lige giver nogle bgder. Sa oplever de,
at der er ferre biler, der korer ulovligt ind de neweste par dage. Men s gar der en eller to uger,
og sG er de oppe pa — jeg ved ikke hvor mange — men mange biler igen. Sa man kan sige, de ved

det godt, men de gor det bare alligevel."

Natasja fra Kgbenhavns Kommune udtalte: "Jeg har et tet samarbejde med politiet. F.eks. her i
mandags sendte vi politiet ud — eller rettere, politiet er ret opmeerksomme pd vores tryghedszone,
iser ved SKOLE. I mandags var der 36, der fik udskrevet en bgde, fordi de ikke overholdt
indkgrselsforbuddet foran og ved skolen. Og i forrige uge var der 29. Og i neste uge skal jeg
ud og besigtige omradet for at finde ud af, hvad det er, der sker, og hvorfor forbuddet ikke bliver

overholdt. "

Majken fra Vejle Kommune har ogsa oplevet problemet — dog i mindre grad: "Der er nogle fa,

der ikke respekterer det, men ikke i scerlig stor udstrekning. "

Jf. pilotprojektet i Newcastle, England (se kap. 2), viser resultaterne, at en enkel skiltelgsning
lettede implementeringen, da den kreevede minimale eendringer og reducerede omkostninger.
Undersggelsen viste dog, at manglende intern koordinering og uklar kommunikation fgrte til
svaekket opbakning og overholdelse af skiltene. Seerligt blev kommunikation og engagement
identificeret som afggrende faktorer for skiltelgsningens succes, da effekten i hgj grad athsenger
af bilisternes adfeerd uden handhzevelse.[Todorova et al., 2025] Hjertezonen-projektet er dermed
ikke blot en skiltelgsning, men bestar i lige s& hgj grad af en omfattende kommunikationsindsats.
Dette blev ogsa bekreeftet i interviewet med Majken fra Vejle Kommune: "Jeg synes, det er
vigtigt at sige, at det der med Hjertezoner — ja, det er en eller anden skiltelgsning, som v
implementerer omkring skoler, men et Hjertezone-projekt bestar for os lige sa meget af en meget
sterk kommunikationsindsats. Og en synliggorelse med vores kampagne, afmeerkning og andre

elementer. Og sa skal det ogsd bakkes op af andre nudgingtiltag. Det kan ikke std alene med
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skiltene og en forventning om, at det sd automatisk fungerer meget bedre..."

I forbindelse med Hgjvangskolen og Kragelundskolen udtrykte flere forzldre gnske om
mere kontrol og synligt politi for at sikre, at indkgrselsforbuddet bliver overholdt. Dette
stemmer overens med resultaterne fra pilotprojektet, hvor flere aktgrer udtrykte behov for
gget handheevelse. Dette kunne f.eks. veere i form af kameraovervagning, fysiske barrierer
eller politikontrol, da manglende handhaevelse blev betragtet som en barriere for varig
adfeerdseendring. Pilotprojektet viser saledes, at en skiltning-baseret tilgang kan veere en billig
og praktisk lgsning, men at effekten er begrzenset uden steerk kommunikation, lokal opbakning
og en vis grad af handhaevelse, f.eks. i form af politikontrol.[Todorova et al., 2025] Politiet har
dog begransede ressourcer og kan derfor ikke fgre kontrol dagligt ved alle skoler. Det kan derfor
veere ngdvendigt at overveje, om et alternativt veerktgj kan veere relevant ifm. handhaevelsen af

hjertezoner. Dette vaerktgj vil blive praesenteret senere i perspektiveringen, se kapitel 13.

Midlertidig fysisk afspeerring fremfor skiltelgsning

Flere kommuner efterspgrger muligheden for at implementere fysiske afspaerringer i stedet for en
rent skiltelgsning. Dette blev bl.a. fremhaevet igennem ekspertinterviewene, hvor respondenterne
blev spurgt ind til, om de mangler nogle veerktgjer ifm. zonerne. Her svarede Connie fra Odense
Kommune: “Ja, det var jo i hvert fald det, vi talte om med de fysiske afsperringer. Hvis det var
lovligt, kunne skolebestyrelsen, en lerer eller maske en skolepatrulje scette dem op om morgenen.
Vi ma jo ikke sperre en vej, og kommunen har ikke hjemmel til det, men vi kunne virkelig godt

tenke os at fa lov til det.”

Natasja fra Kgbehavns Kommune svarede: “Jeg kunne godt tenke mig, at der blev sat en bom op

lige ude ved skolen. Ja, sadan en fysisk bom, der sperrer fra kl. 07.30 til 08.30.”

I Vejle Kommune har de ogsa kigget péa fysisk afspeerring, hvilket Majken uddybede ifm.
interviewet: “Det, vi har overvejet, f.eks. pa den skole, vi kigger pd her, er, at nar der er et
indkorselsforbud, som maske ikke altid bliver respekteret, kunne man lave en aftale med skolen
om, at de faktisk matte seette kegler pa tvers af vejen, eller finde en anden lgsning. Det kunne

0gsa veere en kede, en bom eller en fysisk barriere. Sa man ikke kun har skiltning.”

Ud fra litteraturstudiet, se kap. 2, vurderes det, at flere lande, bl.a. Ostrig og Canada, anvender
fysiske afspeerringer i skolegader. En evaluering af skolegader i Wien, Ostrig, viste, at fysiske

afspaerringer var markant mere effektive til at forhindre biltrafik pa gaderne [EU Urban Mobility
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Observatory, 2024]. Dette understgtter ideen om, at en midlertidig fysisk afspeerring pa udvalgte

skoleveje i hjertezoner kan veere en effektiv metode til at reducere biltrafik i disse omrader.

Et studie af skolegader i Canada viser dog, at anvendelsen af fysiske afspaerringer kan medfgre
bade gkonomiske og praktiske udfordringer. Samtidig fremgéar det, at modstanden kan sendre
sig over tid, efterhanden som folk far stgrre indsigt i og forstaelse for de positive effekter af
tiltaget|Collins et al., 2024|. At en fysisk afspeerring kan skabe modstand blev tydeligt ved
Hgjvangskolen, hvor skolen besluttede at investere i en fysisk bom til personalets parkeringsplads
for at forhindre forzeldre i at overtreede indkgrselsforbuddet. For nogle foraldre skabte dette
frustrationer, og derfor er det vigtigt, at skolen tydeligt kommunikerer formalet med og
betydningen af den fysiske afspaerring, sa signalveerdien ikke misforstas. I tilfeelde af, at
indkgrselsforbuddet er tidsbegraenset kan der ogsa opsta praktiske udfordringer i forhold til

opsatning og fjernelse af den midlertidige afspeerring.

Brugernes holdning til hjertezonen

Ud fra elevvandringerne, som blev gennemfgrt pa hhv. Hgjvangskolen og Kragelundskolen,
vurderes det, at eleverne generelt er positive over for tiltaget. P4 Kragelundskolen udtrykte flere
elever, at biltrafikken er faldet markant, hvilket har gjort det bade lettere og mere trygt at ga eller
cykle til skole. Eleverne bemerkede desuden, at flere forzeldre og elever nu veelger at cykle eller
gd fremfor at tage bilen. Eleverne pa Hgjvangskolen havde derimod mere blandede holdninger
til hjertezonen. Mange fremhaevede, at det fgles tryggere omkring den tidligere parkeringsplads,

men enkelte gav udtryk for et gnske om en kys og kgr-zone teettere pa skolen.

Dette bakkes ogsa op af et tidligere studie, se kap. 2, hvor eleverne udtrykte, at skolegaderne
gav gget tryghed og en stgrre grad af uafhsengighed. Forzldrene, der fortsat keorte deres bgrn i
skole, papegede dog udfordringer sasom trafikkaos og manglende parkeringsmuligheder. Studiet
navnte ogsé, at bgrn i bilfrie omrader potentielt kan udvikle en lavere grad af trafikbevidsthed
og feerre erfaringer med at feerdes i trafikerede omgivelser sammenlignet med bgrn i omrader
med hgj biltrafik. [Collins et al., 2024] I modsetning til skolegaderne i Canada, som er fysisk
afspeerrede og helt fri for biltrafik, er hjertezonerne ikke fuldt lukkede for motorkgretgjer. Enkelte
kgretgjer er undtaget fra forbuddet, hvilket betyder, at eleverne stadig skal veere opmaerksomme

1 trafikken.

Ifplge sporgeskemaundersggelsen blandt foreeldre var 76 % af foraeldrene pa Hgjvangskolen

positive eller meget positive over for hjertezonen. P4 Kragelundskolen var tallet endnu hgjere,
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her var 89 % positive eller meget postive omkring hjertezonen. Dog oplyste 43 % af forseldrene
pa Hgjvangskolen, at de har kert i zonen uden tilladelse, mens ca. 10 % af foraeldrene pa
Kragelundskolen angav det samme. Begrundelserne herfor omfattede bl.a. tidspres, manglende

information og praktiske udfordringer.

I forleengelse af studiet i Canada fremgik det desuden, at nogle beboere var skeptiske over for
skolegaderne, da de oplevede gget treengsel pa de omkringliggende veje [Collins et al., 2024]. Ved
Hgjvangskolen anbefales foraldre i bil at anvende parkeringspladserne ved hallen p&4 Bautastenen.
Her kommenterede nogle elever, at utrygheden er flyttet til bl.a. pa grund af den stigende
maengde biler. Der er foretaget stopinterviews med foraeldre, som ogsa er beboere i hjertezonen
ved Hgjvangskolen. Foraldrene er yderst positive over for hjertezonen-projektet og tilfsjede, at
vejene omkring skolen er blevet mere trygge og rolige, eftersom biltrafikken er faldet. Dette har
medfort, at de ogsa fgler sig mere trygge ved, at deres bgrn feerdes pa egen hand i omradet, ogsa

uden for skoletid.

Pa baggrund af de stopinterviews, der blev foretaget ved Kragelundskolen, uddybede en forzelder,
som ogsé er beboer i omradet, at vedkommende oplever, at problemerne er flyttet til boligvejene
omkring hjertezonen, hvor der nu forekommer kaotiske situationer og gget treengsel. I forbindelse
med besigtigelsen og elevvandringen blev det dog vurderet, at der ikke var neevnevaerdige
problemer med biltrafikken pa Kragelunds Allé og Dybrovej, men at nogle problematikker er
flyttet til L. A. Rings Vej. Det kan dog diskuteres, om vejret pa de pagaeldende besigtigelsesdage
var reprasentativt for de almindelige trafikforhold, da det antages, at flere elever bliver afleveret

i bil i vinterperioden eller pa regnvejrsdage, hvilket ikke var tilfeeldet p& besigtigelsesdagene.

En officiel eller standardiseret afmaerkning

Pa nuveaerende tidspunkt er der jf. kilde [Olesen et al., 2024] ikke en officiel eller standardiseret
afmeerkning. Dette bliver efterspurgt af flere forzeldre fra spgrgeskemaundersggelsen, se bilag
H og bilag I. Her kommenterede flere forzeldre, at hjertezonen manglede synlighed i form
af noget afmeerkning eller skiltning. Dertil mente flere foreseldre ogsa, at det kunne afhjeelpe

problematikken med, at indkgrselsforbuddet ikke bliver overholdt.

Hjertezonen bestar typisk af et indkgrselsforbud, via tavle C22.1. I nogle tilfeelde er
indkgrselsforbuddet kun gaeldende i et begreenset tidsrum i hverdagene, hvilket fremgar af en
undertavle. Dertil er der ofte undertavler, der tillader adgang for kgrsel til bl.a. udvalgte adresser,

beboer- og arbejdskgrsel, samt sarordninger for personale og fysisk begraenset elever.
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Af figur 11.1 fremgéar eksempler fra den nuveerende skiltning af hjertezonerne ved hhv.

Hgjvangskolen og Kragelundskolen.

Korsel til’
iMidgarden 1-127
tilladt |

N Arbejdskersel
tilladt
A

Figur 11.1. Eksempler pa nuveerende skiltning - Hgjvangskolen (venstre) og Kragelundskolen (hgjre).

1 1986 tiltradte Danmark Wienerkonventionen om feaerdselstavler og -signaler og ratificerede
samtidig den europeiske aftale, der supplerer konventionen. Dette forpligter Danmark til at
fglge konventionens praecise retningslinjer, hvilket sikrer, at faerdselstavlers design overholder
internationale standarder. Dermed opnas sterre genkendelighed og forstaelse af tavlerne pa tveers
af landegraenser.|Uffe Ellemann-Jensen, 1987| Ansvaret for design og definition af feerdselstavler i
Danmark er uddelegeret til transportministeren, som udarbejder relevante bekendtggrelser. Som
fglge heraf kan det veere vanskeligt at fa nye tavler optaget i bekendtggrelsen om vejafmeerkning

samt i bekendtggrelsen om anvendelse af vejafmeerkning.[By og Land, Aalborg Kommune, 2025]

I forbindelse med den nuveerende skiltning af hjertezonerne kan det overvejes, om zonen kan
fungere uden et specifikt navn og blot besta af forbudstavlen C22.1 samt relevante undertavler.
Dog kan et tydeligt navn ggre det lettere at formidle zonens formal til skolen, forseldre og elever,
hvilket kan styrke forstaelsen og opbakningen til initiativet. Derudover kan undertavlerne skabe
udfordringer, da enhver bilist kan haevde at have et @rinde til en adresse i hjertezonen. Dette
kan ggre det vanskeligt for politiet at handheaeve zonen effektivt. Derfor rejses der spgrgsmal
om, hvorvidt den nuveerende skiltning af hjertezonen er hensigtsmeessig, og om der bgr overvejes

alternative lgsninger.
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I tilfzelde af, at antallet af hjertezoner i Danmark gges, vil det veere hensigtsmaessigt
at standardisere konceptet og udvikle en specifik feerdselstavle til formalet. I henhold til
bekendtggrelsen om vejafmeerkning og bekendtggrelsen om anvendelse af vejafmeerkning kan
tavlen tage udgangspunkt i E: Oplysningstavler og omradetavler. Omradestavler benyttes
eks. ved gagader, cykelgader samt opholds- og legeomrader, hvor tavlen angiver, at seerlige
feerdselsregler er geeldende i omradet. For at sikre tydelig afmaerkning skal der opseettes en tavle
ved enhver indkgrsel og udkgrsel til og fra omradet. Desuden kan der anvendes undertavler, der
tillader kgrsel med bestemte feerdselsarter, samt undertavle med tidsmaessig afgreensning, jf. § 9,

tavle U3. [Jens Holmboe, Vejdirektoratet, 2023b] [Jens Holmboe, Vejdirektoratet, 2023a]

Herudover kan tavlen ogsé udformes som en zonetavle, eks. med inspiration fra miljgzonetavlen
E68.9, som angiver et omrade, hvor bestemmelserne for den/de tavler, der er anfgrt som
symbol, er gecldende. Ifglge bekendtggrelsen for anvendelse af vejafmaerkning, § 153 skal et
omrade afmeerket med zonetavle indeholde mindst to vejstrackninger, hvilket bgr indgé som en
central faktor i udformningen af zonen. [Jens Holmboe, Vejdirektoratet, 2023b] [Jens Holmboe,

Vejdirektoratet, 2023a]

Af figur 11.2 ses miljgzonetavlen samt et forslag til en ny tavle (placeret i midten), der er inspireret
af miljgzonetavlen. Derudover vises et alternativt forslag til en ny tavle (til hgjre), som tager

udgangspunkt i oplysnings- og omradestavler.

Miljegodkendte Kl.7.30-8.15
keret 0] er Arbejds- og beboerkorsel tilladi.
undtaget T prg ol wtaget.

Miljezone Skolezone £ Skolezone

Figur 11.2. Miljgzonetavlen, E68.9 (venstre) og to forslag til en ny tavle, Skolezonetavlen (midten og
hgjre). Tavlen til hgjre er inspireret af Vejle Kommune og uarbejdet med hjeelp fra Copilot.
[ORESUNDSBRO KONSORTIET, 2025]

I forbindelse med ekspertinterviewene af kommunerne blev kommunerne spurgt ind til, hvorvidt
der var behov for en ny skiltning af zonen. Hertil svarede Carsten fra Odense Kommune: "Ja,

det er noget, som vi ogsd har snakket om med nogle af de andre kommuner, i det her kommunale
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cykelfagrad — Der har vi snakket om, om der kunne veere et eller andet pd nationalt - Fordi det
er nemlig forskelligt fra kommune til kommune. Der er jo nesten ikke to kommuner, der kalder

det det samme."

Dette gjorde sig ikke gaeldende for Kgbenhavns Kommune ifglge Natasja, som svarede: "Det
ved jeg ikke. Jeg tenker, at man ogsd skal passe pa med, at der ikke bliver for mange, skilte i
skilteskoven, og ndr man i forvejen en digital tavile sat op, hvor man ligesom tydeliggor, at her
er der en skole, der indkorselsforbud, og du md ikke kore herind. Sa synes jeg, at det er rigeligt

med skilte, for det er jo ogsa alle de andre skilte."

Majken fra Vejle Kommune er derimod enig med Odense Kommune: "Altsd vi har efterspurgt
ved Vejdirektoratet faktisk, om de wville komme med en eller anden officiel skiltning. Det er jo
meget sveert at fa optaget nye skilte i de danske veje- og afmerkningsbekendtgorelser. Altsa det
er ikke noget, der bare lige sker fra den ene dag til den anden, og derfor er vi ngdt til at arbejde
med noget kampagne skiltning, og det vil sige midlertidigt plakater/tavler, vi setter op. Og det
er sd det, vi har gjort © Vejle med den grafik, vi nu har faet lavet. Men ja jeg synes, at det kunne
veere mega fedt, hvis man pa nationalt plan blev enige om, at vi skildrer eller afmerker vores
hjertezoner pd en bestemt mdade, og at vi i gvrigt ogsd kalder det et navn, sd alle ved hvad vi

snakker om."

Forbedringsforslag

Det anbefales, at betegnelsen "Skolezone" anvendes som en mere sigende og entydig betegnelse
for initiativet. En skolezone kan defineres som en zone omkring skolen, der har til formal at gge
andelen af selvtransporterende elever og forbedre trygheden pa skolevejene. Dette ggres ved at

fredeligggre skolevejene ved at begraense bilkgrsel omkring skolernes mgdetid.

Initiativet bgr tilpasses den konkrete kontekst og lokale behov, og det er afggrende, at skolen
aktivt bakker op om tiltaget for at sikre et succesfuldt resultat og forankring. Dette bekreeftes
af studiet fra Norge, hvor hjertezoner blev evalueret, se kapitel 2. Studiet viste bl.a., at flere
elementer fremmer en vellykket implementering af hjertezonen. For eksempel var et steerkt
ledelsesengagement pa skolerne og en tydelig prioritering af initiativet centrale faktorer. Skoler,
hvor ledelsen aktivt satte hjertezonen péa dagsordenen og samarbejdede med foraldre via

skolebestyrelse eller foreeldrerad, opnaede bedre resultater. [Milch and Neevestad, 2024]

En vaesentlig del af projektet er, at det ikke skal veere den letteste lgsning at tage bilen, men at
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det stadig skal veere muligt for foreeldre at aflevere bgrn i bil, iseer ved lange afstande til skole.
Samtidig bgr der tages hgjde for seerlige situationer, eks. foreeldre med mindre bgrn, uden at lade
disse undtagelser underminere det overordnede formal. Dette bekreeftes ogsa i det norske studie,
hvor evalueringen viser, at organiserede gabusser og effektive drop-off-zoner spiller en vigtig rolle
i at eendre vaner og adfeerd. Her var det centralt, at der blev etableret en drop-off-zone uden for

hjertezonen, hvor det var nemt at hente og aflevere bgrn. [Milch and Neevestad, 2024]

Afslutningsvis anbefales det, at initiativet forankres pa nationalt niveau gennem felles vejregler
og standardisering via vejregelarbejde for at sikre ensartede rammer og fremme vellykket

implementering af zonen pa tveers af kommunerne.|Vejdirektoratet, 2025|

Metodekritik

Pa baggrund af spgrgeskemaundersggelserne, som blev gennemfgrt blandt forseldrene pa de
to skoler, besvarede 47 forzeldre undersggelsen pa Hgjvangskolen, mens 84 foraeldre deltog
pa Kragelundskolen. Dette rejser spgrgsmélet om, hvorvidt antallet af respondenter er

repraesentativt.

Undersggelsen omfattede stopinterviews samt uddeling af informationssedler over fire dage ved
hver skole. Metodevalget varierede dog mellem skolerne. Pa Hgjvangskolen blev interviews gen-
nemfgrt ifm. en skolefest, mens Kragelundskolen informerede foraseldrene via Aula. Stopinterviews
er en tidskreevende metode, hvor det kun var muligt at interviewe ca. tre foreseldre pr. dag, men
metoden gav mere dybdegaende svar, da foraseldrene kunne uddybe deres holdninger. Alternativt
kunne der veere valgt udelukkende at udsende spgrgeskemaet via Aula, men erfaringer fra et

tidligere projekt viser, at fa foreeldre faktisk besvarer eller ser Aula [Andersen and Jensen, 2025].

I evalueringen af de to hjertezoner blev eleverne inddraget gennem fokusgruppeinterviews, men
der var stor variation i antallet af deltagende elever fra hver skole. Pa Hgjvangskolen deltog 14
elever fra 4. til 7. klasse, mens Kragelundskolen kun havde fire elever fra 9. klasse repraesenteret.
Begge skoler havde deres fordele og ulemper. Pa Hgjvangskolen var elevernes holdninger bredere
repraesenteret, mens Kragelundskolen havde mere kvalitative besvarelser, da de aeldre elever var

mere serigse og modne i deres tilgang til emnet.

I forbindelse med interviewene udtrykte Odense Kommune, at flere kommuner i Danmark
arbejder med hjertezoner. Dette rejser spgrgsmalet om, hvorvidt det ville veere relevant at udvide

undersggelsen med interviews af flere kommuner.
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Konklusion

I specialet undersgges to eksisterende hjertezoner gennem et casestudie, hvor zonerne evalueres.
P4 baggrund af evalueringerne kan det konkluderes, at der generelt er stor opbakning til
hjertezone-konceptet. P4 Hgjvangskolen har 76 % af foreeldrene angivet, at de er positive eller
meget positive over for tiltaget. P4 Kragelundskolen var tallet endnu hgjere, her var 89 % positive
eller meget postive omkring hjertezonen. Derudover har repraesentanter for elevernes holdninger
pa begge skoler ogsa udtrykt, at hjertezonerne bidrager til gget tryghed, idet biltrafikken omkring

skolen reduceres.

Utryghed péa skoleveje opleves ofte ifm. biltrafik. Det kan derfor konkluderes, at hjertezonerne
omkring danske skoler bidrager til gget trafiksikkerhed og tryghed ved at reducere biltrafikken
ofte gennem brugen af forbudstavlen C22.1. Dermed skabes mere fredelige og sikre forhold pa

skolevejene for de blgde trafikanter, sdsom gaende og cyklende bgrn.

Resultaterne fra spgrgeskemaundersggelsen indikerer, at hjertezonen har bidraget til, at flere
elever cykler til skole. Der ses dog kun en begreenset stigning i antallet af elever, der gar. Det
kan derfor konkluderes, at hjertezonen kun i nogen grad fremmer selvtransport blandt elever
i form af gang og cykling. Dog skal det understreges, at begge skoler havde en hgj andel af
selvtransporterende elever inden implementeringen af hjertezonen, hvorfor det kan have haft

indflydelse pa den begraenset stigning.

En central udfordring ved hjertezonen er, at indkgrselsforbuddet ikke bliver overholdt. Dette
var tydeligt bade under mgdet med skolelederne og ved besigtigelse af de udvalgte veje omkring
skolerne. Ved Valhal og parkeringspladsen ved "Tingstedet" blev det observeret, at omkring 20
foreeldre ikke respekterede indkgrselsforbuddet til Hgjvangskolen. Tilsvarende blev der registreret

ca. seks overtraedelser pa Kragelundskolens parkeringsplads.

Hjertezonerne i Aalborg og Aarhus Kommune var de forste af deres slags, og evalueringen

viser, at kommunerne har haft forskellige tilgange til bade planlegning og udfgrelse af zonerne.

93



For at fa et bredere perspektiv inddrager specialet erfaringer fra andre kommuner, herunder
Odense, Kgbenhavn og Vejle Kommune, gennem interviews med repraesentanter. Pa baggrund af
interviewene kan det konkluderes, at kommunerne anvender forskellige termer for zonerne, men
deler et feelles formal: at gge andelen af selvtransporterende elever og skabe mere tryghed pa
skolevejene. Flere kommuner udtrykker dog et gnske om at kunne benytte midlertidige fysiske
afspeerringer i zonerne, da de, ligesom i casestudiet, oplever udfordringer med, at hjertezonen

ikke bliver respekteret af bilister.

Definitionerne af hjertezonen varierer. Dette ses blandt andet ved, at Vejdirektoratets definition
afgreenser indkgrselsforbuddet til skolernes mgdetid, hvilket ikke fremgar af andre definitioner. Pa
baggrund af den forskellige terminologi og variationen i, hvordan hjertezonen defineres, anbefales
det at anvende betegnelsen "skolezone" som en mere praecis og entydig betegnelse for initiativet.
En skolezone kan defineres som et omrade omkring en skole, der har til forméal at gge andelen af
selvtransporterende elever og skabe stgrre tryghed pa skolevejene. Dette opnés ved at fredeligggre

omradet gennem begraensning af bilkgrsel i tidsrummet omkring skolens mgdetid.

I tilfeelde af, at antallet af hjertezoner i Danmark gges, vil det veere hensigtsmaessigt at
standardisere konceptet og udvikle en specifik feerdselstavle til formalet. Af figur 11.2 pa
side 90 fremgar to forslag til, hvordan en skolezonetavle kan udformes. Det ene forslag tager
udgangspunkt i en omradetavle, som angiver, at seerlige faerdselsregler er gaeldende i omradet.
Det andet forslag er inspireret af miljgzonetavlen, som angiver et omrade, hvor bestemmelserne

for den/de tavler, der er anfgrt som symbol, er geeldende.

Afslutningsvis kan det konkluderes, at der mangler en fealles retning for hjertezoner pa
tveers af landets kommuner. Det vurderes derfor, at der er behov for en national indsats,
herunder igangsaettelse af vejregelarbejde, for at skabe en mere ensartet og effektiv tilgang til

implementeringen af hjertezoner.
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Perspektivering

I dag er der en reckke af de store byer i Danmark, som har indfgrt en miljgzone omkring bykernen.
Formalet med miljgzonen er at reducere luftforurening, og derfor ma eldre dieselbiler ikke kgre
her. Kontrollen i miljgzonerne er baseret pa automatisk afleesning af nummerplader, sammenholdt
med oplysninger fra Kgretgjsregisteret. Sund & Beelt indsamler pa vegne af Miljgstyrelsen
kgretgjsdata til brug for handheaevelse af miljgzonekravene. Politiet kan ogsa fgre kontrol med
miljgzonerne. [MILJOZONER, 2025] [ORESUNDSBRO KONSORTIET, 2025| Der stilles derfor
fglgende spgrgsmal:

Kan nummerpladescannere anvendes til at hdndhaeve indkgrselsforbud i

hjertezoner?

Politiet har begraensede ressourcer, og derfor kan det veere relevant at undersgge, hvorvidt
dette veerktgj kan anvendes til at fore kontrol andre steder end i miljgzoner. I forbindelse med
ekspertinterviewene blev kommunerne spurgt, om nummerpladescannere kunne veaere relevante

for handhaevelsen af hjertezoner.

Her svarede Connie fra Odense Kommune: “Selvfalgelig vil det det, men jeg tror i hvert fald
politisk herfra — der onsker man jo den positive tilgang. Altsé man gnsker egentlig at arbejde
med — i stedet for s meget pisk og bader — sd gnsker man jo en positiv ting. Altsd det er min

opfattelse, at det gnsker vi egentlig ikke.”

Carsten tilfgjede: “Jeg forestiller mig ogsa, at det kan indebere en masse bovl, fordi s har jeg
lov til at kore mit barn derhen. Men sa kan jeg ikke lige det i dag, og sa far jeg Connies til at

kore mit barn derover, men hendes nummerplade er ikke registreret....”

Lara supplerede: ”"Det er faktisk en tilladelse til en bil. Altsd pd tilladelsen i dag star der

nummerpladen, si derfor kan du ikke skifte bil.”

Fra Kgbenhavns Kommune svarede Natasja: "Det kunne det da! Det var da en helt vildt god idé.
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Altsé hvis man havde midlerne til det.”

Majken fra Vejle Kommune svarede: "Ja, helt sikkert — hvis der findes en lgsning, som er lovlig,
og som kan bruges — sd er det da relevant, synes jeg. Ogsa fordi vi kigger ind i flere og flere
skiltelgsninger. Ikke bare i forhold til hjertezoner, men ogsd generelt i forhold til at styre trafikken
derhen, hvor vi gerne vil. Sa jeg synes, at det er relevant med sadan nogle lgsninger. Jeg er ret —
eller jeg bliver meget bekymret for, hvad prisen er pa det, fordi det skal jo ogsa stdé mal med den
samlede omkostning pd sadan et projekt. Og jeg kunne veere bekymret for, at det er en ret dyr

lgsning. Det kan veere, det udvikler sig, hvis der kommer bedre lgsninger.”

Tenketanken Trafiksikkerhed har stillet samme spgrgsmal, hvilket fremgar af fglgende kilde:
|[Teenketanken Trafiksikkerhed, 2025].

96



Litteratur

Aarhus Kommune. Folkeskolerne i aarhus, 2025. URL https://aarhus.dk/borger/
pasning-skole-og-uddannelse/skole-sfo-og-klub/foer-dit-barn-starter-i-skole/

folkeskolerne-i-aarhus. (Tilgaet:16.05.2025).

Aarhus Universitet. Metodeguiden - interviews, N.a.a. URL https://metodeguiden.au.dk/
interviews/. (Tilgéet:19.05.2025).

Aarhus Universitet. Metodeguiden - surveys, N.a.b. URL https://metodeguiden.au.dk/
surveys-1. (Tilgaet:19.05.2025).

Frida Falkensten Andersen and Kirstine Wiirtz Jensen. Anvendelse af eye tracking til
trafiksikkerhedsarbejde pa skoleveje. Aalborg Universitet, 2025. URL https://kbdk-aub.
primo.exlibrisgroup.com/permalink/45KBDK_AUB/a7meOf/alma9921966246805762.
(Tilgaet:02.06.2025).

Mathilde Bjergen. Tryg Skolevej. Aalborg Universitet, 2023. URL https://projekter.aau.
dk/projekter/files/538105115/Tryg_Skolevej.pdf. (Tilgaet:19.02.2025).

By og Land, Aalborg Kommune. Interne kilder omhandlende kommunens arbejde med skolen.

2025.

Bgrne- og undervisningsministeriet. Uddannelsesstatistik - Hgjvangskolen, N.a.a. URL
https://uddannelsesstatistik.dk/pages/institutions/851064.aspx/%22%20target=
%22_blank’22. (Tilgaet:19.02.2025).

Bgrne- og undervisningsministeriet. Uddannelsesstatistik - Hgjvangskolen, N.a.b. URL https:

//uddannelsesstatistik.dk/pages/institutions/751021.aspx/. (Tilgaet:19.02.2025).

Patricia A. Collins, Carise Thompson, Makenna Humes, and Katherine L. Frohlich.
Contrasting stakeholders’ perspectives on the first full-year school street initiatives in
ontario, canada, 2024. URL https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/

$26670917240002447via%3Dihub. (Tilgaet:25.04.2025).

Danmarks Statistik.  Flere folkeskoleelever har faet leengere til skole, 2019.  URL

https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/

97


https://aarhus.dk/borger/pasning-skole-og-uddannelse/skole-sfo-og-klub/foer-dit-barn-starter-i-skole/folkeskolerne-i-aarhus
https://aarhus.dk/borger/pasning-skole-og-uddannelse/skole-sfo-og-klub/foer-dit-barn-starter-i-skole/folkeskolerne-i-aarhus
https://aarhus.dk/borger/pasning-skole-og-uddannelse/skole-sfo-og-klub/foer-dit-barn-starter-i-skole/folkeskolerne-i-aarhus
https://metodeguiden.au.dk/interviews/
https://metodeguiden.au.dk/interviews/
https://metodeguiden.au.dk/surveys-1
https://metodeguiden.au.dk/surveys-1
https://kbdk-aub.primo.exlibrisgroup.com/permalink/45KBDK_AUB/a7me0f/alma9921966246805762
https://kbdk-aub.primo.exlibrisgroup.com/permalink/45KBDK_AUB/a7me0f/alma9921966246805762
https://projekter.aau.dk/projekter/files/538105115/Tryg_Skolevej.pdf
https://projekter.aau.dk/projekter/files/538105115/Tryg_Skolevej.pdf
https://uddannelsesstatistik.dk/pages/institutions/851064.aspx/%22%20target=%22_blank%22
https://uddannelsesstatistik.dk/pages/institutions/851064.aspx/%22%20target=%22_blank%22
https://uddannelsesstatistik.dk/pages/institutions/751021.aspx/
https://uddannelsesstatistik.dk/pages/institutions/751021.aspx/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2667091724000244?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2667091724000244?via%3Dihub
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/2019-08-13-flere-folkeskoleelever-har-faaet-laengere-til-skole
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/2019-08-13-flere-folkeskoleelever-har-faaet-laengere-til-skole
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/2019-08-13-flere-folkeskoleelever-har-faaet-laengere-til-skole

2019-08-13-flere-folkeskoleelever-har-faaet-laengere-til-skole. (Tilga-
et:16.04.2025).

Danmarks Statistik. 18 pct. af alle danske familier havde flere biler i 2021, 2023.
URL https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/Analyser/
50605-18-pct-af-alle-danske-familier-havde-flere-biler-i-2021. (Tilga-
et:16.04.2025).

Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme. Cykelfremme pd skoleveje. Det nationale
Videnscenter for Cykelfremme, 2024. URL https://api.vejdirektoratet.dk/sites/
default/files/2024-02/Cykelfremme_pa_skoleveje_FINAL_WEBTILGC3%86NGELIG_KLARY
20TIL%20PUBLICERING_med’,20ISBN-nummer_080224.pdf. (Tilgaet: 03.02.2025).

EU Urban Mobility Observatory. School streets for safe and sustainable school trips,
2024. URL https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/
resources/case-studies/school-streets-safe-and-sustainable-school-trips_en.

(Tilgaet:25.04.2025).

FDM. Se listen: Bgder for trafikforseelser, 2024. URL https://fdm.dk/alt-om-biler/

love-regler/boeder-afgifter/boeder-trafikforseelser. (Tilgaet:16.04.2025).

FIA Foundation. SCHOOL STREETS: PUTTING CHILDREN AND THE PLANET FIRST.
Child Health Initiative’s Advocacy Hub, 2022. URL https://www.fiafoundation.org/
media/hr3fmhin/school-streets-report-pages.pdf. (Tilgaet:25.04.2025).

Radet for Sikker Trafik. Feerdselskontaktlaerer, N.a. URL https://sikkertrafik.dk/

undervisning/skole/faerdselskontaktlaerer/. (Tilgaet:10.03.2025).

Morten Frederiksen, Peter Gundelach, and Rikke Skovgaard Nielsen. SURVEY - Design,
stikprove, sporgeskema, analyse. Hans Reitzels Forlag, 2017. (Tilgaet:19.05.2025).

Hgjvangskolen. Mgder pa hgjvangskolen. 2025.

Hgjvangskolen. Hgjvangskol.en- Om os, N.a. URL https://hoejvangskolen.aula.dk/
vores-skole/om-os. (Tilgaet:19.02.2025).

Jens Holmboe, Vejdirektoratet. Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmeerkning, 2023a. URL
https://www.retsinformation.dk/eli/1ta/2023/426. (Tilgaet:02.06.2025).

Jens Holmboe, Vejdirektoratet. Bekendtggrelse om vejafmaerkning, 2023b. URL https:
//www.retsinformation.dk/eli/1ta/2023/425. (Tilgaet:02.06.2025).

98


https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/2019-08-13-flere-folkeskoleelever-har-faaet-laengere-til-skole
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/2019-08-13-flere-folkeskoleelever-har-faaet-laengere-til-skole
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/bagtal/2019/2019-08-13-flere-folkeskoleelever-har-faaet-laengere-til-skole
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/Analyser/50605-18-pct-af-alle-danske-familier-havde-flere-biler-i-2021
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/Analyser/50605-18-pct-af-alle-danske-familier-havde-flere-biler-i-2021
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-02/Cykelfremme_pa_skoleveje_FINAL_WEBTILG%C3%86NGELIG_KLAR%20TIL%20PUBLICERING_med%20ISBN-nummer_080224.pdf
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-02/Cykelfremme_pa_skoleveje_FINAL_WEBTILG%C3%86NGELIG_KLAR%20TIL%20PUBLICERING_med%20ISBN-nummer_080224.pdf
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-02/Cykelfremme_pa_skoleveje_FINAL_WEBTILG%C3%86NGELIG_KLAR%20TIL%20PUBLICERING_med%20ISBN-nummer_080224.pdf
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/school-streets-safe-and-sustainable-school-trips_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/school-streets-safe-and-sustainable-school-trips_en
https://fdm.dk/alt-om-biler/love-regler/boeder-afgifter/boeder-trafikforseelser
https://fdm.dk/alt-om-biler/love-regler/boeder-afgifter/boeder-trafikforseelser
https://www.fiafoundation.org/media/hr3fmhin/school-streets-report-pages.pdf
https://www.fiafoundation.org/media/hr3fmhin/school-streets-report-pages.pdf
https://sikkertrafik.dk/undervisning/skole/faerdselskontaktlaerer/
https://sikkertrafik.dk/undervisning/skole/faerdselskontaktlaerer/
https://hoejvangskolen.aula.dk/vores-skole/om-os
https://hoejvangskolen.aula.dk/vores-skole/om-os
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2023/426
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2023/425
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2023/425

Litteratur Aalborg Universitet

Jyllands-Postens Lokalaviser. Ej, det var her, vi holdt 20 minutter i kg «, sagde lille pi-
ge: Ny zone ggr det, den skal, 2024. URL https://dinavis.dk/samfund/ECE17456865/
ej-det-var-her-vi-holdt-20-minutter-i-koe-sagde-1lille-pige-ny-zone-goer-det-den-skal/.

(Tilgaet:16.05.2025).
Kragelundskolen. Mgder pa kragelundskolen. 2025a.

Kragelundskolen. Kragelundskolen - om os, 2025b. URL https://kragelundskolen.aarhus.
dk/vores-skole/om-skole. (Tilgaet:19.02.2025).

Vibeke Milch and Tor-Olav Neevestad. Heart zone as a measure to influence trafic safety
culture: which factors influence culture change?, 2024. URL https://tsr.international/

TSR/article/view/25739/23065. (Tilgaet:11.02.2025).

MILJOZONER. Hvad er miljgzoner?, 2025. URL https://miljoezoner.dk/om-mz/
om-miljozoner/. (Tilgaet:29.05.2025).

Nicolas Dostal. School Streets as a Strategy for Urban Greenways. University of Massachusetts,
Ambherst, N.a. URL file:///C:/Users/Bruger/Downloads/fabos-2420-dostal’20(3)
.pdf. (Tilgaet:25.04.2025).

Mette Olesen, Majken Andersen, and Anette Jorgensen. Hjertezone, 2024. URL https:

//idekatalogforcykeltrafik.dk/hjertezoner/#prettyPhoto. (Tilgaet:11.02.2025).

Plangruppen.  Sund Skolevej.  Plangruppen, 2022. URL file:///C:/Users/
Bruger/Downloads/Sund’20Skolevej%202022%20Rapport?20(3106.2022)%20final’
20Plangruppen’20(3) .pdf. (Tilgaet:17.04.2025).

S. Brinkmann and L. Tanggaard. Kuvalitative metoder. Hans Reitzels Forlag, 2022.
(Tilgaet:19.05.2025).

Sundhedsstyrelsen. Fysisk aktivitet for born og unge (5-17 ar). Sundhedsstyrelsen, 2023.
URL https://wuw.sst.dk/-/media/Fagperson/Fysisk-aktivitet/SST-FA_Boernogunge_
final.ashx. (Tilgaet:17.04.2025).

Teknik og Miljg, Aarhus Kommune. Interne kilder omhandlende kommunens arbejde med

skolen. 2025.

Yvanna Todorova, Denise Kendrick b, Luisa Vargas, Veronica Varela-Mato, Mark Gussy,

Lauren B. Sherar, Elizabeth Orton, and Jo Barnes e. Implementing a novel signage-only

99


https://dinavis.dk/samfund/ECE17456865/ej-det-var-her-vi-holdt-20-minutter-i-koe-sagde-lille-pige-ny-zone-goer-det-den-skal/
https://dinavis.dk/samfund/ECE17456865/ej-det-var-her-vi-holdt-20-minutter-i-koe-sagde-lille-pige-ny-zone-goer-det-den-skal/
https://kragelundskolen.aarhus.dk/vores-skole/om-skole
https://kragelundskolen.aarhus.dk/vores-skole/om-skole
https://tsr.international/TSR/article/view/25739/23065
https://tsr.international/TSR/article/view/25739/23065
https://miljoezoner.dk/om-mz/om-miljozoner/
https://miljoezoner.dk/om-mz/om-miljozoner/
file:///C:/Users/Bruger/Downloads/fabos-2420-dostal%20(3).pdf
file:///C:/Users/Bruger/Downloads/fabos-2420-dostal%20(3).pdf
https://idekatalogforcykeltrafik.dk/hjertezoner/#prettyPhoto
https://idekatalogforcykeltrafik.dk/hjertezoner/#prettyPhoto
file:///C:/Users/Bruger/Downloads/Sund%20Skolevej%202022%20Rapport%20(3106.2022)%20final%20Plangruppen%20(3).pdf
file:///C:/Users/Bruger/Downloads/Sund%20Skolevej%202022%20Rapport%20(3106.2022)%20final%20Plangruppen%20(3).pdf
file:///C:/Users/Bruger/Downloads/Sund%20Skolevej%202022%20Rapport%20(3106.2022)%20final%20Plangruppen%20(3).pdf
https://www.sst.dk/-/media/Fagperson/Fysisk-aktivitet/SST-FA_Boernogunge_final.ashx
https://www.sst.dk/-/media/Fagperson/Fysisk-aktivitet/SST-FA_Boernogunge_final.ashx

school streets approach: Facilitators, barriers, and perceived outcomes, 2025. URL https://

www.sciencedirect.com/science/article/pii/S$2214140525000696. (Tilgaet:25.04.2025).

Trafik i Bgrnehgjde. Kan hjertezoner skabe trygge skoleveje?, 2024. URL https://
www.bornetrafik.dk/blogbornetrafik/kan-hjertezoner-skabe-trygge-skoleveje.
(Tilgaet:22.04.2025).

Trafik i Barnehgjde. Trafik i bgrnehgjde, N.a. URL https://www.bornetrafik.dk/
om-trafik-i-brnehjde. (Tilgaet:16.05.2025).

TV2 @stjylland. Skole var ramt af morgenkaos: Nu skal det vee-
re slut, 2024. URL https://wuw.tv2ostjylland.dk/aarhus/

skole-var-ramt-af-morgenkaos-nu-skal-det-vaere-slut. (Tilgaet:16.05.2025).

Teenketanken Trafiksikkerhed. Teenketanken trafiksikkerhed, 2025. URL https://wuw.
linkedin.com/posts/t%C3%A6nketanken-trafiksikkerhed_der-er-i-dag-i-en-r%
C3%A6kke-af-de-store-byer-activity-7303713076183232513-Xz4T7utm_source=
share&utm_medium=member_desktop&rcm=ACoAACiIo8cBloslQ6wk4ebFyathC2sse7UurQq.
(Tilgaet:29.05.2025).

Uffe Ellemann-Jensen. Bekendtggrelse om wienerkonventionerne af 8. november 1968 om
henholdsvis vejtrafik og feerdselstavler og -signaler m.v. (* 1), 1987. URL https://www.
retsinformation.dk/eli/1tc/1987/92. (Tilgaet:02.06.2025).

Vejdirektoratet. Bekendtggrelse om pulje til hjertezoner ved skoler, 2023. URL https:
//www.retsinformation.dk/eli/1ta/2023/858. (Tilgaet:16.04.2025).

Vejdirektoratet. Trafikulykker for dret 2023. Vejdirektoratet, 2024. URL https://
www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-06/Trafikulykker_2023.pdf.
(Tilgaet:02.05.2025).

Vejdirektoratet. Handbog: Vejregelarbejde - generelt, 2025. URL cab. (Tilgaet:03.06.2025).
Vejdirektoratet. Vejman, N.a. URL https://www.vejman.dk/. (Tilgaet:17.02.2025).

ORESUNDSBRO KONSORTIET. Miljgzoner i danmark, 2025. URL https://www.

oresundsbron.com/da/inden-du-rejser/miljozoner-danmark. (Tilgaet:29.05.2025).

100


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140525000696
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140525000696
https://www.bornetrafik.dk/blogbornetrafik/kan-hjertezoner-skabe-trygge-skoleveje
https://www.bornetrafik.dk/blogbornetrafik/kan-hjertezoner-skabe-trygge-skoleveje
https://www.bornetrafik.dk/om-trafik-i-brnehjde
https://www.bornetrafik.dk/om-trafik-i-brnehjde
https://www.tv2ostjylland.dk/aarhus/skole-var-ramt-af-morgenkaos-nu-skal-det-vaere-slut
https://www.tv2ostjylland.dk/aarhus/skole-var-ramt-af-morgenkaos-nu-skal-det-vaere-slut
https://www.linkedin.com/posts/t%C3%A6nketanken-trafiksikkerhed_der-er-i-dag-i-en-r%C3%A6kke-af-de-store-byer-activity-7303713076183232513-Xz4T?utm_source=share&utm_medium=member_desktop&rcm=ACoAACiIo8cB1oslQ6wk4e6FyathC2sse7UurQQ
https://www.linkedin.com/posts/t%C3%A6nketanken-trafiksikkerhed_der-er-i-dag-i-en-r%C3%A6kke-af-de-store-byer-activity-7303713076183232513-Xz4T?utm_source=share&utm_medium=member_desktop&rcm=ACoAACiIo8cB1oslQ6wk4e6FyathC2sse7UurQQ
https://www.linkedin.com/posts/t%C3%A6nketanken-trafiksikkerhed_der-er-i-dag-i-en-r%C3%A6kke-af-de-store-byer-activity-7303713076183232513-Xz4T?utm_source=share&utm_medium=member_desktop&rcm=ACoAACiIo8cB1oslQ6wk4e6FyathC2sse7UurQQ
https://www.linkedin.com/posts/t%C3%A6nketanken-trafiksikkerhed_der-er-i-dag-i-en-r%C3%A6kke-af-de-store-byer-activity-7303713076183232513-Xz4T?utm_source=share&utm_medium=member_desktop&rcm=ACoAACiIo8cB1oslQ6wk4e6FyathC2sse7UurQQ
https://www.retsinformation.dk/eli/ltc/1987/92
https://www.retsinformation.dk/eli/ltc/1987/92
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2023/858
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2023/858
https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-06/Trafikulykker_2023.pdf
https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-06/Trafikulykker_2023.pdf
cab
https://www.vejman.dk/
https://www.oresundsbron.com/da/inden-du-rejser/miljozoner-danmark
https://www.oresundsbron.com/da/inden-du-rejser/miljozoner-danmark

Litteraturstudie

I dette projekt er der gennemfort et litteraturstudie med det formal at belyse begrebet hjertezone.
For at give struktur og retning til litteraturstudiet er der formuleret en rackke spgrgsmal, som

danner grundlag for undersggelsen af konceptet:

Hvor stammer hjertezone begrebet fra?

Hvilke erfaringer er der med hjertezoner i ind- og udlandet?

Fordele og ulemper ved hjertezoner

Evalueringer af hjertezoner

Spgrgsmalene er bl.a. anvedt ifm. inspiration til sggeord i et systematisk litteraturstudie.

A.1 Systematisk litteraturstudie

For at finde relevant litteratur er der anvendt et systematisk litteraturstudie. Ved en systematisk
litteratursggning er der blevet benyttet sggeord i forskellige databaser. Der er udfgrt systematisk

litteratursggning i fglgende databaser:

e Transportation Research Information Documentation, TRID
e ScienceDirect

e Google/Google Scholar

Af tabel A.1 fremgar sggeord og antallet af sggeresultater i de enkle databaser.
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Tabel A.1. *Indikerer, at der er sggt direkte pa artiklen pad Google og Google scholar, hvilket ikke gav
den sggte artikel, men tilgengaeld blev der fundet andre relevante kilder.

Database Sggeord Sdgeresultat | 1. sortering | 2. sortering
Heart zone AND
School roads AND 0 0 0
Traffic safety
Heart zone AND 0 0 0
Trid School roads
Heart zone 62 2 (1)
"School Streets" 6 3* 1
. . "Heart zone" 83 1 0
ScienceDirect "School Streets" 476 17 1
*Artikel "Octopus Street : 9
Octopus Post 2.0 for school streets"
* : " ., -
Comte) Artikel "Three quarters of parents find school

Google Scholar environmen@ safer now: 1
successful pilot project

with school streets in Ghent"

Ud fra tabellen kan det aflaeses, at der er foretaget sorteringer af sggeresultaterne. Under forste
sortering gennemgas overskrifterne pa sggeresultaterne. I tilfaelde af disse overskrifter omhandler
informationer, som indikerer, at studiet undersgger eller omtaler skolegader eller hjertezoner,
gennemlasses studiets abstrakt. Efterfglgende er der pé baggrund af studiets abstrakt vurderet,
hvorvidt studiet skal gennemlaeses eller ej. De studier, der er blevet gennemlaest fremgér af
anden sortering. Efter gennemlaesningen er det blevet vurderet, hvorvidt studierne skal benyttes

i projektet eller frasorteres.

Ud fra frasortering og gennemlaesning af flere kilder er folgende rapport, hjemmeside og artikler

blevet anvendt i litteraturstudiet og i kapilet omhandlende projektets problemformulering.

e Rapport "SCHOOL STREETS: PUTTING CHILDREN AND THE PLANET FIRST".[FTA
Foundation., 2022]

e Hjemmeside "School Streets for Safe and Sustainable School Trips". [EU Urban Mobility
Observatory, 2024]

e Artikel 1 "Contrasting Stakeholders’ Perspectives on the First Full-Year School Street
Initiatives in Ontario, Canada".[Collins et al., 2024]

e Artikel 2 "Implementing a novel signage-only School Streets approach: Facilitators, barriers,
and perceived outcomes". [Todorova et al., 2025|

e Artikel 3 "School Streets as a Strategy for Urban Greenways".[Nicolas Dostal, N.a.]
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A.2. Interne kilder Aalborg Universitet

A.2 Interne kilder

I samarbejdet med Aalborg Kommune har det veeret muligt at f4 adgang til interne kilder
omhandle kommunens arbejde med skolevej. Her blev undertegnede tilkoblet teamkanalerne
"BL Skolemobilitet" og "BL - Mobilitetsplanlaegning". Disse kanaler indeholdte materiale, som
kommunen anvender, nar de undersgger og analyser skolerne i kommunen. Informationer fra By
og Land, Aalborg Kommune, vil fremgé af kildehenvisningen [By og Land, Aalborg Kommune,

2025].

Ved Teknik og Miljo i Aarhus Kommune blev der tilsendt interne kilder, som beskriver
kommunens arbejde med skolevejene for, under og efter hjertezonen. Informationer fra Teknik og
Miljg, Aarhus Kommune, vil fremgé af kildehenvisningen [Teknik og Miljg, Aarhus Kommune,

2025).

I projektet er der samarbejdet med hhv. Hgjvangskolen i Svenstrup, samt Kragelundskolen i
Aarhus. I den forbindelse er der afholdt mgder med skoleleder, feerdselskontaktleerer samt elever
fra de to skoler. Informationer fra disse mgder vil fremga af kildehenvisningen |[Hgjvangskolen,

2025] og [Kragelundskolen, 2025a] for hhv. Hgjvangskolen og Kragelundskolen.

A.3 Tilsendt litteratur

Ud over ovenstaende kilder er der ogsa ved projektets opstart blevet tilsendt to atikler fra tidligere

eller nuveerende medarbejder fra By og Land, Aalborg Kommune. Disse artikler er:

e Artikel A "Hjertezoner".[Olesen et al., 2024]
e Artikel B "Heart Zone as a measure to influence trafficsafety culture: which factors influence

culturechange?".[Milch and Neevestad, 2024]

Artikel A indgar i projkets indledning og problemformulering, og artikel B indgar i projektets

litteraturstudie.
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Moder

B.1 Dagsorden for mgde med skoleleder

Undersggelser pa Hajvangskolen

- Observation/besigtigelse af trafikken

o Indkgrselsforbud kl. 07.00-08.30

o 2-3 morgner, an pa hvor mange steder, det kunne veaere relevant (Midgarden/Tingstedet,

Asgérden, Tingstedet ved cykellegebanen)

o lkke informere om det!!!
- Snak m. feerdselskontaktlaere?

o Holdning til det

o Hvordan sikre man, at det bliver ved med at blive overholdt/accepteret af foreeldrene?
- Stopinterview/spgrgeskema til foraeldre

o Hvad har de bedst erfaring med? Hvor svarer flest?

o Vil gerne have "nye” og "gamle” foreeldres holdning?

o Vil gerne vide forseldrene til de smé barns holdning?

Efter paske? Haber pa inden, men er ikke sikker pa, at det kan nas. Vil gerne behandle daten fra
foreeldrene forst.

- Snak med elevradet eller 4./6.klasse? (30-60 min)
- Go pro kamera (2-3 steder)
o Er problematikken rykket til andre steder? Ved halen pa Bautastenen? Ud fra hvad
forzeldrene sige/og hvad jeg observere

Figur B.1. Dagsorden for mgdet med skolelederen pé Hgjvangskolen.
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B.2. Spgrgsmal til feerdselskontaktlaerer Aalborg Universitet

Undersggelser pa Kragelundskolen

- Observation/besigtigelse af trafikken

o Indkgrselsforbud kl. 07.30-08.15

o 2-3morgner med kamera, an pa hvor mange steder, det kunne veaere relevant (Dybrovej,

Albert Naurs Vej, Mellem Aage Jedichs Vej og C. F. Aagards Vej pé L. A. Rings Vej)

o lkke informere om det!!!
- Snak m. feerdselskontaktlaere?

o Muligvis made onsdag eller torsdag ved 9-tiden?

o Holdning til det

o Hvordan sikre man, at det bliver ved med at blive overholdt/accepteret af foreeldrene?
- Stopinterview/spgrgeskema til foreeldre

o Hvad har de bedst erfaring med? Hvor svarer flest?

o Vilgerne have "nye” og "gamle” foreeldres holdning?

o Vil gerne vide foreeldrene til de sma bgrns holdning?

Efter paske? Haber pa inden, men er ikke sikker p&, at det kan nas. Vil gerne behandle daten fra
forseldrene farst.

- Snak med elevradet/skolepatrulje eller 4./6.klasse? (30-60 min)
- Gopro kamera (2-3 steder)
o Er problematikken rykket til andre steder? Maske forseldrene papeger noget, der skal
undersgge mere - f.eks. ved L. A. Rings Vej eller Elverdalsvej (trafikken er rykket til andre
steder)? Ud fra hvad forseldrene sige/og hvad jeg observere

Figur B.2. Dagsorden for mgdet med skolelederen pa Kragelundskolen.

B.2 Spgrgsmal til feerdselskontaktlaerer

Mgde m. feerdselskontaktlaerer

* Hvordan forholder/arbejder du med hjertezonen ifm. dit arbejde som feerdselskontaktlesrer?

* Hvilke trafiksikkerhedsinitiativer har skolen udover hjertezonen?

* Hvordan arbejder skolen med eleverne for at leere dem om sikker trafik?

* Samarbejder skolen med kommunen eller politiet om trafiksikkerhed?

# Hvilke udfordringer ser du som feerdselskontaktlaerer i forhold til trafik omkring skolen?

» Har skolen haft uheld eller naerved-ulykker, der har fart til aandringer i trafikforholdene?

* Har du snakket med nogle foresldre/faet nogle henvendelser fra foreeldre ifm. hjertezonen?

» Harl nogle anbefalinger til, hvornar bgrn selv kan transportere sig til skole - gaben, cykel,
flextrafik/bus?

* Skolepatrulje (6. klasse/8.klasse) og g busser

* Andreinitiativer? Andet?

Figur B.3. Forberedte spgrgsmal til faerdselskontaktlaererne pa de to skole.
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B.3 Inddragelse af elever

Inddragelse af elevernes holdning
Introduktion

- Preesentation

- Formal- Jeg er her i dag, da jeg er ved at skrive et projekt om Hjertezoner.

- Vedl alle, hvad hjertezonen er?

- Hvordan | oplever skolevejene omkring jeres skole? Bade far og efter Hjertezonen?

Elevernes tur

- Pressenterer sig selv
- Hvilken klasse gar de i? Hvor gammel er de?
- Hvordan er de kommet i skole i dag? Grunde til dette?

Hvad vil jeg gerne vide:

- Tryg/utrygt pa nogle skoleveje? Er der nogle bestemte steder? Udpeg og snak om disse.
o Nye steder og grunde: (stoppe ved disse steder pé elevruten)

- Hvordan oplever de generelt skolevejene far og efter hjertezonen?
Far hjertezonen
Efter hjertezonen (Nu)

Mogle der ikke gik pa skolen far, hvad synes de generelt?

Generelt
Elevvandrig - ruten:
Skriv noter ned, nar der er nogle elever, som har noget. Noter pa mobilen.

- Stop:
- KORT

Figur B.4. Interviewguiden til fokusgruppeinterviewet af eleverne pa Hgjvangskolen og Kragelundskolen.
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Sporgeskema

C.1 Opbygning af spgrgeskema

Sporgeskemaet, som er anvendt til stopinterview af forseldrene pa hhv. Hgjvangskolen og

Kragelundskolen, er opbygget ud fra flowdiagrammet, som fremgar af figur C.1.

m
N
=

Hvilken klasse gar dit

barn i?

v

Hvor langt har dit
barn til skole?

3.
Specialafdelingen

Mindre end 1 km
1-1,9 km
2-4,9 km
5-10 km
Owver 10 km
Andet, uddyb gerne [Tekstfelt]

PN RWN RO

Mand
Kvinde
@nsker ikke at oplyse

[Tekstfelt]

klasse
klasse
klasse
klasse
klasse
klasse
klasse
klasse
klasse
klasse
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Veelge dit barns typiske

transpormiddel til skole fgr
hjertezonen.

h 4

Hvorfor var dette dit barns typiske
transportvalg?

Kom dit barn typisk til skolen pa

Gang
Cykel
(El)Lgbehjul
Bil
Bus eller tog
Mit barn gik ikke pa skolen fer hjertezonen
Andet, uddyb gerne her [Tekstfelt]

Tid
Afstand
Tryghed
Tilgaengelighed
Vejret

Andet, uddyb gerne her [Tekstfelt]

Nej, jeg eller en anden voksen afleverede mit barn
Jeg eller en anden voksen fulgte mit barn noget af vejen

egen hand fer hjertezonen?

Ia
Nej, mit barn fulgte med en sgskende
eller en veninde/ven/klassekammerat

KORT

Hvor afleverede du typisk dit barn
for hjertezonen?

Vzelge dit barns typiske

transpormiddel til
skole efter hjertezonen.

¥

Hvorfor er dette dit barns typiske
transportvalg?

Kommer dit barn typisk til skolen p&

Gang
Cykel
(El)Lobehjul
Bil
Bus eller tog
Andet [Tekstfelt]

[Tekstfelt] eller
Tid
Afstand
Tryghed
Tilgeengelighed
Vejret
Andet, uddyb germe [Tekstfelt]

Nej, jeg eller en anden voksen afleverede mit barn
leg eller en anden voksen fulgte mit barn noget af vejen

egen hand efter hjertezonen?

Ja

KORT

Hvor afleverede du typisk dit barn
efter hjertezonen?

Ja

Har du flere bgrn pa skolen?

Nej
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C.1. Opbygning af spgrgeskema

Aalborg Universitet

Har du hert om hjertezonen
omkring dit barn/bgrns skole?

Har du en szerlig tilladelse til

Forklaring af hjertezonen

at aflevere i hjertezonen?

Hvorfor aflever du dit barn/bgm
[Tekstfelt] i hjertezonen, hvis du ikke har
en tilladelse?

Har du nogle forslag til forbedringer af hjertezonen,
som vil medvirke til, at reglerne/skiltningen bliver
overholdt?

[Tekstfelt] Uddyb gerne dit forslag her

Hvad er din generelle
holdning til hjertezonen?

Vil du uddybe dit svar?

Meget positiv
Positiv
Neutral
Negativ
Meget negativ
Ved ikke

Ja, uddyb gerne her [Tekstfelt]
Nej

Meget faerre biler
Faere biler

Uzendret

Hvordan oplever du mzngden af biltrafik Flere biler
omkring dit barns skole efter hjertezonen? Mange flere biler

Hvordan oplever du den generelle tryghed for

ved ikke

Meget bedre
Bedre
Uzendret
Dérligere

glende og cyklende efter hjertezonen? Meget darligere

Oplever du nyefandre trafikale problematikker
efter hjertezonen?

Ved ikke

Hvor? Og hvad er den/de [Tekstfelt]
trafikale problematikker her?

Har du nogle forslag til andre lgsninger end

hjertezonen?

Uddyb gerne dit [Tekstfelt]
forslag her
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Mej

Har du forslag til, hvordan hjertezonen eller
vejene omkring dit barns skole kan ggres mere
tryft for de gaende og cyklende?

Uddyb gerne dit [LESREL
forslag her

Har du nogle kommentarer til denne
undersggelse eller andre holdninger/tanker ifm. Uddyb gerne her [Tekstfelt]
hjertezonen?

Mej

Afslutning

Tak for din hjzlp!

Figur C.1. Flowdiagrammet for spgrgeskemaet til foreeldrene pa henholdsvis Hgjvangskolen og
Kragelundskolen.

C.2 Udklip af spgrgeskemaet
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Formalet med spgrgeskemaet er at undersgge dit barns/dine bgrns transportvalg far og efter
implementeringen af hjertezonen, samt om hjertezonen har medfart, at skolevejene omkring
skolen fales mere trygge og sikre.

Resultaterne fra spargeskemaet anvendes ifm. et specialeprojekt, hvor hjertezoner evalueres.
Specialet udarbejdes af en kandidatstuderende fra Veje og Trafik, Aalborg Universitet, og i
samarbejde med Aalborg Kommune.

Spargeskemaet er 100% anonymt og tager ca. 5 minutter at besvare.

Pa forhand tak!

Hvilket kon identificerer du dig som?

Q Kvinde
O Mand
Q @nsker ikke at oplyse

Hvad er din alder?

[Tekstboks]

Felgende spgrgsmal vedrgrer ét barn ad gangen.

Hvis du har flere barn pa skolen, skal du starte med at besvare spargsmalene for barn1.
Derefter vil du fa mulighed for at udfylde de samme spgrgsmal for barn2 og sa videre, op til
barn5.

Begynd med dit yngste barn og fortsaet derefter med det naestyngste osv.

Hvilken klasse gar dit barni?

Q 0. klasse
Q1. klasse
Q 2. klasse
Q 3. klasse
Q 4. klasse
Q 5. klasse
Q 6. klasse
Q 7. klasse



Q 8. klasse
Q 9. klasse
Q Specialafdelingen

Hvor langt har dit barn til skole?

Q Mindre 1 km

O 1-1,9km

Q 2-4,9km

Q 5-10 km

Q Over 10 km

Q Andet, uddyb gerne her:

Transportmiddel fgr november 2023

Veelge dit barns typiske transportmiddel til skole fgr november 20283.

O Gang

Q Cykel

O (El)lgbehjul

Q Bil

Q Bus eller tog

O Mit barn gik ikke pa skolen far november 2023
Q Andet, uddyb gerne her:

Hvorfor var dette dit barns typiske transportvalg?

U Tid

U Afstand

U Tryghed

U Tilgeengelighed

U Vejret

U Andet, uddyb gerne her:

Kom dit barn typisk til skolen pa egen hand fer november 2023?

QJa

Q Nej, mit barn fulgte med en sgskende eller en veninde/ven/klassekammerat
Q Nej, jeg eller en anden voksen afleverede mit barn

Q Jeg eller en anden voksen fulgte mit barn noget af vejen




Hvor aflevererede du eller en anden voksen dit barn fgr november 2023?

Hvis dit barn blev afleveret i "bil", sa angiv eller beskriv det sted, hvor bilen
blev parkeret eller dit barn blev sat af.

U Jeg ansker at besvare spargsmalet med en beskrivelse i stedet for kortet.
KORT
Beskriv afleveringsstedet

[Tekstboks]

Transportmiddel i dag

Hvilket transportmiddel anvendte dit barn til skolen i dag?

Q Gang

Q Cykel

O (El)lgbehjul

Q Bil

Q Bus eller tog

Q Andet, uddyb gerne her:

Hvorfor var dette dit barns transportvalg til skolen i dag?

U Tid

U Afstand

U Tryghed

U Tilgeengelighed

U Vejret

U Andet, uddyb gerne her:

Kom dit barn selv til skolen i dag?

QlJa

Q Nej, mit barn fulgte med en sgskende eller en veninde/ven/klassekammerat
Q Nej, jeg eller en anden voksen afleverede mit barn

Q Jeg eller en anden voksen fulgte mit barn noget af vejen




Hvor aflevererede du eller en anden voksen dit barn i dag?

Hvis dit barn blev afleveret i "bil", sa angiv eller beskriv det sted, hvor bilen
blev parkeret eller dit barn blev sat af.

U Jeg ansker at besvare spargsmalet med en beskrivelse i stedet for kortet.
KORT
Beskriv afleveringsstedet

[Tekstboks]

Har du flere bgrn pa skolen?

QlJa
QO Nej

Hvis ”Ja” samme spgrgsmal til barn 2... osv. op til barn 5.

Hvis "Nej” kom falgende spgrgsmal

Har du hgrt om hjertezonen omkring dit barns/dine bgrns skole?

En hjertezone er et omrade omkring en skole, hvor adgangen for biltrafik er
begraenset. Biltrafikken begraenses ofte vha. fglgende skilt:

Billede

QlJa
QO Nej

Har du kert bil i det markerede felt, for at aflevere dit barn/dine bgrn i skole
efter november 2023, da hjertezonen gjaldt?

Billede

QlJa
QO Nej




Har du en seerlig tilladelse til at aflevere dit barn/dine bgrn i hjertezonen?

QlJa
QO Nej

Hvorfor aflever du dit barn/dine bgrn i hjertezonen, hvis du ikke har en
tilladelse?

[Tekstboks]

Har du nogle forslag til forbedringer af hjertezonen, som vil medvirke til, at
reglerne/skiltningen bliver overholdt?
OJa

QO Nej
QO Ved ikke

Hvilke forslag har du til forbedringer af hjertezonen, som vil medvirke til, at
reglerne/skiltningen bliver overholdt?

[Tekstboks]

Hvad er din generelle holdning til hjertezonen?

Meget positiv
Positiv
Neutral
Negativ
Meget negativ
Ved ikke

CO0O000O0

Vil du uddybe dit svar?

Q Ja, uddyb gerne her:
Q Nej



Hvordan oplever du maengden af biltrafik omkring dit barns skole
efter implementering af hjertezonen?

Q Meget feerre biler
Q Feerre biler

Q Ueendret

Q Flere biler

Q Mange flere biler
Q Ved ikke

Hvordan oplever du den generelle tryghed for gaende og cyklende efter
implementering af hjertezonen?

Q Meget bedre

Q Bedre

Q Ueendret

Q Darligere

O Meget darligere
Q Ved ikke

Oplever du nye/andre trafikale problematikker efter implementering
af hjertezonen?

O Ja

O Nej
QO Ved ikke

Hvor er den/de trafikale problematikker?

Beskriv gerne stedet/stederne, sa praecist som muligt, f.eks., ved vejnavn,
omgivelser, og afstand til omgivelserne.

[Tekstboks]
Hvad er den/de trafikale problematikker her?

[Tekstboks]




Har du forslag til andre l@gsninger end hjertezonen?

Q Ja, uddyb gerne her:
QO Nej
Q Ved ikke

Har du forslag til, hvordan hjertezonen eller vejene omkring dit barns/dine
borns skole kan ggres mere trygt for gaende og cyklende?

Q Ja, uddyb gerne her:
O Nej
O Ved ikke

Har du nogle kommentarer til denne undersggelse eller andre
holdninger/tanker i forbindelse med hjertezonen?

Q Ja, uddyb gerne her:
O Nej

| titfeelde af at du gerne vil uddybe nogle svar eller har lyst til at stille op til et interview, er du
velkommen til at kontakte skolen eller mig, Frida Falkensten Andersen, pa:

TLf. 40 23 02 23 eller
Mail ffan20@student.aau.dk

Tak for din besvarelse!

Du afslutter spgrgeskemaet ved at klikke pa "AFSLUT" nedenfor.




C.3 Informationssedler med QR-koder til spgrgeskemaerne

ER SKOLEVEJENE BLEVET
TRYGGERE MED HJERTEZONEN"’

DET TAGER KUN 5 MINUTTER AT BESVARE

Formalet med dette spgrgeskema er at undersgge, hvordan dit
barn/dine barn transporterer sig til og fra skole fgr og efter
implemeanteringen af hjertezonen Derudover fokuseres der pa, om
hjertezonen har bidraget til at ggre skolevejene omkring skolen mere
trygge og sikre.

Resultaterne fra undersggelsen indgér i et specialeprojekt, der
evaluerer effekten af hjertezoner. Specialet udfpres af en
kandidatstuderende fra Veje og Trafik-uddannelsen pa Aalborg
Universitet i samarbejde med bade Aalborg og Aarhus Kommune,

TAK FOR DIN HJALP!

Scan QR-koden og
deltag i undersggelsen!

Dine svar er LOOF anonyme!

ﬁ Aalborg ]
Kommune "

Figur C.2. QR-kode til spgrgeskemaundersggelsen pa Hgjvangskolen.

-

skolen

ER SKOLEVEJENE BLEVET
TRYGGERE MED HJERTEZONEN?

DET TAGER KUN 5 MINUTTER AT BESVARE

Formalet med dette spprgeskema er at undersgge, hvordan dit
barn/dine bgrn transporterer sig til og fra skole far og efter
implementeringen af hjertezonen. Derudover fokuseres der pa, om
hjertezonen har bidraget til at ggre skolevejens omkring skolen mere
trygoe og sikre.

Resultaterne fra undersggelsen indgar i et specialeprojekt, der
evaluerer effekten af hjertezoner. Specialet udfgres af en
kandidatstuderende fra Veje og Trafik-uddannelsen pa Aalborg
Universitet | samarbejde med bade Aalborg og Aarhus Kommune.

TAK FOR DIN HJALP! ((( é

'
LIy

Scan QR-koden og
deltag i undersggelsen!

Dine svar er L0007 anonyme!

AARHUS
KOMMUNE

Aalborg
I(ommuma

—

Figur C.3. QR-kode til spgrgeskemaundersggelsen pa Kragelundskolen.
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Aalborg Kommunes

evaluering

Aalborg Kommune har udfert trafikteellinger og spgrgeskemaundersggelse ifm. en evaluering af
hjertezonen ved Hgjvangskolen. Resultaterne fremgar af folgende afsnit, som tager udgangspunkt

i interne kilder fra Aalborg Kommune.|By og Land, Aalborg Kommune, 2025]

D.1 Trafikteellinger

Aalborg Kommune udfgrte trafikteellinger efter implementering af hjertezonen ved Hgjvangsko-
len. Teellingerne fandt sted om morgen mandag d. 4. marts 2024 kl. 07.25-08.00, samt om efter-
middagen tirsdag d. 23. april 2024 kl. 15.00-16.00. P& de to pageeldende dage er der registeret
antallet af cyklister, fodgesenger og biler for tre lokaliteter, se tabel D.1, D.2 og D.3.

Lokalitet 1 - Hallen

Tabel D.1. *Biler, der kgrer ind til parkeringspladsen.
**Biler, der kgrer ud af parkeringspladsen.

Morgen | Eftermiddag
Cyklister 14 5
Fodgeenger 12 1
Bil 41%/39%** 13*/15%*

Lokalitet 2 - Personaleparkeringsplads/Specialafdelingen/Valhal

Tabel D.2. *Biler, hvor det antages, at der er tilladelse til at kgre i hjertezonen.
**Biler, hvor det antages, at der ikke er tilladelse til at kgre i hjertezonen.

Morgen Eftermiddag
Cyklister 14 1
Fodgeenger 12 3
Bil pa personalets p-plads* Ikke talt pga. bom 31
Bil v. "Tingstedet" /Valhal** 17 7
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Lokalitet 3 - Midgarden/Tingstedet

Tabel D.3. *Den ene bil, parkerede ved bommet til feellesstien mellem Midgérden og Tingstedet.

Morgen | Eftermiddag
Cyklister 53 23
Fodgaenger 10 19
Bil 1* 0

D.2 Spdrgeskemaundersggelsen

Udover trafikteellinger blev der ogséa udfgrt en spgrgeundersggelse. Resultaterne fra undersggelsen

fremgar af figur D.1, D.2, D.3, D.4, D.5 og D.6.

Fordeling af respondenternes besvarelser set ud fra klassetrin

3T
18
T
N

m. klasse w1 klasse w2 klasse w3 klasse w4 klasse w5 klasse o6 Kasse o7 klasse w8 klasse w8 klasse

40
35
30
25

20

Figur D.1. Det har veeret muligt for foreeldrene at afkrydse flere svarmuligheder, for forzeldrene med
bgrn pa forskellige klassetrin. Det samlet antal elever som er repraesenteret er 166 elever.

Eleverne transportvaner for hjertezonen

"Hvordan blev dit barn primeert transporteret til/fra skole for implementering af hjertezonen?"

100, 00%:
75,00%
90,00%
29,00%
6,45%
0,45% [
0,00%

mBil wGang wCykel mwBus wAndet

Figur D.2. Fordelingen af transporttyper fgr hjertezonen.
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D.2. Spergeskemaundersggelsen Aalborg Universitet

Elevernes transportvaner efter efterzonen

"Hvordan bliver dit barn primeert transporteret nu (efter hjertezonen)?"

100,00%
75,00%
50,00%
25,00%
6,50%
0,45% .
0,00%

mBil wGang wCykel wmBus mAndet

Figur D.3. Fordelingen af transporttyper efter hjertezonen. Her er bil og cykel stadig de primeere
transportvalg, men transportmidlet "bil" er faldet med ca. 6 %, hvormod "gang" og "cykel" er steget
med ca. 6 %.

Tryghed efter hjertezonen

"Oplever du, at den generelle trafiksikkerhed og tryghed for gaende og cyklende er blevet bedre

efter implementeringen af hjertezonen?"

100,00%
75,00%
50,00%

25,00%

— I
0,00% —
= Megel badre = Badre m Uandret w Ddrligare mMeget darbgene mVed kke

Figur D.4. Cirka 60% af respondenterne vurderer, at trafiksikkerheden og trygheden er blevet
forbedret efter hjertezonen, hvoraf de resterende 40 % vurderer, at der ikke er sket en forbedring eller at
trygheden /sikkerhed er blevet forringet efter hjertezonen.
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"Er du blevet mere tryg ved at sende dit barn afsted pa cykel eller til fods efter implementeringen
af hjertezonen?"

100,00%
50,00%

- “
0,00%

w.da, i haj grad wJa, i nagen grad uho mVed ke

Figur D.5. 52% af respondenterne er blevet mere trygge ved at sende deres barn afsted pé cykel eller
til fods efter implementeringen af hjertezonen (41% mener ikke, at det er blevet mere trygt).

Generel tilfredshed af skolevejsprojektet
"Hvordan vil du vurdere din tilfredshed med hjertezone?"

100,00%

50,00%

25,00%

mMeget tilfreds mRimelig blfreds mHverken elier mRimeliy utilfreds wMeget uiilreds

Figur D.6. Cirka 49 % er rimelig/meget tilfredse med hjertezonen, imens ca. 36 % er rimelig/meget
utilfredse med hjertezonen.

122



Teellinger fra besigtigelsen

pa Hgjvangskolen

Der er foretaget trafikteellinger af de veje, som er observeret med hjeelp fra GoPro Kameraer.
Trafikteellingerne er udarbejdet for at fa et overblik over de forskellige transportmidler, samt

antallet og fordelingen heraf.

E.1 Dag 1 - Mandag d. 3. marts 2025

Pa forste besigtigelsesdag blev der observeret med GoPro kamera ved "Tingstedet" og pa
feellesstien ved Midgarden. Efterfglgende er der udfgrt trafikteellinger, som fremgar af hhv. tabel
E.1 og E.2.

Tabel E.1. Ved "Tingstedet" kl. 07.35-08.00.

Bil ind | Bil ud | Arbejdskgrsel (ind og ud) | Gang
Valhal 10 10 - -
"Tingstedet" 6 6 2 -
Personalets parkeringsplads 10 2 -
Hele omradet - - - 4

Tabel E.2. Ved fellesstien mod Midgarden kl. 07.40-08.00.

Bil ind | Bil ud | Gang | Cykel | Ladcykel | Lgbehjul
Midgarden 5 12 - - - -
Fzllesstien - - 15 32 6 1

E.2 Dag 2 - Onsdag d. 5. marts 2025

Der er ligeledes udfert trafikteellinger af optagelserne fra anden besigtigelsesdag. Her fremgar
teellinger fra "Tingstedet" af tabel E.3, samt teellinger fra krydset mellem feellesstien/Asgéards-
tien/Tingstedet af tabel E.4.
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Tabel E.3. Ved "Tingstedet" kl. 07.15-08.00

Bil ind | Bil ud | Bil | Gang
Valhal 8 19 - -
"Tingstedet" 11 9 - -
Personalets parkeringsplads 23 3 - -
Standser v. vejbom - - 1 -
Sandser pa Tingstedet - - 1 -
Hele omradet - - - 15

Tabel E.4. Pa faxllesstien mod Tingstedet og Asgardstien kl. 07.20-08.00

Gang | Cykel | Ladcykel | Lgbehjul | Knallert
Tingstedet 3 35 - - -
Asgardstien 20 20 1 1 -
Fzllesstien - 4 - - 1

E.3 Dag 3 - Torsdag d. 6. marts 2025

P4 tredje besigtigelsesdag blev der observeret med to kamera ved "Tingstedet" for at fa et

bedre grundlag for at fastleegge, hvor stort omfanget af forseldreparkering, der foretages i

hjertezonen ved Hgjvangskolen. I forleengelse heraf er der foretaget trafikteellinger af personalets

parkeringsplads, samt parkeringspladserne/vejene ved "Tingstedet" og Valhal. Tellingerne

fremgar af tabel E.5.

Tabel E.5. Ved "Tingstedet" kl. 07.05-08.00

Bil ind | Bil ud | Arbejdskgrsel | Bil | Gang
Valhal 16 23 2 - |-
"Tingstedet" 8 6 3 - |-
Personalets parkeringsplads 18 2 - - |-
Standser v. vejbom - - - 1 |-
Hele omradet - - - - 14
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Aarhus Kommunes

evaluering

Aarhus Kommune er i gang med en evaluering af hjertezonen ved Kragelundskolen. Som en del

af denne evaluering har kommunen samarbejdet med Trafik i Bgrnehgjde. Trafik i Bgrnehgjde

fortog trafiktaellinger ved handsopraekning i nogle udvalgte klasser fra 0. til og med 9. klasse. Disse

trafikteellinger blev foretaget d. 3. september 2024 og 15. november 2024. Derudover fik forseldrene

til eleverne pa Kragelundskolen tilsendt en spgrgeskemaundersggelse for og efter hjertezonen.

Resultaterne fra Trafik i Barnehgjdes undersggelser fremgar af fglgende afsnit, som bygger pa

informationer fra interne kilder i Aarhus Kommune.[Teknik og Miljg, Aarhus Kommune, 2025|

F.1 Trafikteelling vha. handsopraekning fgr hjertezonen

Klasse Cykel Ga Bil Bus Andet Antali alt
0.a 9 4 9 0 1 23
0.c 11 6 4 0 0 21
l.a 14 2 3 0 0 19
1.c 7 0 5 0 2 14
2.a 6 7 7 1 1 22
2.c 16 2 3 1 0 22
3.b 13 4 2 1 0 20
4.b 18 3 2 1 0 24
5.b 14 1 4 1 0 20
6.b 13 8 4 1 0 26
7.c 9 8 6 1 0 24
7.d 8 8 0 1 0 17
8.y 9 6 7 0 1 23
8.z 9 9 2 0 0 20
9.b 8 7 2 2 0 15
9.d 3 6 6 2 0 17
|Total 167 81 66 12 5 331
Procent 50% 24% 20% 4% 2% 100%

Figur F.1. Trafikteellinger fra fgr implementeringen af hjertezonen ved Kragelundskolen.
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F.2 Trafiktaelling vha. handsopraekning efter hjertezonen

Klasse Cykel Ga Bil Bus Andet Antali alt
0.a 10 8 5 0 0 23
0.c 12 7 1 1 2 23
l.a 14 3 2 0 0 19
l.c 8 7 0 2 0 17
2.a 7 7 2 0 1 17
2.c 10 5 2 1 2 20
3.b 11 4 1 0 0 16
4.b 17 5 2 1 0 25
5.b 10 6 3 1 1 21
6.b 14 8 2 2 2 28
7.c 10 9 2 3 0 24
7.d 9 10 1 0 0 20
8.y 9 2 6 4 0 21
8.z 8 5 1 2 4 20
9.b 10 7 0 1 0 18
9.d 4 9 6 3 0 22
Total 163 102 36 21 12 334
Procent 49% 31% 11% 6% 4% 100%

Figur F.2. Trafikteellinger fra efter implementeringen af hjertezonen ved Kragelundskolen.

F.3 Foraldrenes besvarelser fgr hjertezonen

SVARMULIGHEDER

0. klasse

1. klasse

2. klasse

3. klasse

4. klasse

5. klasse

6. klasse

7. klasse

8. klasse

9. klasse

I ALT

BESVARELSER
20.00%

20.00%

5.00%

5.00%

12.50%

0.00%

17.50%

10.00%

7.50%

2.50%

40

Figur F.3. Hvilken klasse gar dit barn i? (med flere bgrn bedes du svare for dit yngste barn)
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F.3. Foraldrenes besvarelser fgr hjertezonen Aalborg Universitet

SVARMULIGHEDER BESVARELSER

Mindre end 1 kilometer 57.50% 23
1-2 kilometer 32.50% 13
2-3 kilometer 7.50% 3
3-4 kilometer 0.00% 0
4-5 kilometer 0.00% 0
Mere end 5 kilometer 2.50% 1
| ALT 40

Figur F.4. Hvor mange kilometer har dit barn til skole?

SVARMULIGHEDER BESVARELSER

Bil 10.00% 4
Cykel 55.00% 22
Gang 32.50% 13
Offentlig transport 0.00% 0
Anden transport 2.50% 1
Kan ikke svare 0.00% 0
I ALT 40

Figur F.5. Hvordan er dit barn kommet til skole den seneste hverdag? (som du har kendskab til)

SVARMULIGHEDER BESVARELSER
Jeg er utryg ved, at mit bam kommer i skole pa egen hand pga. trafiksituationen. 5.26% 2
Jeg synes, der er for langt til skole, til at mit barn kan komme derhen p& egen hand. 2.63% 1
Jeg mener ikke, at mit barn er i stand til at begd sig i trafikken endnu. 13.16% 5
Det er den eneste made, min morgen kan hsenge sammen pa. 10.53% 4
Mit bam er ikke villigt til at g&/cykle/tage bussen pa egen hand. 0.00% 0
Vejret er for darligt til at gd/cykle. 10.53% 4
Jeg synes ofte, der er problemer med mit barns cykel. 0.00% 0
Jeg mangler kendskab til alternative ruter, hvor mit barn kan g eller cykle trygt. 0.00% 0
Jeg karer ikke mit bam i skole. 76.32% 29

0.00% 0

Kan ikke svare

Respondenter i alt: 38

Figur F.6. Hvorfor kgrer du dit barn i skole i bil? (der kan veelges flere muligheder)
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F.4 Forazldrenes besvarelser efter hjertezonen

SVARMULIGHEDER BESVARELSER

0. klasse 21.58% 52
1. klasse 14.11% 34
2 klasse 18.67% 45
3. klasse 8.71% 21
4. klasse 10.79% 26
5. klasse 3.73% 9
6. klasse 9.54% 23
7. klasse 8.71% 21
8. klasse 2.49% 6
9. klasse 1.66% 4
| ALT 241

Figur F.7. Hvilken klasse gar dit barn i? (med flere bgrn bedes du svare for dit yngste barn)

SVARMULIGHEDER BESVARELSER

Mindre end 1 kilometer 51.45% 124
1-2 kilometer 36.10% a7
2-3 kilometer 6.64% 16
3-4 kilometer 1.24% 3
4-5 kilometer 1.24% 3
Mere end 5 kilometer 3.32% :]
| ALT 241

Figur F.8. Hvor mange kilometer har dit barn til skole?

SVARMULIGHEDER BESVARELSER

Bil 12.86% 31
Cykel 53.53% 129
Gang 31.12% 75
Offentlig transport 0.83% 2
Anden transport 1.66% 4
Kan ikke svare 0.00% 0
I ALT 241

Figur F.9. Hvordan er dit barn kommet til skole den seneste hverdag? (som du har kendskab til)
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F.4. Forealdrenes besvarelser efter hjertezonen Aalborg Universitet

SVARMULIGHEDER BESVARELSER
Jeg er utryg ved, at mit bam kommer i skole pa egen hénd pga. trafiksituationen. 7.14% 17
Jeg synes, der er for langt til skole, til at mit barn kan komme derhen pé egen hand. 6.30% 15
Jeg mener ikke, at mit barn er i stand til at beg sig i trafikken endnu. 5.88% 14
Det er den eneste made, min morgen kan hange sammen pa. 10.08% 24
Mit bam er ikke villigt til at ga/cykle/tage bussen pa egen hand. 2.94% 7
Vejret er for darligt til at gd/cykle. 5.04% 12
Jeg synes ofte, der er problemer med mit barns cykel. 0.00% 0
Jeg mangler kendskab til alternative ruter, hvor mit bamn kan ga eller cykle trygt. 0.00% 0
Jeq karer ikke mit bam i skole. 75.63% 180
Kan ikke svare 5.46% 13

Respondenter i alt: 238

Figur F.10. Hvorfor kerer du dit barn i skole i bil? (der kan veelges flere muligheder)

SVARMULIGHEDER BESVARELSER

Hjertezonen har medfert MEGET ST@RRE TRYGHED for mit barn 32.50% 78
Hjertezonen har medfart STORRE TRYGHED for mit barn 41.25% 99
Hjertezonen har hverken medfart starre tryghed eller tryghed for mit barn 15.00% 36
Hjertezonen har medfert ST@RRE UTRYGHED for mit bam 5.00% 12
Hjertezonen har medfart MEGET ST@RRE UTRYGHED for mit bamn 1.25% 3
Ikke relevant/kan ikke svare 5.00% 12
| ALT 240

Figur F.11. Formalet med en hjertezone er at ggre skolevejene mere trygge for eleverne, der kommer
til skole til fods og pa cykel. Vi gnsker din vurdering af om skolevejen er blevet mere tryg efter
indfgrelse af hjertezonen. Har hjertezonen medfert storre tryghed /utryghed for dit barns skolevej?
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Teellinger fra besigtigelsen

pa Kragelundskolen

Til besigtigelsen er der anvendt GoPro kamera, som har optaget fordelingen og antallet af
transportmidler de pagaeldende steder. Ud fra disse optagelser er der udfgrt trafikteellinger i
tidsrummet kl. 07.30-08.00, hvormed indkgrselsforbuddet til hjertezonen ved Kragelundskolen

var geeldende.

G.1 Dag 1 - Tirsdag d. 11. marts 2025

Ved fgrste besigtigelsesdag blev der observeret med GoPro kamera pa Dybrovej og L. A. Rings
Vej. Efterfglgende er der udfegrt trafikteellinger af Dybrovej mod Kragelunds Allé, samt af Aage
Jedichs Vej. Disse tallinger fremgar af tabel G.1 og G.2.

Tabel G.1. Kameraet er opsat i svinget pa pa Dybrovej og filmer mod Kragelunds Allé.

Ensretning pa Dybrovej Antal
Parkerer v. kontaktsted 3
Parkerer v. tennisbaner 18
Bil Standser 4
Kogrer forbi 21
Kgrer mod ensretningen* 2
Gang 29
Cykel 21
Blgde trafikanter Ladcykel :
Lgbehjul 1

Tabel G.2. Kameraet er opsat pa L. A. Rings Vej mellem C. F. Aagaards Vej og Aage Jedichs Vej, og
filmer mod Aage Jedichs Vej.

Bil | Gang | Cykel | Ladcykel | Standsning | U-vending
Til Aage Jedichs Vej | 24 61 27 12 - -
Fra Aage Jedichs Vej | 14 14 9 10 -
L. A. Rings Vej 41 11 15 2 11 3
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G.2. Dag 2 - Onsdag d. 12. marts 2025 Aalborg Universitet

G.2 Dag 2 - Onsdag d. 12. marts 2025

P& anden besigtigelsesdag blev der udover skolens parkeringsplads ogsa observeret pa L. A. Rings

Vej. Efterfglgende er der foretaget trafikteellinger af adgangsvejen, hvilket fremgar af tabel G.3.

Tabel G.3. Kameraet er opsat mellem C. F. Aagaards Vej og Aage Jedichs Vej pa L. A. Rings Vej og
filmer mod Aage Jedichs Vej.

Bil | Gang | Cykel | Ladcykel | Standsning | U-vending
Til Aage Jedichs Vej | 24 74 35 7 - -
Fra Aage Jedichs Vej | 16 12 12 9 - -
L. A. Rings Vej 50 - 13 3 9 -

G.3 Dag 3 - Torsdag d. 13. marts 2025

Der er udfert trafikteellinger pa Albert Naurs vej og Skovbjergvej, samt ved Aage Jedichs Vej pa

tredje besigtigelsesdag. Tellingerne fremgar af tabel G.4 og G.5.

Tabel G./4. Kameraet er opsat i Svinget mellem Albert Naurs Vej og Skovbjergve;j.

Bil | Gang | Cykel | Ladcykel | Lastbil
Fra Skovbjergvej 4 11 15 2 1
Mod Skovbjergvej | 5 1 2 3 -

Tabel G.5. Kameraet er opsat ved fodgeengerfeltet pa L. A. Rings Vej og filmer mod Aage Jedichs Vej.

Bil | Gang | Cykel | Lgbehjul | Ladcykel | Standsning
Til Aage Jedichs Vej | 28 73 20 3 10 -
Fra Aage Jedichs Vej | 12 8 9 - 9
L. A. Rings Vej 51 5 20 - 3 4
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Resultater fra
sporgeskemaundersoggelsen

pa Hgjvangskolen

Spargeskemaundersggelsen af forzeldre pa Hgjvangskolen forgik fra d. 31. marts 2025 til og
med d. 29. april 2025. Antal af besvarelser er i alt 50 forzeldre, hvoraf 3 besvarelser er
frasorteret, da der er en mistanke om, at det er elever og ikke forzeldre, der har besvaret. Dette
begundes med userigse svar, sdsom alder 10 og 12 ar, hvilket dermed vurderes ikke at veere
en troveerdig besvarelse for en forzeldre. Der behandles dermed besvarelser fra 47 forsldre pa
Hgjvangskolen i spgrgeskemaundersggelsen. I undersggelsen har forseldrene haft mulighed for at

besvare spgrgsmalene for mere end ét barn i tilfzelde af, at de har flere bgrn pa skolen.

Informationer om respondenterne

Hvilket ken identificererdu dig som?

B Kvinde

B Mand

Figur H.1. Ud af de 47 besvarelser er der ca. lige mange meend og kvinder, der har besvaret
sporgeskemaet. 51 % er meend og 49 % er kvinder.
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Aalborg Universitet

Tabel H.1. Oversigt over respondenternes aldersfordeling. Stgrstedelen af respondenterne ligger i
aldersgruppen 36-39 ar.

Aldersinterval Antal svar | Procent
Under 30 ar 3 6 %
30-35 ar 11 23 %
36—39 ar 15 32 %
40-45 ar 7 15 %
45-50 ar 7 15 %
Over 50 ar 4 9%
Total 47 100%

Information om eleverne pa Hgjvangskolen

Hvilken klasse gar dit barni?

.klasse N 1
.klasse NN 7
.klasse NN 3

M ~ v

.klasse NN 7

I

.klasse NN S

w

.klasse NN S

]

NSEENN [
1. kasse I 15
0.klasse I 13

0 2 4 6 8 10 12 14 16

Figur H.2. 1 alt er 69 elever fordelt pa 0. til og med 8. klasse repraesenteret i undersggelsen.

Hvor langt har dit barn til skole?

m Mindre 1 km
m1-1,9km
W 2-49km

Figur H.3. Storstedelen (49 %) af eleverne fra undersggelsen har mindre end 1 km til skole.
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Transportvalg fgr hjertezonen og begrundelser hertil

Transportmiddel far hjertezonen

Mit barn gik ikke pa skolenfer || NN 11
canz NN -
(Elebehjul W 1
Cykel NN
sil [ -
Andet | 4

0 5 10 15 20 25 30

Figur H.4. Velge dit barns (bgrns) typiske transportmiddel til skole fgr november 2023, altsa for
hjertezonen. Stgrstedelen af eleverne blev kgrt i skole for hjertezonen, dog er der ogsé en del som
cyklede til skole.

Begrundelse for transportvalg fgr hjeretezonen

30%

26%
25%
20% 20%
20%
16%
15% 13%
10%
6%
5% .
0%
> > > > A oy
A N & () W& O
@
?&5} \Q\sé\ Q}\sg & v
&
&

Figur H.5. Oversigt over de begrundelser, der er for transportvalget fgr hjertezonen. Afstanden,
trygheden og tiden er nogle af de typiske parameter, der ligger til grund for transportvalget.

Tabel H.2. Foreldres begrundelser under kategorien "Andet".

Uddybning af "Andet" Antal svar
Alder og modenhed 3
Selvstaendighed 3
Praktik og logistik 4
Foreeldres overskud 2
Bekvemmelighed og lyst 3
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Aalborg Universitet

Transportvalg efter hjertezonen og begrundelser hertil

Transportmiddel efter hjertezonen

(EVtobehjul ] 1
ciet I ::
Ancet [ 3

0 5 10 15 20 25 30 35
Figur H.6. Hvilket transportmiddel anvendte dit barn (bgrn) til skolen i dag? Efter hjertezonen er der

stadig en del elever, som bliver kgrt til skole, dog er det faldet i forhold til fgr hjertezonen. Der er en del
flere elever, der cykler til skole efter implementeringen af hjertezonen.

Begrundelse for transportvalg efter hjeretezonen

30%

. 24%
25% 5%
20% 19% 18%
15
’ 11%
10%
6%
5% .
0%
B > & > 5 &
N N @ ) & &
D o AN
?‘553\ ‘\\\\d"o Q:\P% \\Q"\ V‘Q
&
oF
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Figur H.7. Oversigt over de begrundelser, der er for transportvalget efter hjertezonen. Afstanden,
trygheden og tiden, samt lyst og motivation er nogle af de typiske parameter, der ligger til grund for
transportvalget.

Tabel H.3. Foreldres begrundelser under kategorien "Andet".

Uddybning af "Andet" Antal svar
Lyst/motivation 7
Alder og modenhed
Selvsteendighed
Logistik og praktik
Travlhed og overskud

Wl WU W W

Vaner
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Hjertezonen
Efter ovenstaende spgrgsmal er der 5 foraeldre, der frafaldet spgrgeskemaundersggelse. Derfor er

der i fglgende resultater besvarelser fra 42 forseldre.

Har du hgrt om hjertezonen?

40

81%

35
30
25
20
15

19%

Ja MNej

10

Figur H.8. 81 % af forseldrene (svarende til 34 foraeldre) har hgrt om hjertezonen, imens 19 % af
foreeldrene (svarende til 8 foraeldre) har ikke hgrt om hjertezonen. I spgrgsmaélet indgik der ogsé en
forklaring af "hjertezonen".

Har du kert bili det markerede felt, for at aflevere dit barn/dine
bgrn i skole efter november 2023, da hjertezonen gjaldt?

30

25 57%

20 43%

15

10

Ja Nej

Figur H.9. 43% af de 42 foreeldre (svarende til 18 forzeldre) har angivet, at de har kert ind i
hjertezonen, selvom den var gaeldende. 17 ud af de 18 foraeldre har angivet, at de ikke har/havde en
tilladelse til at kgre i zonen.

De 17 foreeldre har givet en begrundelse for, hvorfor de har kgrt i hjertezonen, selvom de ikke

havde en tilladelse. Begrundelserne fremgar af tabel H.4.
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Tabel H.4. Oversigt over begrundelser for de 17 foraeldre, der har kgrt i hjertezonen uden tilladelse.

Begrundelser Antal svar
Tidspres og afstand )
Praktiske udfordringer (smé bgrn, krykker, sne)
Manglende kendskab eller misforstaelser

Opfattelse af at det er tilladt efter kl. 15 pa personalets parkeringsplads
Vaner eller dovenskab
Trafikale forhold

DO DO | | W

10 af de 17 foreeldre, som har kert i hjertezonen, har forslag til sendringer/lgsninger, der vil

medvirke til, at reglerne/skiltningen bliver overholdt. Disse forslag fremgar af tabel H.5

Tabel H.5. Forslag til, hvordan reglerne for hjertezonen vil blive overholdt og respekteret.

Forslag til, hvordan reglerne vil blive respekteret Antal svar

Drop-off-zone ved Runesvinget/Midgarden 1

Manglende information og kendskab til reglerne
Flere erhvervsbiler overholder ikke forbuddet
Flyt de yngste bgrn, sa de er teettere pa hallen
Politi og kontrol (patruljer, synlighed)

Bedre skiltning

Mulighed for at abne for parkering ved Valhal og specialafdelingen

Gor hjertezonen mindre - den er for omfattende (evt. tidsbegraenses)

RN NN N

Undersggt andre lgsninger forst (evt. sti i forleengelse af Midgardsstien)

Hvad er din generelle holdning til hjertezonen?

20

44%
18
16
14 32%
12
10
15%
5%
2% 2%
[ | - [ |

Meget positiv Positiv Neutral Negativ Meget negativ Ved ikke

(=TS B L e

Figur H.10. 6 forzldre er frafaldet, inden de fik stillet spgrgsmalet, hvormed de ikke har besvaret
sporgsmalet. Der er derfor besvarelser fra 41 foreeldre. Stgrstedelen (76 %)

er positiv/meget positiv omkring hjertezonen. 20 % af forzeldrene er negativ/meget negativ.)

Der er 2 foraeldre, som er meget negativ, og 6 foraeldre, som er negative omkring tiltaget. Af

disse foraeldre er der 6 forzeldre, som har afleveret mindst et barn i bil den pageeldende dag.
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De to andre forzeldre har angivet hhv. cykling eller en kombination af flere transportmidler.
Deres transportmiddel er usendret fra fgr og efter hjertezonen. Af tabel H.6 fremgar det, at flere
foraeldre udtrykker, at det er blevet mere besveerligt at aflevere og hente deres barn pga. leengere

afstande. Derudover er der ogsa flere, der er skepsis omkring formalet med hjertezonen.

Tabel H.6. Uddybning af forseldrenes oplevelser og holdninger til hjertezonen. Af tabellen fremgar
besvarelser fra de 8 foraeldre, der angav negativ/meget negativ holdning til hjertezonen.

Begrundelse for negativ/meget negativ holdning til hjertezonen Antal svar
Lange afstande og besveer ved aflevering 3

Manglende effekt pa berns tryghed og selvsteendighed

Dget trafik og farlige situationer omkring stisystem og rundkgrsel

Skepsis over for formalet (opfattes som leerernes fordel, ikke bgrns sikkerhed)

Dérlige parkeringsforhold og manglende vedligeholdelse (sne, salt)

NN NN

(nske om at afprgve andre lgsninger

Udover de forzldre, der er negative omkring tiltaget, sé er nye forzeldres holdning ogsa undersggt.
De nye forzeldre er foreeldre, der ikke har haft bgrn pa skolen fgr november 2023, og dermed er
de ikke i samme grad bekendt med de tidligere forhold. Der er 4 nye forzeldre, som ikke har
andre bgrn pa skolen, end barnet i 0. klasse. 3 af disse foraeldre er meget positiv, og 1 er positiv

omkring hjertezonen. Begrundelser for deres holdninger er uddybet i folgende:

Tabel H.7. Uddybning af nye foraldres holdning til hjertezonen.

Nye forzldres holdning til hjertezonen Antal svar

Positiv vurdering af initiativet (mindre trafik, god idé) 3
Giver tryghed og styrker bgrns selvsteendighed
Ulemper for familier med stramt morgenprogram

(Inske om mindre omfattende lgsning
Indsats for at sprede kendskab til hjertezonen

1
1
1
1

Generelt i undersggelsen er der 18 foreeldre, som er meget positiv, og 13 foraeldre, som er positiv.
Af disse foraldre er deres holdning til hjertezonen uddybet i tabel H.8. Her fremgér det, at flere
foreeldre er positiv omkring initiativet grundet mere tryghed og sikkerhed, samt feerre farlige
situationer. Dog papeger flere af disse foraeldre, at der er et gnske om bedre skiltning og sendring

af de fysiske forhold i form af tidspunkt og stgrrelse.
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Tabel H.8. Uddybning af forseldrenes oplevelser og holdninger til hjertezonen. Af tabellen fremgar
besvarelser fra de 31 foraeldre, der angav positiv/meget positiv holdning til hjertezonen.

Begrundelse for positiv/meget positiv holdning til hjertezonen | Antal svar
Dget tryghed og sikkerhed for bgrn 12
Fremmer bgrns selvsteendighed og aktiv transport

Reduceret trafik og feerre farlige situationer

Generel tilfredshed og ros til initiativet

(nske om justeringer (f.eks. tidsrum, adgang, skiltning)
Kritik af utilstraekkelige fysiske forbedringer eller placering
Bekymring over manglende efterlevelse blandt andre foraeldre

=LA 2R

Oplevelse af maengden af biltrafik

Hvordan oplever du maengden af biltrafik omkring dit
barns skole efter implementering af hjertezonen?

14
32%

12

10 24%
22%

20%

a

IS

%]

2%
0 L

Meget faerre biler  Feerre hiler Ueendret Flere biler ~ Mange flere hiler Ved ikke

Figur H.11. Storstedelen af forseldrene (52 %)besvarer, at maengden af biler er feerre/meget feerre
efter implementeringen af hjertezonen. En stor andel (22 %) mener, at forholdene er uzendret, og en lille
andel (2 %) har angivet, at der er mange flere biler. 24 % har angivet, at de ikke ved det. Dette kan
veere foreeldre, som ikke har haft bgrn pa skolen fgr zonen, og dermed ikke har kendt til de tidligere
trafikale forhold.
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Oplevelse af tryghed for de blgde trafikanter

Hvordan oplever du den generelle tryghed for gdende

og cyklende efter implementering af hjertezonen?
16
34%
14
12

10 22%
20% 20%

[es]

@

IS

5%

: []

Meget bedre Bedre Uzendret Darligere  Meget darligere  Ved ikke

]

Figur H.12. Storstedelen af forseldrene (54 %) besvarer, at trygheden for gaende og cyklende er blevet
bedre/meget bedre efter implementeringen af hjertezonen. En stor andel (20 %) mener, at forholdene er
ugendret, og en mindre andel (5 %) har angivet, at trygheden er meget forringet. 22 % har angivet, at
de ikke ved det.

Nye trafikale problematikker

24 foreeldre har besvaret, at de oplever nye trafikale problematikker efter implementeringen af
hjertezonen. Placeringen for de trafikale problematikker, samt tilhgrende forklaring af, hvor der

opleves problematikker her fremgar af tabel H.9.

Tabel H.9. Oversigt over, hvor og hvilke nye trafikale problematikker der opleves efter

implementeringen af hjertezonen.

Sted Problematik

Generelt Trafikken er ikke reduceret, kun flyttet til nye
omrader. Feerre biler gor det lettere at “snyde”
uden konsekvens. Foraldre parkerer ulovligt —

skaber problemer pa omkringliggende boligveje.

Asgarden Biltrafik pa private omrader, hvor der ikke bgr
veere biler. Dget trafik pa stille boligvej — farlige

situationer opstar.
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Sted

Problematik

Hallen

Flere biler, mindre problem — vejbump fungerer.
@get fart pa ny stor P-plads — sikkerhedsrisiko
for bgrn. Forzldre har travlt, manglende hjer-

tezone her.

Hallen og Langdyssen

Dget trafik — gamle P-pladsen fungerede bedre.

Midgarden v/legeplads

Biler blokerer udsyn og skaber usikre forhold for
blgde trafikanter.

Oldstien

Elcykler og knallerter i hgj fart — bomme hjaelper
lidt.

Privat dagpleje

Dget biltrafik som folge af aflevering her.

Stier omkring skolen

Scootere og knallerter kgrer for hurtigt og

hensynsla@st.

Stisystem fra hallen

Fragt- og postbiler samt taxaer kgrer hurtigt og

farligt.

Tingstedet og Valhal (naer persona-

leparkering)

Alternativ parkering — dem fra Godthab bruger
disse i stedet. Biler kgrer stadig ind, hvor der
er mange bgrn — hgj risiko. Kaos og farlige
situationer, iseer ved gymnastiktidspunkt. Lange
afstande skaber tids- og tryghedsproblemer for
sma bgrn. Ignorering af skiltning og info — behov
for handheevelse. Forzldre parkerer taettere pa —

skaber utilfredshed.

Personalets parkeringsplads

Bgrn krydser stien, hvor der ogsa cykles — risiko
for uheld. Trafik er flyttet hertil — tidligere var

der ikke problemer.

Alternative forslag

16 forecldre har forslag til alternative lgsninger i stedet for hjertezonen. Disse lgsninger fremgar
af tabel H.10. Af tabellen kan det aflaeses, at flere foraeldre havde et gnske om at bevare den
eksisterende parkeringsplads syd for skolen, samt er der blot skulle veere anlagt en ny belsegning.
Dertil er der ogsé flere, der har et gnske om, at stiforbindelserne og -overgange var blevet forbedret

istedet for forbuddet mod biltrafik.
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Tabel H.10. Forslag til andre lgsninger end hjertezonen

Alternative forslag

Antal svar

Forbedrede stiforbindelser og krydsninger (f.cks. Midgarden, Godthab- 4
stien, skovstier)

(Onske om tydeligere eller anderledes parkering (bevaret den eksisterende 4
parkeringsplads, dog med nyt asfalt)

Trafiksikkerhedstiltag (fartgreenser, skiltning) 3
Overvagning, kontrol eller oplysning (politi, frivillige, information) 3
Gabusser 1
Cykelstier og fysisk adskillelse ved skolen 1
Omplacering af skolens afdelinger ift. adgangsforhold 1

Forslag til forbedringer af hjertezonen

22 foreeldre har forslag til forbedringer af hjertezonen. Disse forbedringer bestar primeert af mere
handhaevelse og kontrol, samt bedre skiltning og kommunikation omkring hjertezonen. Dertil er

der ogsa forslag til forbedringer er nogle fysiske forhold, sasom parkering teettere pa de yngre

elever.

Tabel H.11. Forslag fra forzeldre til yderligere forbedringer af hjertezonen.

Forslag til forbedringer af hjertezonen

Antal svar

(Dget politi- /voksenovervagning og kontrol (politi, skolepatrulje)

5

Forbedret skiltning, kommunikation og synlighed

Flere eller bedre stier og adgangsforhold

Belysning og tryghed i mgrke perioder (iseer ved cykelparkeringen )

Parkering teettere pé eller flytning af elevplacering

Trafikale tiltag (bump, nedsat hastighed, forbud mod scootere mv.)

Kultur og respekt omkring hjertezonen (oplysning, adfserd)

Fysiske e&endringer i naeromradet (bom, genveje, drop-off-zoner)

QI | W[ W| W

Kommentarer til undersggelsen/hjertezonen generelt

15 foreeldre har kommentarer til spgrgeskemaundersggelsen, samt nogle generelle kommentarer

til hjertezonen. Disse kommentarer fremgar af tabel H.12.

Tabel H.12. Oversigt over afsluttende kommentarer til undersggelsen og hjertezonen.

Afsluttende kommentarer Antal svar
Positivt initiativ/gget trafiksikkerhed 4
Kritik af information og kommunikation (f.eks. misvisende 3
kort, uklarhed)

Udfordringer ved aflevering/afstand til skole 3
Forslag til forbedringer (tidspunkt, fokus pa stier, bom, mv.) 2

God oplevelse med undersggelsen 2
Kritik af fysiske forhold (f. eks. belysning, sne, handveerkere) 3
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Frafaldsanalyse

T alt er der 50 besvarelser, hvoraf 3 besvarelser er sorteret fra, da de antages som vaerende userigse
og dermed ogsa upalidelige. Blandt de resterende svar har 42 foraldre besvaret kortmodulet,
hvormed det antages, at der har veere tekniske udfordringer for de resterende 5 foreeldre.
Efterfolgende har 41 besvaret holdning til hjertezonen, hvilket vil sige, at der samlet set er 6

foreeldre, som er frafaldet spgrgeskemaundersggelsen pa Hgjvangskolen.

Resultater fra undersggelsen pa Hgjvangskolen fremgar af FExcel-filen "Behandlet data

hoejvangskolen", som er vedlagt i Digital Eksamen.
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Resultater fra
sporgeskemaundersggelsen pa

Kragelundskolen

Spargeskemaundersggelsen af foreseldre pa Kragelundskolen forgik fra d. 3. april 2025 til og med
d. 29. april 2025. Antallet af besvarelser er i alt 94 forzeldre, hvoraf 10 forseldre har abent
undersggelsen men ikke besvaret nogle spgrgsméal. De 10 forzldre bliver automatisk frasorteret.
Der behandles dermed besvarelser fra 84 foraeldre pa Kragelundskolen. I undersggelsen har
foreeldrene haft mulighed for at besvare spgrgsmalene for mere end ét barn i tilfzelde af, at

de har flere bgrn pa skolen.

Informationer om respondenterne

Hvilket kgn identificererdu dig som?

W Kvinde

W Mand

Figur I.1. Ud af de 84 besvarelser er der flere besvarelser fra kvinder end maend. Det ses af figuren, at
der 60 % er kvinder og 40 % er maend.
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Tabel 1I.1. Oversigt over respondenternes aldersfordeling. Stgrstedelen af respondenterne ligger i
aldersgruppen 40-45 ar.

Aldersintervaller | Antal svar | Procent
Under 30 &r 3 2 %
30-35 ar 11 10 %
36-39 ar 15 24 %
40-45 ar 7 43 %
45-50 ar 7 18 %
Over 50 ar 4 4%
Total 84 100%

Informationer om eleverne pa Kragelundskolen

Hvilken klasse gar dit barn i?

.klasse IIEENEGEGGGNN

.klasse N 2

.klasse I 5

.klasse I 15

.klasse I

.klasse NN 1O

.klasse I 19

.klasse NI 03
.klasse I 12

.klasse I O C

o N W R U O N W

0 5 10 15 20 25 30

Figur 1.2. T alt er 135 elever fordelt pa 0. til og med 9. klasse repraesenteret i undersggelsen.

Hvor langt har dit barn til skole?

o 2% 2%
0

2%

B Mindre end 1 km
m1-1,9km

W 2-4,9 km

H5-10 km

W Over 10 km

B Andet

Figur 1.8. Storstedelen (59 %) af eleverne fra underspgelsen har mindre end 1 km til skole.
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Transportvalg fgr hjertezonen og begrundelser hertil

Transportmiddel fgr hjertezonen

Mit barn gik ikke pa skolenfer [ 1
cang [N, -/
(EYlebehjul | 1
Cykel I 25
sil I 1
Andet |

0 5 10 15 20 25 30
Figur I.4. Velge dit barns (bgrns) typiske transportmiddel til skole fgr september 2024, altsa for

hjertezonen. Stgrstedelen af eleverne cyklede eller gik til skole fgr hjertezonen, dog er der ogsa en del
som blev kgrt.

Begrundelse for transportvalg fgr hjertezonen

35% 33%
30%
25%
25%
20%
15% 13% 12% 14%
10%
5% 3%
0% ]
> o> & [l 5 %
A Q @ e & ¥
B & LA N N
?‘.\% x\\* %‘QQO N\ s
&
N

Figur 1.5. Oversigt over de begrundelser, der er for transportvalget for hjertezonen. Afstand og tid er
nogle af de typiske parameter, der ligger til grund for transportvalget.

Tabel 1.2. Forzldres begrundelser under kategorien "Andet".

Uddybning af "Andet" Antal svar
Logistik /praktiske hensyn 8
Sunde transportvaner/ motion/cykling
Teet pa skolen/nemt at cykle

Bil som ngdvendighed eller tidsbesparelse
Usikker trafik som begrundelse

=N DN Ot
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Transportvalg efter hjertezonen og begrundelser hertil

Transportmiddel efter hjertezonen

cang - | 2o
cyeel I o
Bus eller tog . 1
o I 12
Andet | s

0 5 10 15 20 25 30 35

Figur I.6. Hvilket transportmiddel anvendte dit barn (bgrn) til skolen i dag? Efter hjertezonen er der
faerre elever, som bliver kgrt til skole. Dertil er der flere elever, der cykler og gar til skole.

Begrundelse for transportvalg efter hjertezonen

40%
35% 33%
30%
25% 23%
20%
15% 13% 14% 13%
10%

5% 3%

0% L

<& @\«"-" @“6 & & Qgé‘
w < & ‘*’ v
&
«\\"‘?

Figur 1.7. Oversigt over de begrundelser, der er for transportvalget efter hjertezonen. Der er ikke den
store forskel i paramenterne for valget af transport for og efter hjertezonen ved Kragelundskolen.
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Tabel I.3. Forzldres begrundelser under kategorien "Andet".

Uddybning af "Andet" Antal svar
Logistik og arbejde )
Sunde transportvaner

Cykling som det mest praktiske valg

Cykling stgttet af hjertezonen (sendret adfserd pga. zonen)
Neerhed til skole (bor teet pa)

Cykel som videre transport (sport)

Fysisk udfordring hos foraelder (knae)

Storre trafik pa tilstgdende veje efter hjertezonen

Socialt /hyggeligt at gi sammen

Selvsteendighed og motion

e e Wl I Nl I N TN )

Hjertezonen

Efter ovenstaende spgrgsmal er der frafaldet 12 forzeldre, hvormed der i folgende resultater indgar
besvarelser fra 72 foreseldre. Her besvarede alle 72 forzldre, at de har hgrt om hjertezonen, og

dermed ogsa kender til formalet med initiativet.

Ud af de 72 forzeldre er der 8 foraeldre, der har kgrt i hjertezonen. 7 ud af de 8 foraeldre har
ikke en tilladelse til at aflevere i zone. Begrundelserne for, hvorfor foraldrene alligevel aflever i

hjertezonen uden tilladelse, fremgér af tabel 1.4.

Tabel 1.4. Oversigt over begrundelser for de 7 forzldre, der har kgrt i hjertezonen uden tilladelse.

Begrundelser Antal foraeldre
Afleverer fgr kl. 07.30, hvormed jeg overholder reglerne. 4
Ikke var oplyst om det. 1
Hun havde slaet foden, s& vi trodsede reglerne. 1
Afleverer dem pa vej til arbejde. 1

Ud af de 7 forezeldre, har to foreeldre forslag til sendringer/lgsninger, der vil medvirke til, at

reglerne/skiltningen bliver overholdt. Disse forslag fremgar af tabel 1.5.

Tabel 1.5. Forslag til, hvordan reglerne for hjertezonen vil blive overholdt og respekteret.

Forslag

Skilt muligvis med hjerte, mere synlighed og oplysning.
I store traek tror jeg nok, de bliver overholdt. Det havde god effekt at have politiet
ude, som det skete i vinter. Vi er meget glade for ordningen.
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Forazldrene pa Kragelundskolen har ogsd angivet deres generelle holdning til hjertezonen.

Resultatet fra spgrgeskemaundersggelsen fremgar af figur [.8.

Hvad er din generelle holdning til hjertezonen?

45
56%

40
35

25 33%

5 4% 30 4%
0 [ — [

Meget positiv Positiv Neutral Negativ Meget negativ

Figur 1.8. 13 forzeldre er frafaldet, inden de fik stillet spgrgsmalet, hvormed de ikke har besvaret
sporgsmalet. Der er derfor besvarelser fra 71 foreeldre. Sterstedelen (89 %) er positiv/meget positiv
omkring hjertezonen. 7 % af foreeldrene er negativ/meget negativ.)

Der er 2 foraldre, der er negative, og 3 forzeldre der er meget negative omkring tiltaget. Alle fem

har uddybet, hvorfor de er negativ omkring hjertezonen, hvilket fremgar af tabel 1.6.

Tabel 1.6. Uddybning af forseldrenes oplevelser og holdninger til hjertezonen. Af tabellen fremgér
besvarelser fra de 5 foreeldre, der angav negativ/meget negativ holdning til hjertezonen.

Begrundelse for negativ/meget negativ holdning til hjertezonen

Mine bgrn har ikke andre muligheder end bil, da vi bor 7 km vaek fra skolen, og det bliver
meget besveerligt at seette dem af et andet sted end skolen, da jeg er i tvivl om deres
sikkerhed.

Der mangler et drop-of sted, hvorfra bgrnene kan ga sikkert i skole. Vi har ikke mulighed
for at folge den yngste i skole, da vi arbejder fuldtid og ca. 20-30 min. vaek i bil. Pt. skal
de krydse veje selv for at komme i skole, s& for os er vejen blevet mere usikker for de smé.
Lige sa snart de kan cykle selv er jeg enig i, at vejene er blevet mere sikre omkring skolen.
Nogle af de ensrettede veje er nytteslgse.

Man har lukket for mange veje, s& al trafik henledes til Kragelundskolen Allé og Dybrovej,
hvilket gor, at vi ser flere farlige situationer.

Synes man selv skal afggre, hvordan ens bgrn kommer i skole og ikke underleegges andres
holdninger.

Der er 23 forzldre, som er positive omkring tiltaget, og 40 forzeldre som er meget positive. Ud

af de 63 foraeldre er der 37 foraeldre, der har uddybet deres svar. Svarene fremgar af tabel 1.7.
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Tabel 1.7. Uddybning af forseldrenes oplevelser og holdninger til hjertezonen. Af tabellen fremgar
besvarelser fra de 37 foraeldre, der angav positiv/meget positiv holdning til hjertezonen

Begrundelse for positiv/meget positiv holdning til hjertezonen | Antal svar
(Dget tryghed for bgrn (generelt) 21
Mindre trafik/kaos (iseer ved Parkvej og p-plads) 18
Sterre ro omkring skolen 10
Flere bgrn gar/cykler selv 8
Bedre sikkerhed /feerre farlige situationer 7
Motion/frisk luft/ sundhedsfremme 5
Onsker om forbedringer (kontrol, udvidelser, parkering) 6
Positive holdninger generelt (uden detaljer) 5
Udfordringer ved déarligt vejr og vintertid 2
Problemer forskudt til andre veje (L.A. Rings Vej, Elverdalsvej) 3
Bekymringer vedr. sma bgrn eller krydsning af store veje 2

Oplevelse af mangden af biltrafik

Hvordan oplever du mangden af biltrafik omkring dit
barns skole efter implementering af hjertezonen?

35 45%

30 38%

25
20
15

10
7% 7%

- -~ W u
0 | |

Meget feerre biler  Fasrre biler Uzsendret Flere biler ~ Mange flere biler Ved ikke

w

Figur 1.9. 71 forzeldre har besvaret sporgsmélet. Storstedelen af foraeldrene (83 %) besvarer, at maengden
af biler er feerre/meget feerre efter implementeringen af hjertezonen. En lille andel (1 %) mener, at
forholdene er usendret. 8 % har angivet, at der er mange flere biler. 7 % har angivet, at de ikke ved det.
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Oplevelse af tryghed for de blgde trafikanter

Hvordan oplever du den generelle tryghed for gaende
og cyklende efter implementering af hjertezonen?

35 45%

30 38%

25
20
15

10

[&]

6%
4% 4% 3%

; H m B =

Meget bedre Bedre Uzendret Darligere Meget darligere Ved ikke

Figur 1.10. 71 forzldre har besvaret spgrgsmaélet. Sterstedelen af foreeldrene (83 %) besvarer, at
trygheden for de blgde trafikanter er bedre/meget bedre efter implementeringen af hjertezonen. 6 %
mener, forholdene er uendret. 8 % har angivet, at forholdene er darligere/meget darligere end for
hjertezonen. 3 % har angivet, at de ikke ved det.

Nye trafikale problematikker

31 forzeldre har besvaret, at de oplever nye trafikale problematikker efter implementeringen af
hjertezonen. Placeringen for de trafikale problematikker, samt tilhgrende forklaring af, hvor der

opleves problematikker her fremgar af tabel 1.8.
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Tabel 1.8. Oversigt over, hvor og hvilke nye trafikale problematikker der opleves efter

implementeringen af hjertezonen.

Sted

Problematikken

Kragelunds Allé

Mange biler parkerer i siden og afleverer bgrn. Det skaber
farlige situationer for cyklister. @nsker om at inddrage vejen
i hjertezonen. Dget trafik pga. omlaegning fra andre veje.

L. A. Rings Vej

Meget trafik, ulovlig parkering, u-vendinger og 3-punkts
vendinger. Foreseldre standser og satter bgrn af midt pa
vejen. Vejen er for smal til trafikken. Problemer med cyklister
og beboeres adgang.

Elverdalsvej (Dget trafik, ulovlig parkering, farlige situationer for cyklister.
Bgrn sattes af midt i vejen. Nedsat tryghed ved overgangene.
Dybrovej Bilister kgrer mod ensretningen, parkerer op ad fortove,

gget trafik omkring tennisbanerne og det skaber farlige
situationer. (Inske om bedre regulering og &bning for
bilkgrsel i begge retninger.

Rosenvangs Allé

Helleanlaeg fungerer darligt for gaende og cyklister. Darlig
sigtbarhed og farlige krydsningsforhold.

Schierupsvej Flere biler parkerer og afleverer bgrn. Darligt udsyn og farlige
situationer.

Miltonsvej Dget trafik og flere parkerede biler ifm. aflevering. Smal vej.

Parkvej Nogle bilister overholder ikke adgangsforbud og vender /bak-

ker for enden. Skaber farlige forhold for cyklister.

Indfaldsveje til zonen
(Elverdalsvej, Dybrovej,
Kragelunds Allé, L. A.
Rings Vej)

Trafikken er flyttet uden for hjertezonen. Mange uhensigts-
maessige stop og parkeringer.

Generelt

Forezeldre afleverer teet pa zonen, hvilket skaber trsengsel,
farlige situationer og irritation blandt trafikanter og beboere.

Alternative forslag

20 foraeldre har forslag til alternative lgsninger i stedet for hjertezonen. Disse lgsninger fremgar af
tabel 1.9. Af tabellen kan det aflacses, at flere af kommentarerne til alternative forslag omhandler
hjertezonen, hvormed det antages, at der ikke kun er forslag til alternative lgsninger, men ogsa

forslag til forbedringer af de nuveerende forhold. Det kan derfor tyde pa, at spgrgsmalet ikke har

veaere praeciseret nok, eller at nogle foreseldre har misforstaet spgrgsmalet.
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Tabel 1.9. Forslag og kommentarer til forbedring af trafik og tryghed ved skolen

Alternative forslag Antal svar
Ensretning af L.A. Rings Vej
Parkeringsforbud /kontrol pa L.A. Rings Vej
(Onske om drop-off zone uden for hjertezonen

w

(@nske om bredere/flere fodgeaengerfelter (Elverdalsvej, Rosenvangs Allé)
Mere (politi)kontrol /handhaevelse

Abning af veje (Dybrovej, Jedichs Vej) for bedre trafikafvikling

@nske om gendringer ift. athentning om eftermiddagen /p-plads

Udskolingsbgrn afleveres senere end indskoling
Bevarelse af grgnne arealer frem for udvidelse af p-plads
Omdannelse af gamle fodboldbaner til p-plads/drop-off zone

== P NN N W W

Forslag til forbedringer af hjertezonen

41 foreeldre har forslag til forbedringer af hjertezonen. Disse forbedringer fremgar af tabel 1.10, og
bestar primeert af mere kontrol/handheevelse, fodgengerfelt ved Rosenvangs Allé og Dybrovej,

samt bedre skiltning og information omkring hjertezonen.

Tabel 1.10. Forslag fra foraeldre til yderligere forbedringer af hjertezonen.

Forslag til forbedringer af hjertezonen Antal svar
Ensretning af L.A. Rings Vej

Parkeringsforbud /standsnings forbudt (L.A. Rings Vej, Elverdalsvej)
Mere kontrol/ handhaevelse /politi

Bedre skiltning/information

Fodgaengerfelter og trafikregulering (Rosenvangs Allé, Dybrovej, stier)
Skolepatruljer/trafikvagter/ frivillige

Drop-off zoner uden for hjertezonen

Udvidelse af hjertezonen (Kragelunds Allé, Dybrovej, m.fl.)

Abning af veje for bedre trafikflow (Jedichs Vej, Dybrovej)

Flere fartbump/hastighedsdeempning

w

Inspiration til at cykle/feerre biler generelt

NINIDNW W N O O O =~

KEndringer af aflevering og athentning (Parkvej, Kragelunds Allé)

Kommentarer til undersggelsen/hjertezonen generelt

18 forseldre har kommentarer til spgrgeskemaundersggelsen, samt nogle generelle kommentarer

til hjertezonen. Disse kommentarer fremgér af tabe 1.11.
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Tabel 1.11. Oversigt over afsluttende kommentarer til undersggelsen og hjertezonen.

Kategori / Kommentarindhold Antal svar
Positiv generel holdning ("Godt initiativ/arbejde", "Overordnet succes") 7
@nske om inddragelse eller bedre dialog

Kritik af kgnsrelateret spgrgsmal /metode

Kritik fra beboere pa L.A. Rings Vej (fx parkering og inddragelse)
Refleksion over hverdagslogistik og ulemper for forzeldre med flere stop

(@nske om mere trafikkontrol /regulering

Ros for muligheden for dialog/inddragelse

LI R G )

Kritik af antagelser om bilbrug i undersggelsen

Frafaldsanalyse

I alt er der 84 besvarelser, da 10 besvarelser automatisk blev frasorteret grundet manglende
besvarelse af spgrgsmal. Blandt de resterende svar har 72 forsldre angivet, at de har hgrt om
hjertezonen. Det vil sige, at der ifm. kortmodulet og spgrgsmal om flere bgrn pa skolen er 12
foreeldre frafaldet. Dette kan bl.a. skyldes tekniske udfordringer med at angive afleveringssted
pa kortmodulet, eller at de ikke gnskede at besvare flere spgrgsmal. Efterfglgende er der 71
besvarelser omkring holdningen til hjertezonen, hvilket vil sige, at der samlet set er 13 foreeldre,

som er frafaldet spgrgeskemaundersggelsen pa Kragelundskolen.

Resultater fra underspgelsen pa Kragelundskolen fremgar af Excel-filen "Behandlet data

kragelundskolen", som er vedlagt i Digital Eksamen.
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Ekspertinterviews

Der er foretaget interviews af flere repraesentanter fra Odense Kommune, samt én repraesentant
for hhv. Kgbenhavn og Vejle Kommune. Repraesentanterne er ngglepersoner i arbejdet
med hjertezoner for den enkelte kommune, hvormed deres erfaringer er relevante for de
problemstillinger, der er observeret igennem casestudiet. Til ekspertinterviewene er der anvendt

samme interviewguide, som fremgar af fglgende afsnit.

J.1 Interviewguide

I interviewguiden er der opstillet en reckke abne spgrgsmal i kolonnen med "Forskningsspgrgs-
mél". Disse sporgsmaél er sendt til respondenterne for interviewet, for at sikre at interviewet vil
forblive relevant for projektet. Derudover er der opstillet nogle uddybende spgrgsmal, som frem-
gar af kolonnen "Spgrgsmal". Disse spgrgsmal bliver kun anvendt i tilfaelde af, at respondenten
ikke selv neevner det. En mindre del af interviewguiden er fremhaevet med rgd skrift, dette er

blot en hjalp til intervieweren for at sikre, at spgrgsmalene ikke bliver gentaget.
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Interviewguide:

Introduktion - Kort preesentation:

| projektet evalueres der to hjertezoner - en i Aalborg Kommune og en i Aarhus Kommune.
Disse evalueringer har fart til en raekke forskelle i arbejdet og udfersel af hjertezonerne.
Derudover er der ogsa nogle problematikker, hvorfor der gnskes en inddragelse af andre

kommuners erfaringer.

Der vil maksimalt blive afsat én time til interviewet, som vil blive foretaget online via Teams,
samt optaget. Interviewet vil efterfalgende blive transskriberet, hvorved kommunernes
erfaringer kan blive praesenteret i projektet, samt anvendes i kommunernes fremtidige
arbejde med hjertezoner. Derudover er formalet ogsa med interviewet at identificere nogle
feellestraek ved zonerne og arbejdet med disse, hvorved en evt. mere entydig definition af
hjertezoner kan udformes. Denne definition skal ggre kommunikation og identifikationen af
hjertezones betydning lettere, samt medvirke til at det fremtidige arbejde med hjertezoner
ogsa bliver lettere.

Anonymitet: @nske om at veere anonym eller gj?

Bandoptagelse: Interviewet bliver optaget og transskriberet.

Tid: Der er afsat max én time til interviewet.

Forskningsspgrgsmal Spergsmal
(abne spgrgsmal til kommunen) (uddybende spgrgsmal, som bliver stillet, hvis
kommunen ikke selv nzevner det)

Begyndelsen - Hvad kalder kommunen hjertezonen? (bilfri
zone, skolefri zone, tryghedszone, hjertezone
Hvilken betegnelse anvender andet?)
kommunen for hjertezone? - Hvornar og hvordan startede det?
o Hvorfor begyndte | pa atimplementere
Hvordan opstod initiativet til at hjertezoner?
implementere hjertezoner? o Hvor kommer inspirationen fra til at
implementere hjertezoner? (lande,
Hvad vil kommunen gerne opna andre kommuner m.m.)?
med hjertezoner? o Hvadvill opnad med zonen?
=  Trafiksikkerhed
=  Tryghed

=  Fremme cykel gang til skolen




Hvor mange skoler i kommunen har en
hjertezone?

Er der planer om at implementere flere
hjertezoner i fremtiden?

Selve arbejdet

Hvordan er kommunes tilgang i
arbejdet og udveelgelse af skoler,
hvor der skal implementeres
hjertezoner?

Hvordan arbejder kommunen med
hjertezoner?

Hvordan veelger/beslutter |, at der skulle veere
en hjertezone ved de pageeldende skoler?
(skolecases, undersggelse af alle skoleveje,
henvendelser fra skoler, andet?)

Kan der etableres hjertezone ved alle skoler,
eller er der nogle skoler, hvor det giver mere
mening?

o Sikker skolevej er en skolevej uden
konflikter med biltrafik, hvorved alle
skoler i princippet kan have en
hjertezonen?

o Pulje fra Vejdiaktoratet siger, at det
kan etableres ved skoler med mange
problemer med biltrafik?

o Geografisk byneer eller forstads
skoler?

o Stor andel af barn, der bor i
skoledistriktet?

Hvem bliver inddraget i
beslutningsprocessen? (far informationer om
haring)

o Burde foreeldre og ikke kun beboer i
omradet ogsa blive inddraget her?

Udformning

Hvordan ser hjertezonen ud, og
hvilke overvejelser er en del af
planleegningsarbejdet? (herunder
stgrrelse, foranstaltninger,
overvejelser)

Hvor stor er hjertezone?

o Erdernogle konkrete mal, eller
hvordan varierer hjertezonerne?

o Huvilke foranstaltninger anvendes?
(afmeerkning, skilte, indkgrselsforbud,
ensretning, parkering/standsning
forbudt, andet?)

Er der fokus pa drop-op-zoner i periferien af
hjertezonen, sa foreeldre i bil har mulighed for
at afleverer deres bgrn her?

Nar foreeldre henvender sig for at hgre, hvor
de kan parkere efter etableringen af




hjertezonen, anbefaler kommunen sé et
sted?

o Erdette en del af
planleegningsarbejdet?

Hvor skal denne trafikantgruppe veere?
Eller skal det veere sa besveerligt sa
muligt, sa foraeldrene eendrer
transportvalg og dermed ogsa adfeerd?

o Eller erfokus kun pa at forbedre
forholdene for de blgde trafikanter?

o Erhjertezonerne permanent eller
tidsbegraenset? (hele tiden, kun
morgen, eller baAde morgen og
eftermiddag?)

Er hjertezonen ofte en del af en
forsggsperiode eller permanent aendring?
Hvordan har kommunen fokus pa de
a&ndringer, som hjertezonerne medfgrer?

o Indteenker kommunen flere tiltag ifm.
hjertezonen? Behovet for flere tiltag,
som en konsekvens af hjertezonen?

o F.eks. tager hgjde for, at flere cykler,
hvormed der skal etableres mere
cykelparkering? Andet?

Kommunikation

Hvordan sikre kommunen, at der
sker en kulturel- og
adfeerdsaendring?

Hvordan kommunikere | hjertezonens
betydning bade til skolen, foraeldre og elever?
Hvordan arbejder kommunen med at eendre
foraeldrenes (og derigennem ogsa elevernes)
adfeerd?

Handheevelse

Hvilke erfaringer er der med
forstaelse og respekt for
hjertezonen?

Hvad med handhaevelse af det - respekteres
hjertezonerne af biltrafikanterne? Og hvad
respekteres mest?
o Skilte vs. fysiske barrierer?
o Permanenteller tidsbegreenset
hjertezoner?
o Andet?

Evaluering

Er nogle hjertezoner fjernet efter etablering?




Evaluer kommunen hjertezoner og i
givet fald hvordan?

Hvad er skolernes overordnet oplevelse af
hjertezonerne?

Hvad er vigtigt ifm. forankring af
hjertezonerne, sa formalet med disse ogsa
fungerer i fremtiden?

@nske om eendringer/tiltag

Er der nogle eendringer/tiltag, som
kunne veere gavnligt for det
fremtidige arbejde med
hjertezoner?

Savner eller mangler | et skilt, der skaber en
feelles betydning og forstaelse af hjertezonen,
og som ggr det lettere at informere og
kommunikere zonens formal og regler?
Savner eller mangler | et veerktgj, der kan
hjeelpe med at handhaeve reglerne til og i
hjertezoneren?

o Maske nummerplade scanning?

Afrunding af interview

Afklar med informanten om
vedkommende ma kontaktes ifm.
uddybninger.

Er der andet, du har lyst til at uddybe eller
tilfgje, som du mener vil veere relevant for
mig?

| tilfeelde af, at der skulle opsta nogle
spergsmal, ma jeg sa kontakte dig/jer?
Som sagt vil jeg gare opmeerk pa, at
interviewet bliver anvendt til, hvordan
arbejdet og formidling af hjertezoner i
fremtiden kan ggres lettere.




J.2 Transskription af interviews

Folgende afsnit er en transskription af hvert interview med hhv. Odense, Kgbenhavn og Vejle

Kommune.

J.2.1 Odense Kommune

Mandag d. 19. maj 2025 kl. 13.00-14.00 er der foretaget et ekspertinterview med tre
repreesentanter fra Odense Kommune; Connie Juel Clausen, Lara Alexandra Claudia Posingis,

Carsten Harboe Hedeager.
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Frida Falkensten Andersen startede transskriptionen

i Frida Falkensten Andersen 1:21

— Perfekt jamen helt til at starte med, vil jeg bare gerne lige hare, hvad er det for en

betegnelse i bruger for det her.

Carsten 1:30

Det hedder en fodgeenger- og cykelzone her i Odense.

i Frida Falkensten Andersen 1:35
— Okay og har det altid gjort det?

Carsten 1:35
Nej, det har det ikke. Det er jo noget, der opstod her for et par ar siden ifm.

udarbejdelsen af den her Granne Mobilitetsplan, som vi har i Odense.

Carsten 1:53

Politikerne i Odense, der er en forligskreds, og politikker, der har givet handslag pa
en Grgn Mobilitetsplan for 2 ar siden.

Og som et led i det, der var et af delomraderne i mobilitetsplanen at arbejde med
fodgaenger- og cykelzoner.

Hvad har vi kaldt det tidligere?

Connie 2:23

Bilfrie zoner.

Carsten 2:23
Ja og det, det kalder vi det ikke leengere. Og det er maske lidt politisk betinget, at det

kan veekke nogle falelser i nogle folk.

Frida Falkensten Andersen 2:35

Hvordan opstod initiativet til de her zoner?

Nu var det jo sa farst bilfri zone. Det ved jeg godt | ikke kalder det leengere. Men
hvordan opstod hele den her tilgang med zonerne?



Connie 2:47

Altsa det er jo i virkeligheden noget, man har snakket om meget, meget, meget
laenge i Danmark. | starten der var det jo noget med, at man arbejdede med nogle
radier omkring skolerne, og Odense Kommune s@gte faktisk allerede — Vi begyndte
at arbejde med det i 2009, for jeg kan huske, at jeg skrev ansggningen til cykelpuljen,
nemlig. Sa det er jo faktisk rigtig laenge, at vi har kredset omkring det. Dengang var
skolerne ikke helt klar til det, og der prgvede vi at arbejde inde fra skolerne i stedet
for, og der opstod et andet kaempestort projekt, som vi har kart med i Odense, der
hedder cykelglade skole. Dengang Igb vi meget hurtigt ind i problemer, fordi man
kan ikke arbejde med en radius pa bare 100 m inde i byen, fordi sa er du straks ud
over en masse trafikveje, sa derfor gik vi veek fra det. De her bilfrie zoner opstod sa
igen ifm. at vi lavede en cykelhandlingsplan i 2014.

Og sa var det meget pa frivillighedens basis, og pa den made fik vi jo faktisk en del
skoler med. Sa det er opstaet pa den made, og nu her sidst med fodgeenger- og
cykelzone, der har vi jo en rddmand her i Odense, og vi har en rddmand i Barn og
Unge som er meget glad for, at barn er selvtransporterende. Det er egentlig hendes
hjertebarn nu, sa jeg tror, at det er derfor, at det er blevet sa stort i Odense. Vi har
arbejdet under radaren og lavet mange flere zoner, end vi har gjort nu. Men nu er

det jo ligesom blevet baret meget politisk frem.

Carsten

Det er et veerktgj, som man kan bruge til det her, og som man har set fungerer pa
nogle skoler, og sa har man teenkt, det kunne godt veere, at vi skal brede det ud. Det
star egentlig godt i mobilitetsplanen, lidt ambitigse, at alle skoler skal have en
fodgaenger- og cykelzone, og det kan man maske diskutere, om det er realistisk.
Altsa hvis skolen ligger direkte ud til en meget, meget stor trafikvej, sa er det i hvert
fald vanskeligt lige at sige: "Pa den her vej kan | ikke kare mellem kl. 7.30-08.00", sa
det er maske lidt med modifikationer. Men ambitionen er der i hvert fald, i et eller

andet omfang stadigveek.

Frida Falkensten Andersen 4:57

Okay, nu var | lige kort inde pa det her med, at det star i Mobilitetsplanen, at det skal
anleegges ved alle skoler, og at det maske er lidt urealistisk. Har | nogle erfaringer
med, hvor det fungerer godt? Altsa maske rent geografisk, sddan inde i centrum af



byen eller mere ude i forstaden? Eller at barnene helst skal bo i skoledistriktet, og bo
forholdsvis taet pa skolen? Eller kan det ogsa fungere steder, hvor bgrnene har langt

til skole? Hvad har | af erfaringer der?

Carsten 5:21
Altsa det der fungerer bedst, kan jeg sige farst, sa kan I...

Lara

Jeg synes det fungerer bedst, hvor skolen faktisk er med pa projektet, og hvor de
synes det er en god ide. Altsa vi har bare brug for, at vi har en skoleleder, der er med
pa projektet og en skolebestyrelse, der synes, at der er rigtig fedt, og ogsa nogle
elever, altsa elevradet, der synes, at det er en god ide - Fordi sa kan de sprede
budskabet, og sprede positive budskabet omkring solen, og sige, at vi har brug for

det her, og det er rigtig godt. Sa jeg vil sige, at det er en af de vigtigste ting faktisk,

Carsten
Sa er der ogsa noget med, hvis det er en villavej, der ligger rundt om skolen, sa er
det nemmere at se nogle Igsninger. Maske end hvis, det er en skole, som ligger ud til

meget steerkt trafikerede veje.

Lara
Eller hvis der er meget erhverv. F.eks. hvis vi har en skole, som ligger ud til rigtig

mange virksomheder, sa er det ogsa lidt mere en udfordring.

Frida Falkensten Andersen 6:16
Nu prever jeg lige at vende tilbage igen til - Hvad er det, kommunen gerne vil opna

med de her zoner?

Carsten 6:23

Jamen man gnsker egentlig, at fa flere barn til at transportere sig selv aktivt, og
dermed fa fzaerre biler hen — Sa det, man praver, er at lave en tryg zone, der gor det
rarere for bgrn og ankomme til fods eller pa cykel, sa det issue bliver minimeret i
forhold til frygten for alt det kaos, der er omkring skolen. Sa er vi med p3, at der kan

veere andre situationer undervejs fra hjemmet og hen til den zone, som ogsa kan fa



nogle falelsesudtryk. Men i hvert fald, at den ankomst zone, der er bliver gjort trygt
for bgrn og ogsa for deres foraeldre.

| Frida Falkensten Andersen 6:59
— Jaokay, s& det er bade det her med tryghed, men ogsa det her med, at det skal veere

aktive, nar de transporterer sig?

Carsten /:05
Ja, og sa er det jo malet ogsa som en del af hele grgn mobilitets, som jo handler om
at seenke maengden af udledt CO?2 fra trafikken, sa der er ogsa et CO2 mal i det, som

en lille brik i det store spil, kan man sige.

Ap Frida Falkensten Andersen 7:14

—  Okay, nu sagde | det her med, at det meget vigtigt, og at | har erfaringer med, at det
fungerer bedst ved skoler, hvor de er meget samarbejdsvillige, og ogsa bakker op
omkring det. Hvordan er hele kommunens tilgang med det her arbejde? Hvordan

udveelger | de skoler, hvor der skal vaere den her zone?

Carsten 7:35
Ja, det er et meget godt spgrgsmal.

Lara

Altsa med de eksisterende fodgeenger- og cykelzoner, som vi lige nu har evalueret.
Der var det sadan, at de blev udpeget politisk. Det man kunne se var, at det maske
ikke lige er den bedste tilgang at treekke det ned over skolernes hoved. Sa med de
nye zoner gar vi i dialog med skolerne. Der er det sadan set, at vi har spurgt
skolelederne meget abent, og fortalt at vi har det her projekt, og det kan det og det.
Er | interesseret i, at vi kommer forbi og lige introducerer projektet til jer, og sd ga i
en dialog, om det ikke kunne vaere noget for jer? Sa sadan set at tage skolerne med
fra starten og ogsa tage hele skolebestyrelsen med fra starten, om de synes de, at

det er en god idé.

Carsten
Det vi har gjort tidligere, ved nogle af skolerne, altsa de aldre, som Connie snakkede

om, og sa kom der de her andre zoner for 2 ar siden, som maske var mere sadan
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noget, der blev besluttet for skolen, at de var udpeget til. Og nu vender man nok
tilbage til den tidligere tilgang.

Connie

De farste skoler vi arbejdede med i Odense. Der var det typisk en dialog med skolen,
og det var typisk noget, hvor de lgste et problem, som skolen havde. Sa det var
noget, vi feelles fandt ud af, om det ikke kunne veere en god idé at lave de her zoner,
og nogle af zonerne er startet som bare én vej, og sa er vokset, og andre er bare
blevet en blind vej, som leder op til skolen. Sa de Igste et konkret problem, og vi tror,
at det har veeret hovedudfordringen her. Det er, at man bare sadan lidt - Vi ved ikke
helt, hvordan det er sket - men sadan lidt tilfeeldigt har peget pa nogle skoler, og

hvor skolerne ikke selv har gnsket det.

Frida Falkensten Andersen 9:29
Okay. Nu er vi lige kort kommet ind pa det her med udformningen, og det kan nogle
steder besta af flere veje, og nogle steder er én vej. Hvad er det for nogle

foranstaltninger, man laver i jeres zoner?

Carsten 9:42
Altsa, det er typisk indkarselsforbud mellem kl. 07.30 og 08.15.

Som er altsa den enkelte lgsning som udgangspunkt.

Connie

Men vi har ogsa, f.eks. har vi en legegade, som bliver en del af en skolegard og i
gjeblikket, da vi ved et meget stort projekt, hvor vi egentlig nok kommer til at lukke
en vej. Jeg kan sige, at det ved vi ikke endnu, men det som vi haber, og det som giver
bedst mening, det er hvis man kan vise, hvad man sa kan bruge vejene til. Altsa
sadan sa det ikke kun bliver en restriktion, men maske ogsa mere end det.

Det er vores helt store drgm.

Frida Falkensten Andersen 10:34

— Nu sagde du, at det er at lukke vejen, at det er det | arbejder lidt hen imod med det

her projekt — men er det en fysisk lukning?
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Connie 10:41

Der har vi ikke lavet endnu. Det har vi ikke lavet endnu.

Carsten 10:45
Det er stadig en del af idekataloget, kan man sige. Der er ikke truffet nogen

beslutning endnu.

Connie

Altsa hovedparten af vores zoner i dag er kun skiltet. Udelukkende skiltet.

Lara 10:58
Nogle gange er det sa kombineret med nogle standsningsforbud. Men der kan vi
altsa ogsa sige, at det ikke har den store effekt, altsa for at hverken bilens maengde,

altsa antal, og om forzeldrene overholder det - det gar de ikke.

Carsten

Der er lavet en del observationer her det sidste ars tid, og nar man star derude, er
der rigtig mange steder, hvor der lige op til skolen og et standsnings- og
parkeringsforbud, men som foreeldrene flittigt bare bruger som et karetgj-system, sa
kerer de sddan og aflgser hinanden, fordi der holder jo selvfglgelig ikke nogen biler
parkeret der, hvor man ikke ma parkere. Men vi kan se i praksis, sa bruger de det
faktisk lidt som sadan en kys og kar. Det var dejligt bekvemt lige foran skolen eller
lige op til skolen, sa der er nogle udfordringer i det der, med at de beslutninger, der
bliver truffet i morgentrafikken i en snaever vending. Og der er ogsa en anden effekt

af, at nar du ger det, sa ger du det 0gsa, og sa kom de jo ogsa lige til at ggre det.

Frida Falkensten Andersen 12:00

En kultur eller et eller andet?

Carsten 12:01
Ja, der er et eller andet, ndr de andre gear, sa felger man bare efter, og ger det
samme som de andre. Jeg tror, hvis man spurgte mange af dem, sa er mit geet, at de

slet ikke har set, at der var et standsningsforbud, for der holdt jo andre.
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Lara

Det er sddan en dominoeffekt. De startede, og sa ger resten det samme.

Carsten

Det er meget interessant at sta og kigge pa om morgenen, hvordan de konsekvent
karer lige mellem en straeekning mellem to skilte af parkerings- og standsningsforbud,
og sa ligger de bare skifter ud mellem biler, der kgrer efter hinanden her. Det er ogsa
vores udfordring, at de maske oplever det, som en meget tryg og komfortabel made
at aflevere pa. Det generer jo ikke nogen, sa det er ogsa noget, man skal taenke pa i
det her med at prgve at handhaeve det, at der er brug for den der samarbejdes
tilgang fra skolens side af, sa de kan vaere med til at kommunikere det pa en positiv
made, og hvorfor det er en god idé, og at det er noget ved, som eleverne godt
kunne gnske sig - mere end at det kommunen, der kommer med et forbud eller det
politiet, der kommer og giver nogle bagder, hvor det er meget den der, at der er et

forbud bare, for at der er et forbud agtigt oplevelser ogsa hos borgerne.

Frida Falkensten Andersen 13:31

— S& 1 har primaert, sddan som jeg forstar det, oplevet, at det er ved standsnings- og

parkeringsforbud, at det ikke bliver overholdt. Hvad med de her skilte med

indkarselsforbud, bliver de respekteret?

Carsten 13:44

Ilkke 100% men rimelig stor stil vil jeg sige, men det er ikke alle, der gar det. Der er
nogen, der konsekvent ikke gare det, kan man se - Der er en lille andel der ikke ger,
og det kan man nok forvente ved de zoner, at der altid vil veere et par stykker tilbage,

der fortseetter deres gamle mgnster og ikke vil ligesom faglge de nye.

Frida Falkensten Andersen 14:08

Ved |, hvad begrundelsen er for det? Er det fordi folk ikke har set skiltet? Eller er det
fordi, de ikke er blevet informeret om det? Eller er det bare ligeglad? Hvad er deres
grund til det?

Carsten 14:08
Vi tror, at de er ligeglade, men vi har ikke snakket med. Vi har ikke gaet over til dem,

og veere sadan: "Hey hvorfor gjorde du det?” Men vi kan se nogle af dem - vi stod



ved en enkelt skole — og der kunne vi se, at der la en privat parkeringsplads, og der
karte de flittigt ind og ud. Det virkede meget som om, at det var bare der, man
afleverede konsekvent, og bgrnene virker meget vante i det. Sa det er nok noget,
som foregar hver dag, og det var et nemt og dejligt sted at aflevere. Det |a faktisk
lige op til sddan bagside af skolen, sa kunne man lige smutte hen over et lille fortov,
og sa var man faktisk inde pa skolens omrade.

Men man matte ikke kgre derind.

Lara

Jeg har ogsa faet meldinger fra en skole, hvor de synes, at det hjeelper rigtig meget,

nar politiet kommer ud en dag og lige giver nogle bader, og sa oplever de, at der er
feerre biler, der karer ulovligt ind de naeste par dage, men sa gar der en eller to uger,
og sa er de oppe p3, jeg ved ikke hvor mange, men mange biler igen. Sa der kan

man sige, at de ved det godt, men de gar det bare alligevel.

Carsten

Jeg tror, at det er her, hvor det er vigtigt, at vi har en feelles forstdelse med skolen og
skoleledelsen, sa de ogsa kan kommunikere ud: "Husk at | skal jo gare sddan og
sadan”. Det er der, nar vi star lidt pa egen hand til at kommunikere det ud, og der
ikke er helt den samme lyst fra skolens side af, sa er det i hvert fald svaerere at fa det

til at blive overholdt.

| Frida Falkensten Andersen 15:33

Men | har sa erfaringer med, at politiet er ud og handhaeve reglerne pa flere

skolerne?

Carsten 15:38

Ja.

Carsten 15:40

Men det er klart, at de jo ikke std der pa ugentligbasis ved de enkelte skoler, men de
er rundt omkring. Men jeg synes ogsa, at vi hgrer nogle steder — jeg ved ikke, hvor
meget, der bliver sagt i serigsitet, men i en af de mere velhavende omrader — der

blev der udtalt noget i retning af: "Jamen det tager vi bare med, vi betaler bare de
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— Erder et tiltag eller et vaerktgj, som | maske mangler? Hvor | teenker det kunne

=

bader der”. Det var sadan lidt, okay, det var da en frisk tilgang til det, fordi der var
nogen, der stadig gerne ville kgre ind.

Connie
Men vi kan da sige, at vores politi bakker meget op omkring det. Vi har jo ret sa
mange zoner, og det lyder som om, at de er sddan en 7-10 gange pa skolen om aret.

Det anser vi som ret flot opbakning af politiet.

Frida Falkensten Andersen 16:25

hjeelpe med ligesom at handhaeve de her regler, eller gare at foreeldrene respekterer
det?

Connie 16:34

Ja vi har talt om at.

Lara, som jo er den yngste og mest charmerende og veltalende af os, skal prove at
ga i dialog med politiet, om man kan fa lov til at lave sddan nogle lidt interimistiske
afspaerringer. Jeg ved ikke, om du ved det, men altsa f.eks. i Belgien og i Tyskland

kerer man med sadan nogle skilte, og det kunne vi rigtig godt teenke os.

Frida Falkensten Andersen 17:24

Det er simpelthen fysisk skilte, der bliver sat op pa vejene?

Lara 17:28

Ja ligesom sadan en lille vejafspaerring - flytbare vejafspaerring.

Carsten 17:35

| udlandet er der nogle forzeldre, der star, og ligesom en slags skolepatruljen, og
siger sadan: "Hey venner, du ma faktisk ikke kare ind her”. Der er ogsa de andre skilte
der, men nogle foreeldre karer dem ligesom over, og det er maske alligevel voldsomt

nok.

Connie
Og sa lidt mere i hippie-afdelingen, og maske ogsa mest mig. Jeg har jo arbejdet

med det her i rigtig mange ar. Og jeg maerker en zergrelse over, at det egentlig er et



udelukkende trafikprojekt. Altsa det er en meget stor tale at komme ind pa, men ift.
hvad det at vaere selvtransporterende betyder for bgrn - betyder for deres udvikling -
betyder for deres sundhed - betyder for deres indlzering, deres sociale kompetencer
og deres fantasi - hele vejen rundt. Der synes vi egentlig, at det er ret aergerligt, at
det bliver til et trafikspgrgsmal alene, og seerligt i en kommune, hvor bgrnene bliver
tykkere og tykkere. Det er sa godt for s mange ting, og sa er det aergerligt, at sa
godt et projekt bliver en diskussion om 8 skilte, og Jane som ikke ma kare sine barn i
skole. Det er enormt aergerligt, fordi jeg synes faktisk, at tiltaget er meget starre end
bare det.

Carsten

Der er i hvert fald noget, om det der med forstaelsen, som foreeldrene far. Vi har et
par skoler, hvor der er nogle enkelte straekninger pa den ene side af den ene skole,
og noget hvor de ikke ma standse og parkere pa den anden side ved en anden skole,
som de simpelthen ikke forstar, og derfor heller ikke rigtig falger, at de skal
respektere, for de heller ikke er enige i lgsningen, og de synes, at der var meget frygt
i forvejen, sa hvorfor ma vi lige pludselig ikke kgre ind her? Det fungerede rigtig
godt, det skal de komme fra den her side af skolen, og bilerne pa den anden side,
som fungerer fint. Hvor vi var mere sadan, vi godt teenke os, at man ikke kunne kare.
barnene helt op til indgangen af skolen, og leese dem direkte ind i klassevaerelset,
fordi vi godt vil have dem til at gare det lidt mere besvaerligt at komme i bil helt hen.
Men det er vi jo ikke enige i, og derfor synes de, at det er enormt generende, nar de
ikke kan se. Altsa hvis man kommunikerer det som en trafiksikkerhedsmaessig arsag,
sa er det i hvert fald sveert for dem at kunne se logikken. Det kan jeg maske ogsa
veere enig i, fordi hvis cyklerne virkelig groft sagt kommer fra den ene side og bilerne
kommer fra den anden side, hvor de ikke har noget med hinanden at gere, sa er der
jo heller ikke en konflikt, sddan synligt, og det gar det i hvert fald sveert for nogle
foraeldre pa en skole, hvis skoleledelsen heller ikke er enige i lgsningen, eller har et
gnsket om det, hvormed det bliver svaert at efterkomme det. Det er nemmere de
steder, hvor de kan se en breendende platform, eller hvad sddan noget hedder, at de
kan se problemerne, og de kan anerkende: “Ja okay, vi er maske en del af det issue

n

der.

Lara 20:37
Altsa bare det der med, at vi skal lige passe pa, hvordan vi kommunikerer zonerne til



de forskellige foreeldre rundt omkring. Det kan selvfglgelig veere pa grund af
trafiksikkerhed, men det er meget sjeeldent, og sa skal vi heller ikke kommunikere det
som trafiksikkerhedstiltag, vil jeg sige. Men at det er fordi skolen har gnsket det pa
grund af tryghed, som Connie siger, og pa grund af nogle sundere bgrn,
selvtransporterende bgrn og sa videre, og ikke fordi der er nogle trafikale

udfordringer, hvis de ikke er der.

Frida Falkensten Andersen 271:06
Nej, sa er det, jeg hagrer - Fungerer det sa bedst de steder, hvor der virkelig er
udfordringer med biltrafikken? Og kan nogle sa maske fgle lidt, at det er

ungdvendigt at lave de her zoner, nar der ikke er problemer med biltrafikken?

Connie 21:22

Nej, det kan vi ikke sige noget om.

De steder, hvor det fungerer, er de steder, hvor ledelsen bakker op om det. Det
typisk ogsa de steder, hvor vi har en skoleleder, som er ude pa vejene om morgenen
og som gar hen og siger: "Karsten, du kgrte her ogsa i gar - Du ma ikke kgre dit barn
helt hen til skolen”. Altsa det er simpelthen de steder, hvor de er involveret.

Det andet, som jeg provede at sige, det er jo fordi, vi synes, at det er stgrre end bare
et trafikprojekt, og det ma vi jo aldrig kommunikere ud.

Fordi det her projekt i Odense lige nu - Det er fadt i en klimaforvaltning, og vi skal
ikke begynde at udtale som alt muligt andet, om at bgrn, de bliver sundere og mere

selvhjulpne og.

Lara

Men det gar vi faktisk med de nye zoner. Der har vi faktisk kommunikeret ud til
skolebestyrelserne, at det jo altsa ikke sddan pa grund af trafiksikkerhed, at vi gar det
her. Det er fordi, at for det farste, sa har | som skole det gnske, og for det andet er
det det er her med selvtransportering og klima og det alt andet, men ikke pa grund
af, at vi ikke kan se nogle trafiksikkerhedsudfordringer.

Altsa det kan godt veere, at skolen synes, at de har nogle udfordringer, men hvor

man som fagperson siger, at det har | altsa ikke.

Carsten 22:38

Og det er igen noget med de her graenser for, hvornar noget er utrygt, og hvornar



noget er trafiksikkerhedsmaessigt ikke forsvarligt ikke, og der kan vaere forskellige
opfattelser, der ikke altid mader hinanden. Skolerne, foraeldrene og leerere kan synes
noget er ikke egnet til, at barn skal cykle der, hvor vi mere som kigger pa det sadan -
Altsa vejen har egentlig alle de retninger, der skal veere, og vi ser ikke en masse
konflikter og uheld, nar vi star derude. Og nar vi star derude, synes vi egentlig, at det
ser meget stille og roligt og trygt med de faglige briller. Men nar de oplever det
anderledes, sa der er noget med noget subjektivitet overfor nogle objektive kriterier,
og der nogle gange noget, der ikke helt mades.

Men det er jo tit laftestangen for dem. Jeg tror ikke det er sddan, de henvender sig,
fordi de har et gnske om at have meget sundere barn, eller at konditallet skal op
eller sddan noget. De kommer som regel med et gnske, som bunder i en eller anden

trafikmaeessigulighed, de ser.

i Frida Falkensten Andersen 23:34
~ Sa skolerne henvender sig til jer, sa fortzeller | om den her ide med fodgaenger- og

cykelzonen?

Carsten 23:42

Det er har det veeret lidt i den naeste runde af skoler. Vi praver at seette gang i, at det
er et mix mellem nogen, der har gnsket noget | lang tid, og hvor vi sa har rettet
henvendelse. Der er maske en mulighed for at komme med naeste runde her, og sa
har vi indgaet en dialog med dem for at hgre: "Er det noget | vil? Og er

skolebestyrelsen enige om det, og hvordan kunne det eventuelt se ud?”

Connie 24:05

Altsa i Odense har vi mange zoner. Vi har 9 eller 10 gamle zoner, der har det veeret
skolen, som har henvendt sig.

Sa har vi et forlgb, som vi lige er blevet faerdige med, hvor Lara lige har evalueret. De
skoler er politiske udpeget, og der har vaeret nogle skoler, som egentlig har veeret

modstandere af projektet.

i Frida Falkensten Andersen 24:29

—  Og hvor mange var det?
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Connie 24:31

Seerligt 2 skoler, som var meget imod projektet, ikke?

Frida Falkensten Andersen 24:34

Nej bare generelt. Hvor mange skoler blev udvalget politisk?

Lara 24:35
Seks skoler.

Frida Falkensten Andersen 24:38

Okay, og 2 var meget modstander af det?

Alle 24:41

Ja ja.

Connie 24:44
Og nu er der sa et nyt forlgb, hvor vi er i dialog med 3 skoler, der vil man gerne have,
at det er skolen selv, som spgrger, om de ma vaere med i projektet, fordi det har

trukket lidt taeender ud med de skoler, som har vaeret imod projektet.

Frida Falkensten Andersen 25:08
Okay, sa de har forlgb. Hvor ofte sker det?

Connie 25:12

Der er ikke noget bestemt tidsinterval.

Frida Falkensten Andersen 25:14
Okay, sa det er ikke fordi, at der er en fast strategi, eller et eller andet? Og | siger, at
det er skiltelgsninger, indkarselsforbud og standsning- og parkeringsforbudt. Er der

andre ting?

Carsten 25:18

Nej nej. Der er jo egentlig sat af til, at der ogsa kunne veere en eller andet form for,



-

hvad skal man kalde det, noget kunstnerisk indslag. Men det har vi ikke rigtig
effektueret endnu.

Frida Falkensten Andersen 25:40

Noget nudging eller noget afmaerkning, eller hvad er det?

Lara 25:43
Altsa et eller andet vejmelding lige foran skolen, som skulle indikere, at det her er en

fodgeenger- og cykelzone, men det har vi sddan set ikke arbejdet med endnu.

Frida Falkensten Andersen 25:46
Er det altid kun om morgenen, at der er indkgrselsforbud, eller har | nogle steder,

hvor det er geeldende hele tiden eller ogsa om eftermiddagen?

Connie 26:03
Nej. Men vi arbejder med en skole nu, hvor vi arbejder sammen med eleverne, og de
har egentlig et gnsker om, at det skal blive forleenget. Men vi har ikke nogen

eksempler pa det i Odense. Det har vi aldrig kert med.

Carsten 26:15
Nej, det er kun i morgentiden der, altsa kl. 07.30-08.15.

Frida Falkensten Andersen 26:20

Hvor store er de her zoner?

Connie 26:22
Det er meget forskellige. De er fra en blind vej pa 50 m til flere veje. Den starste vi
har er ved noget, der hedder SKOLE, hvor vi har ret mange veje med.

Lara

Ja, det er 4 eller 5 boligveje.

Connie
Ja, hvor den ene dag er 300-400 meter lang eller noget. Det er den stgrste zone, vi

har.



| Frida Falkensten Andersen 26:49

— Okay, hvad s& nér, der er nogle forzeldre, der siger: “Jamen vi kommer langvejs fra,

eller vi har sma bgrn, og vi bliver nadt til at kere i bil, eller det der giver ikke mening

for os”. Hvad ggr man sad som kommune?

Lara 27:00
Altsa det er jo ikke sddan, altsd de kan jo godt kare i bil. De skal bare holde lidt

laengere vaek, og sa gar de sidste par meter med bgrnene til skolen eller.

Carsten

Den ene store zone der - de har en del specialelever, og de har faktisk en undtagelse
fra det. Men det er skoleledelsen, som ligesom kan tage stilling til, hvem er det, der
ligesom gar under de kriterier, og hvor nogle bgrn ikke vil komme i skole, hvis de

ikke bliver kart helt ind pa skolens matrikel, og de far sa en undtagelse fra zonen.

Frida Falkensten Andersen 27:33

Hvordan ser den undtagelse ud?

Connie 27:36
| Odense, i modsaetning til alle andre steder, sa i Odense er vi sa heldige, at det er
politiet, som laver dem her. Sa de har et brev fra politiet om, at de er undtaget, og

ma kgre ind i zonen.

Frida Falkensten Andersen 27:50

Skal de sa have brevet pa sig hver dag?

Connie 27:52

Altsa det har de ikke, men politiet vil gerne have det, altsa selvfglgelig skal de jo
kunne fremvise dem. Det har vi talt meget om, hvordan man kunne lave det. Det
sidste vi har gjort er, at vi har skrevet ud til skolerne, at vi opfordrer dem til at have
det i handskerummet. Men vi har ogsa talt om, om man kunne have et eller andet
synligt liggende pa en eller anden made. Det kan der vaere andre problemer med, sa

det er vi ikke gaet videre med. Men jeg vil sige, at selv den zone, som er meget stor,



den ligger ud til en trafikfordelingsvej, og det betyder egentlig, at du kan i princippet
kan du holde, og sa du skal ga 50 m.

Lara

Ja, det er ikke meget. 50-100 meter.

| Frida Falkensten Andersen 28:44

~ Hvor holder de sa henne? Holder de bare p4 alle mulige andre veje, eller hvordan ger

de det?

Connie 28:47
Ja, typisk holder de pa de boligveje teettest pa, hvor der ikke er noget forbud. Det er
der, de holder.

Frida Falkensten Andersen 28:54

Har | s oplevet noget ude pa boligvejene? Fungerer det fint, eller?

g

Lara 29:00

Ja, altsa jeg vil sige, at det er lidt forskelligt, og det er ogsa, hvad foreeldrene oplever,
sa det er lidt forskelligt. Nogle skriver bare, at de synes, det er fint med zonen. De
afleverer alligevel i bilen, og gar de der 100 meter, og sa nogle andre foraeldre der
synes, at der nu er kommet meget trafik pa de andre boligveje, og nu synes, at det er
utrygt derude. Men de skal jo lige have lidt tid — trafikken skal lige have lidt tid til at
vaenne sig til det hele, og sa skal man jo ogsa huske det der, at det jo er et projekt,
altsa. Alle de nye elever, der kommer ind i skolen lige nu, de kender den gamle
situation, altsa er det ikke nogen forandring for dem, at man ikke ma kare helt hen til
klasseveerelset. Det er sadan set det, vi seette sig pa, at der kommer nogle nye elever,
og for dem er det altsa ikke en udfordring, enten at cykel eller ga lidt leengere.

Ap Frida Falkensten Andersen 29:58

Har | set det | jeres evalueringer, at de her nye elever - der er der ikke nogen

problemer, fordi de ikke kender til den gamle "lgsning”?

Lara 30:06

Altsa der er ogsa nogle, der bliver kgrt i bil. Men vi har ikke noget data fra de andre



skoler til at sammenligne med, hvordan dem i 0.-1.klasse transporterer sig. Men der
er en stor andel, som jeg vil sige, fra 0.-1-klasse som, altsa jeg ved ikke om de cykler

selv, men de har i hvert fald krydset cykel af, og som ikke bliver kgrt i bil.

Connie

Men altsd, nu svarer jeg jo ikke pa alle borgerhenvendelser mere. Men vi kan da i
hvert fald se nogle af de meget gamle zoner, vi har lavet, der hgrer vi ikke szerlig
meget fra de zoner. Det ger vi jo meget i starten, nar der bliver etableret en ny zone,
og sa det der er sket ogsa i det her projekt. Det er jo, at de bliver sadan lidt tilrettet
og politiet er ude, og sa hvis skiltningen er helt gal, og de kan opretholde

skiltningen, sa laver vi jo skiltningen om.

i Frida Falkensten Andersen 31:04

Hvad laver | den om til?

Connie 371:05

Jamen, det kan f.eks. vaere hvem der ma kare igennem, om der skal veere noget med
beboerkarsel, eller om der skal sta denne her vejnummer, 24-30 ma gerne, eller hvad
det skal veere. Det kan veere forskellige ting, skiltene star darligt - Der kan veere
forskellige tilretninger. Der er ogsa nogle steder, hvor vi har lavet indkgrselsforbud
eller et p-forbud, men hvor der egentlig er p-bane hele vejen langs vejen.

Der har vi sa mattet skrive, at forbuddet ogsa geelder i p-banen i det her tidsrum. Der

har veeret lidt forskellige tilretninger, men jeg teenker.

Lara

Ja sadan generelt, sa har vi ikke faet mange borgerhenvendelser, vil jeg sige. Det er
meget fa, og sa bare lige fordi altsa f.eks. lige en borger, der skriver: "Jamen, de karer
ind her og holder pa min vej”, selvom de er enig i zonen, eller nogen borger, der har
veeret bekymret for mere trafik pa deres boligvej, fordi de ligger lige udenfor zonen,

men hvor de sa ikke fik mere trafik - men meget fa henvendelser.

| Frida Falkensten Andersen 32:16

— Gar man ud og anbefaler, hvor man kan parkere henne, hvis man s& er i bil?



Carsten 32:22
Nej.

! Frida Falkensten Andersen 32:24

~  Ingen steder.

Connie 32:24
Jo, det har vi gjort ved SKOLE.

Lara
Og SKOLE. Ja, og vi overvejer det ogsa som en tilretning far en anden eksisterende
zone ved SKOLE, fordi vi kan se, at det maske giver mere veerdi for eleverne og

foraeldrene, hvis vi lige giver et eksempel pa, hvor man ellers kan holde hen.

| Frida Falkensten Andersen 32:30
— Okay, sé det er de faerreste steder, man gar ud og anbefaler, hvor man kan holde

hen, men nogle steder har det veeret ngdvendigt?

Connie og Lara 32:51

Jaja.

| Frida Falkensten Andersen 32:53

~ Hvor langt skal de gé for de her steder til skolen?

Connie 32:57

Ikke langt. Der er ingen steder, hvor man skal ga langt.

Lara

100 meter eller sddan noget. Max. 150 m, men det er virkelig max.

| Frida Falkensten Andersen 33:01
~ Og hvad er feedbacken pé& det?



Connie 33:11

Der er ingen feedback. Jeg tror maske.

Lara

Jamen, altsa det er jo lidt forskelligt, fordi pa den ene skole, hvor vi sddan set har
henvist til en anden parkeringsplads, der har vi sddan set taget deres meget smarte
og trygge kys og kar-zone lige foran skolen. Sa de er jo alle, altsa ikke alle sammen,
men en del er lidt utilfredse. Det er jo fordi, altsa de kan jo stadigveek kare, naesten
helt ind til skolen, men altsa bare fordi de synes jo den der aflevering faor fungerede

meget bedre, fordi det var lige foran skolen, og de skulle ikke ga de der 50 meter.

Carsten

Sa er der noget i vinterperioden, hvor de stadigvaek kan ga pa et fuldt oplyst fortov
hele vejen, men de kan ogsa ga af en lille sti, som er en lille bitte smule kortere, og
den er ikke oplyst, og der er der nogen, der mener at den er utryg og saddan noget,
og den er jo mark. Folk vil jo rigtig gerne, selvfglgelig, den allerkorteste og mest
direkte vej, og nogle gange sa ser de maske ikke, at du skal bare ga 50 meter
laengere end anden vej, sa har du et fuldt oplyst fortovet hele vejen.

Sa der er sadan nogle ting, som man ogsa lgber ind i.

Lara

Ja der er nogle forzeldre, som oplever det som en forringelse.

! Frida Falkensten Andersen 34:24
— Og hvad er jeres erfaringer s&? Er det kun lige i starten, og bliver det sa bedre eller

ikke bedre med foraeldrene?

Carsten 34:33

De er stadig relative nye, selvom det er 2 ar — er det ikke det?

Lara

Altsa jeg vil ikke sige, at det er blevet meget bedre, faktisk. Ja altsa lige med den ene
skole, SKOLE. Men der er nogle skoler, der har de sadan set veeret glade for, at vi
henviser til en parkeringsplads. Sa jeg vil sige, at det er lidt forskelligt.
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~ Men gar skolen s& ud og gar nogle ting?

=

Frida Falkensten Andersen 35:05

Eller har | nogle erfaringer med, hvordan man kan vende den her adfeerd, og den her

kultur omkring det?

Connie 35:17

De skoler, som er mest interessant at snakke om, det er jo de gamle zoner, altsa hvor
der maske har vaeret noget. Vi har en ret attraktiv skole inde i bymidten, som ogsa
har mange begrn langt veek fra, fordi de netop er en attraktiv skole, og der synes jeg
faktisk ikke, at vi hgrer sa store problemer mere fra skolens side. Jeg tror bare, at de
gar ud om morgenen, og sa er det ogsa der, vi ved politiet er nede 7-10 gange om
aret. Det er jo ogsa enormt meget. Ja fordi den skole vi bliver ved med at have
problemer, det er vel egentlig SKOLE. Altsa, og det er mange ikke seerlig
ressourcesteerke foraeldre. Det er en skole med store problemer, og der sidder jeg
faktisk lige nu med nogle ting - og det er vel en af de allerbedste i virkeligheden af
de her zoner. Og der sker virkelig stadigveek nogle ting, hvor man bare taenker
REALLY?

Frida Falkensten Andersen 36:25
Vi snakkede lige kort om dem, der har nogle seerlige tilladelser til at kgre ind i zonen,
og sa naevnte lidt med noget beboerkgrsel - Er der andre ting, der ogsa undtaget,

eller har faet en tilladelse til at kgre ind i zonen?

Lara 36:37

Hjemmeplejen er ogsa undtaget.

Frida Falkensten Andersen 36:39
Altsa noget arbejdskarsel?

Lara 36:46
Nej ikke arbejdskearsel. Det er kun Odense Kommunes hjemmepleje. Og sa er der

varelevering nogle steder og busser og taxa. De er ogsa undtaget nogle steder.



Connie

Det er noget, vi diskuterer med skolen hver gang, fordi vi har jo som regel kun rad til
3 undertavler pa hver forbudstavle, men sa kan det vaere noget med, at laererne ma
komme ind af den ene vej, og sa kan varekarsel komme ind ad den anden vej. Indtil

videre har det primaert vaeret op til skolen, om leererne skal undtages.

f! Frida Falkensten Andersen 37:18
— Okay, sé det er nogle steder, hvor de er undtaget og nogle steder de ikke er?

Connie 37:21

Har vi nogle steder, hvor leererne ikke ma kere ind?

Maske har vi én skole, hvor de har veeret sa restriktive, at de ikke vil have laererne ind.
Men det kan ogsa godt veere, at de kan komme ind fra en anden vej. Altsa ellers sa
kan laererne komme ind naesten alle steder, og sa har vi ogsa haft en, hvad jeg tror er
en saerordning i Odense - og det er Lara, som har forhandlet frem med politiet, at vi
kan have undtagelser ind til et bestemt husnummer, hvis der f.eks. er en
dagplejemor, og vi regner ogsa med, at vi maske godt kan fa en undtagelse til en

bgrnehave - Vi arbejder med en zone lige nu, hvor der er en bgrnehave i.

Connie 38:08
Det som jeg har hart i forhold til andre kommuner i landet, sa er vi ret heldige der.
At vi kan fa undtaget det.

| Frida Falkensten Andersen 38:16
Har det vaeret nogle problemer med, at personalet far tilladelse til at kare ind i

zonen?

Lara 38:24

Jeg vil ikke sige problemer, men jeg har hgrt fra nogle forzeldre, at de synes sadan
ikke rigtigt, at det er fair, at skolens personale er stadigveek, ma kere ind, og det ma
de ikke. Men det er ikke sadan nogle rigtige henvendelser. Det er mere i en
spergeskemaundersggelse, hvor de lige skriver en kommentar, at det synes de ikke
rigtig giver god mening. De synes, at skolens personale ogsa skulle parkere et andet

sted, eller ga eller cykel.



| Frida Falkensten Andersen 38:55

~ Men det er op til den enkelte skole, hvad de gnsker?

Connie 38:58
Det er en forhandlingssituation med den enkelte skole. Vi kan sige, at skolelederen
ret ofte faktisk gnsker, at personalet skal veere undtaget. Altsa det er typiske

skoleleder, der siger, at de gerne vil have, at personalet skal kunne kare ind.

| Frida Falkensten Andersen 39:22
~ Men det er kun et enkelt sted | siger, hvor man har anbefalet, at man kan parkere,

hvis man er i bil?

Connie 3945
2 steder.

| Frida Falkensten Andersen 39:45

~ Men ellers s& gar man ikke ud og siger noget, hverken skolen eller kommunen?

Carsten 39:52

| hvert fald ikke kommunen - Vi vil egentlig gerne undga det der med at anbefale at
kare i bil overhovedet jo, sa derfor afholder vi os lidt fra at ga ind i den
kommunikation sa vidt muligt - ogsa for at vi undgar at anbefale nogle kys og ker
nogle steder, fordi vi ser det som en invitation til at blive kart i bil, og det vil vi gerne

undga at sende det signal.

Connie 40:13

Men flere steder ved vi, at skolerne har lavet aftaler med f.eks., hvis der er et
supermarked i naerheden, eller der er ogsa et sted, hvor der er en kirke, eller en vej,
hvor de siger, du kan kare ned ad denne her vej og saette dit barn af. Ja, vi har ogsa
Silvan et sted. Det er private aftaler, som skolen laver, og dem er vi ikke en del af,
ogsa fordi det jo typisk er 100% privatretlig, hvis det nu er inde pa en privat
parkeringsplads, sa er det jo faktisk op til — hvis nu det er et supermarked, om de vil
give tilladelse til det. Men vi har da steder, hvor de har vaeret ret sa hjeelpsomme, og
bl.a. har vi et sted, hvor de har lavet hul i deres hegn, for at foraeldrene kan keare ind



og sa saette deres barn af. Sa de har simpelthen lavet sddan en abning i hegnet, sa
barnene kunne komme sikkert ud til et signalreguleret kryds.

i Frida Falkensten Andersen 47:13
~ S&der er mange, der méaske stadig er meget ihaerdige for at kunne komme til at

aflevere med bil? Eller er det kun nogen steder?

Connie 41:23

Ja de mennesker findes jo alle steder. Ja altsa sadan er det alle steder. Altsa der kan
veere foreeldre med sygdomme, som mener, at de skal komme ind. Det kan vaere
bedsteforeeldre, som hjaelper til for at f& hverdagen til at fungere. Det er jo ogsa bare
sadan en helt almindelig stressede bgrnefamilier, som lige sddan her og nu synes det
er det letteste lige at aflevere mit barn. Og vi kan jo ogsa se de foreeldre, som
alligevel skal ud i en bil, og maske ligger skolen lige pa vej ud til motorvejen eller

noget? Men generelt er vi jo gode til at fa barn til at cykle i Odense.

| Frida Falkensten Andersen 42:05
~ Vivar lige kort inde pa det her med evalueringen, og jeg kan forst4, at | evaluerer,

hvordan er jeres tilgang med det?

Lara 42:13

Altsa vi har brugt nogle forskellige metoder. Altsa vi laver nogle slangetzellinger, og
sa kigger vi pa GPS data rundt omkring skolen. Sa har vi besigtigede omradet rundt
omkring skolen flere gange. Vi har spurgt skolederen, hvad de synes om zonen -
Hvad de oplever, og om de far nogle henvendelser fra nogle foraeldre eller nogle
lignende. Sa vi sddan en spargeskemaundersggelse til foraeldrene, hvor de sa kunne
svare pa, hvor tilfredse de er, og hvad de synes om den generelle trafiksikkerhed og
tryghed noget i den stil, og hvordan de afleverer, og om deres bgrn transportere sig
til skolen. Og sa, hvad har vi eller lavet?

Connie

Det her er de nye zoner, som Lara snakker om. Det er ret grundige evalueringer.

Lara

Jeg mener, at der har vaeret noget mere. Na ja, vi far mange borgerhenvendelser,



som er kommet ind, og her skriver vi det samme, at vi laver en evaluering. Og sa
spurgte vi ogsa Fyns Politi - Hvad de synes om zonen, og om de synes at udformning

giver mening, eller om de har nogle andre gode forslag?

i Frida Falkensten Andersen 43:21

—  Og hvad har resultaterne veeret?

Lara

Det Det er lidt forskelligt- Altsa det er 4 skoler, som vi lige har lavet evalueringer af.
For den ene, der har vi sddan set — er vi kommet i frem til, at den ikke fungerer. Det
er den zone, hvor vi ogsa har lavet standsningsforbud, og vi kunne se, at det ikke gor

en forskel.

Ap Frida Falkensten Andersen 43:46

Og hvad ggr man sa, nar man finder ud af, at det ikke fungerer?

Lara 43:48

Sa har vi altsa. Vi har skrevet i hvert fald, at vi anbefaler, at vi tilretter zonen og lige
kigger pa udformning igen, om man ikke kan lave indkearselsforbud pa 1-2 veje mere
eller andet, og det skal vi sa lave i samarbejde med skolebestyrelsen. Og ved de
andre 3 zoner, der har vi sadan set sagt, at de fungerer, og sa er der maske sadan lidt
smatilretninger, hvor vi lige fjerner et skilt igen, eller laver en undertavle mere, eller

laver et standsningsforbud. Altsd Sddan smarettelser, vil jeg sige.

Frida Falkensten Andersen 44:23
Og hvad siger politiet til alt det her?

-

Lara 44:27

Jamen de er meget positive, synes jeg egentlig.

Carsten

De kigger pa det med lidt andre briller, hvor er det nemt at opretholde det, og hvem

ma kare in i zonen, og hvor folk kommer fra, som ikke ma kearer ind i zonen.

Sa de kigger jo pa det sddan med nogle andre briller i forhold til, hvor kan de placere
sig? Og ja ligesom snuppe folk i det der. Og den der med de der undtagelser der, der



kan de godt have det sddan, at det tager lang tid, nar folk skal sidde og rode rundt i
bilen efter en eller anden tilladelse med et eller andet "Jeg er undtaget”, og der kan
jo kare mange forbi i mellemtiden, som de sa ikke kan snakke med. Sa er der noget

kompleksitet i at opretholde de der undtagelser der.

Connie 45:17
Men generelt kan vi ogsa godt sige, at det er et keempe samarbejde fra politiets side,
Vi er virkelig godet tilfredse. De er altsa, og det er jo mange gange de er ude pa de

enkelte skoler. Det er vi virkelig glade for.

Frida Falkensten Andersen 45:35

Men hvad med de her besigtigelser, teellinger og sadan nogle ting? Hvad viser de?

Lara 4541

Altsa slangeteellingerne sadan lige foran skolen — de viser, at det er feerre biler, der
karer - Jeg har ikke lige et meget praecist procenttal, men sddan omkring 40-60%
reduceret biltrafik lige foran skolen, og sa kan man ogsa godt se, at nogle steder
overholder foraeldrene maske ikke sddan zonen — der er der sket en lille stigning
inden for zonen, og sa lige udenfor zonen, hvor vi ved, at nogle forzaeldre afseetter
deres bgrn - Der er det enten lidt reduceret, eller det er steget lidt. Men det er ikke
nogen voldsomme tal, som der er kommet ud af, og jeg vil sige pa besigtigelse, der
var det egentlig ogsa meget fint alle de steder. Det er ikke sddan, at vi kunne se alt

muligt trafikkaos lige pludselig, som vi har skabt pa nogle andre boligveje.

Carsten

En af de ting, der er lidt overraskende - Man kan jo se nogle andre ting, nar man star
fysisk ud og kigger pa gadehjgrnet, og man kan kigge ind i bilerne. Og noget af det,
vi har snakket om, er at det faktisk ofte ikke er de yngste elever, der sidder i de der
biler. Det er noget vi undrer os over er, at nar vi kigger ind af sideruden, sa kan vi se,
at det ligner udskolingens elever, der bliver kart. Det kan man godt undre sig over,
hvorfor er det 50 % af de biler, der karte ind og overtreeder indkgrselsforbud, at det
er teenagere, der bliver kart i skole? Det var i hvert fald noget, som jeg sadan
personligt blev overrasket over, at de kunne da godt, som minimum bliver kgrt i bilen
indtil 200 meter fgr skolen - sa teenker jeg godt, at de kunne ga det sidste stykke
derhen. Men hvor ja. Jeg vil i hvert fald bedre kunne forsta det, hvis det var de helt
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sma elever - En 0. klasses elev kan du ikke szette af 200 m fra skoene, og bare sige
hej hej, ngdvendigvis, og sa kan de ga det sidste stykke. Men det burde man kunne
forvente af en, der gar i 7. eller 8. klasse, at de godt selv kan gare. Sa det har ogsa

veere sadan lidt af en gjendbner, at det ogsa af dem der, vi bokser med.

Frida Falkensten Andersen 47:45

Ja helt sikkert. Men nu siger | s, at der er feerre biler helt taet pa skolen. Er der sa
flere der gar, eller flere der cykler til skole? Og er der nogle ting, som de her zoner
medfgrer, som man som kommune ogsa skal teenke med, eller huske at tage hgjde

for?

Carsten 47:59

Det er lidt blandet. | forhold til hvor mange der cykler eller gar, sa har vi faet lavet de
her skole transportvaneundersggelse hvert andet ar, sa der gar jo 2 ar imellem, far vi
kan se noget i forhold til de taellinger. Men ved nogle skoler, det er faktisk lidt sjovt,
for det er ved en skole, hvor de ikke var sa glade for det, men der er det faktisk gaet
fremad - at der er flere, der transporterer sig aktivt. Og vi har ogsa andre, hvor der er
et lille fald i, at der er faerre, der transporterer sig aktivt. Det kan jo veere noget med
skolen, hvor de faktisk har haft mulighed for at kunne parkere ret taet pa skolen, som
maske ikke har vaeret sa hensigtsmaessigt — her er det maske naesten er blevet

nemmere at kgre i bil, selvom vi havde det modsatte gnske.

Frida Falkensten Andersen 48:48

Okay, hvordan er det blevet nemmere for dem at kare i bil?

Carsten 48:52

Jamen, der ligger en parkeringsplads meget teet pa, hvor de er blevet henvist til, at
de kan holde her. Og i et forsigtigt sken, der virker det som om, at der har de da
taget ret godt imod det her - nogle af dem: "Det var da dejligt”, og sa star
skolepatruljen lige taet pd, sa det er et meget trygt at aflevere bil, og sa felger
skolepatruljen dem lige over veje til skolen. Sa ja lige ved den zone, der er det ikke

lykkes sa godt, det her med at gare det meget svaerere at kare i bil derhen.

Frida Falkensten Andersen 49:2?2

~ Har |l nogle oplevelser af, at fordi der f.eks. er flere, der begynder at cykle, eller flere



der begynder at ga? Altsa sa skal man ogsa have fokus pa, sddan noget som
skolepatrulje eller cykelparkering og nogle andre tiltag?

Connie 49:32

Altsa. Vi har fokus pa bade skolepatruljen. Et sted har vi faet lov til at lave et bump.

Lara
Men vi har faet nogle henvendelser fra en skole, hvor de nu oplever treengsel pa
cykelstien?

Frida Falkensten Andersen 49:51

Ja, det var det jeg taenkte pa, om der er opstaet nogle nye problemer?

Lara 49:53

Ja, altsa det har de i hvert fald skrevet, og sa har jeg veeret ude, og ja, den er der lidt
mere trafikeret af cyklister og fodgaengere lige sddan 10 minutter inden kl. 08.00.
Men det er altsa ikke voldsomt, altsd man kan godt cykle eller ga, og det er trygt nok
der, sa det vi har teenkt, og det vi har anbefalet, er at lave en kampagne, om at man

lige skal vise hensyn til hinanden.

Carsten

Vi har jo flere skoler, ogsa nogle andre, der ligger ud til nogle supercykelstier, hvor
de ogsa beskriver det her problem med alle mulige forskellige trafikformer, der
mades. Og nogen, som er nogle pendlere, der er pa vej ind til byen, og kommer
hamrende afsted pa en speed pedel eller hvad det nu er. Det er meget interessant at
se, hvis man star derude kl. 07.40, der er der naesten ikke et gje. KI. 07:45 der
begynder at veere lidt. kl. 07.50, sa er der rigtig mange, og allerede kl. 07.55 nar man
star derude, sa begynder det at stilne af igen. Det er sddan meget 10 minutter, hvor
det er ret intenst, men hvis det er der, man kommer hver dag, og ser det hver dag. Sa
er det, som man opfatter, at der er altid og hele tiden. Sa det er noget, som vi har
fokus pa lige nu, at vi skal prave at lave en eller anden form for indsats pa det der, at
fa folk til at deles bedre om pladsen i de der 10 minutter der om morgenen, hvor det
virkelig breender pa. Sa det er faktisk sddan et fokuspunkt, vi har faet, fordi det er lidt
argerligt, at der - Altsa man kan sige, at det er problem, der er opstaet, fordi der er
mange, der har taget det til sig og bruge de der gode cykelstier, som vi har rigtig



mange af her i Odense. Og sa kommer der maske et eller andet max. P3, hvor nogle
foraeldre faktisk er utrygge ved det, at der er s mange mennesker pa dem, sa de
holder deres barn veek fra dem, og enten begynder at cykle en vej, vi ikke synes er sa
hensigtsmaessigt, eller at de hopper i bilen. Det er sveert at sige, men i hvert fald at
der er en eller anden utryghed, der opstar, nar tilpas mange mgde pa den samme
cykelsti i forskellige aldersgrupper, og nar alle ikke hgrer til skolen, og nogle er pa vej

videre.

Connie

Det er her, vi synes, at det er et ret komplekst arbejde. Siden 1978 er der blevet
arbejdet med sikker skolevej i Odense og trygheden omkring skolerne. Sa der findes
ikke en eneste skole i Odense, hvor der ikke er lavet foranstaltninger, som skal gge
trygheden omkring skolerne. Vi er ogsa en by - Vi har 1.000 km vej i Odense, men vi
har ogsa 560 km cykelsti. Der blevet arbejdet virkelig intensivt med det her, og vi
tilbyder faktisk en ret fin cykel by. Men vi er ogsa i en situation, hvor vi taler meget
om denne her bekymring - de unge forzeldre er meget bekymrede.

Og selvom man kan sige, at dengang man begyndte at saette ind pa skoleveje og
med trygheden omkring skoleveje, der var Danmark et af de lande i Europa, hvor der
var flest barn, der blev draebt i trafikken, til at vi nu er et af de lande sammen med
Norge og Sverige, hvor trafiksikkerheden omkring skolerne ser absolut fineste ud. Og
i forhold til Norge og Sverige, sa det vi har i Danmark, det er jo lige praecis cyklister,
sa vi ved egentlig, at vi tilbyder faktisk et rigtig fint produkt. Ikke kun i Odense, men
maske i hele Danmark - men i hvert fald i Odense, der ved vi, at forholdene, de er
bare i orden, men samtidig — vi tilbyder jo — eller det vi tilbyder, er virkelig fint - det
er virkelig godt, og det er bade trygt, og det er sikkert. Omkring vores skoler er
hastigheden typisk sat ned til 30 km/t. Der er lavet bump. Der er sikring af
skolepatruljen. Under de starste veje er der typisk - der kan vaere en bro eller en
tunnel. Vores skoleveje, altsa vores skoledistrikter er jo typisk ogsa lavet sadan, at du
ikke skal krydse enormt mange store veje for at komme til skole.

Og alligevel, sa oplever vi, at vi i stigende grad skal tale ind i denne her bekymring

omkring, hvor utrygt det er. Det fylder virkelig meget.

Carsten
Ja, det er lidt som om, at de der sanering og alle de ting, der er lavet for 20 ar siden,
som folk har veeret glade for i en periode - dem fgler folk nu ikke er nok, og at der



skal mere til. Sa vi star nogle lidt overraskende situationer nogle steder, hvor vi ved
nogle bydele faler, at her er virkelig laekkert indrettet med cykelstier og cykeltunnel
og cykelbroer og lige ind til skolens omrade. Og hvor der sa star nogle foraeldre, der
har nogle bekymringer, som vi har svaert ved lige at genkende — der snakker vi lidt
forskellige sprog i hvert fald i forhold til forventningerne - Hvor meget skal der til, for
at de ville veere trygge i det? Og det er maske et niveau, hvor vi begynder at fa sveert

ved at matche, og sa ting er jo ikke gratis at anlaegge.

Connie

Altsa at bygge cykelstier pa boligveje er jo simpelthen noget, som vi for 5 ar siden
aldrig havde hgrt forslag om — altsa etablering af cykelstier og 30 km/t-zoner, hvor
man bare er sadan lidt: "Er det her en joke eller hvad?” Ja, det er noget af det. Og sa
er der denne her — vi mener ogsa, at der er en struktur pa skolerne, som nogle gange
er vigtige i skolen, men som ggar, at nogle ting godt kan veere svaert for os. Og det er
denne her med, at der er mange skoler, som jo ggr meget ud af det her med gode
foraeldre- og skolesamarbejde, og det er ogsa rigtig vigtigt. Det er megavigtigt, nar
de begynder at drikke, og hvis der kommer stoffer eller problemer i klassen. Det er

vigtigt for mange ting - det sociale sammenhold i klassen.

Men samtidig er det ogsa den der med, at man bliver afleveret til man er ret gammel,
og der er det ikke altid, det der med at blive afleveret pa cykel eller til fods, som
passer ind i en travl bgrnefamilie. Sa der er der maske ogsa nogen, der bliver kart,
fordi eller er du altsa bare den, der kommer til at lave frikadellerne til skoledag, hvis
du ikke er oppe at se pa den der ******* dgr hver eneste dag. Fordi indbydelsen altid
haenger pa dgren ind til klassen, og der er derfor sd mange ting implicit pa, at det er
vigtigt for forzeldrene at komme op pa skolen.

Vi hgrer ogsa nogle steder - Vi arbejder med en skole nu, hvor eleverne papeger, at
forzeldre, der star og snakker ude ved porten, er et stort problem. Altsa det er bare
det vi hagrer, og ja det er jo noget nyt ikke? Det er jo, at det faktisk er foraeldrene, der
er med til at skabe de her problemer. Sa altsa vi synes, at det er svaerere - Vi synes jo,
at vi arbejder med en megagod ting og megainteressant - Men vi synes maske ogsa,
at vi far lov til at kradse nede i overfladen af noget, og virkelig noget, som vi bruger
meget tid pd, men hvor omradet maske i virkeligheden er meget starre, og handler

om mange flere ting end bare trafik.



| Frida Falkensten Andersen 56:52

—Ja, det er et omfattende omrade, som er omfatter rigtig mange mennesker, der har
forskellige holdninger. Jeg teenkte lidt pa det her med at kommunikere hjertezonen
ud. Altsa | snakker med skolerne, og | er ude og se, hvordan den her hjertezone kan
blive etableret. Men hvordan far | kommunikeret det ud til f.eks. foreeldrene og

eleverne, sa de ogsa ved, hvad der er, at | gerne vil med der her?

Carsten 56:56

Sa vi aflever noget infoskriv, som skolen sender ud via aula, som den ene ting - Sa er
ligesom sikre pa, at nu kommer det ud til alle. Sa har vi arbejdet med sddan nogle
postkort, der bliver omdelt til alle eleverne og deres foraeldrene.

Og nu arbejder vi ogsa med — eller vi prgver lidt og ser, om vi kan arbejde lidt med
den her tilgange, hvor vi inddrager eleverne lidt mere | at vaere afsender pa det. Det
har vi ikke testet endnu, men det er noget, vi haber med de nye skoler her at vi kan
lave en eller anden form for fzelles kommunikation derfra, sa laegger sa meget
kommunen, der kommer og siger det, men mere eleverne, der kommer og beder om

det i forhold til deres foraeldre.

i Frida Falkensten Andersen 57:56
Er foreldrene med inde over beslutning af, hvor hjertezonen skal veere og hvor den

ikke skal veere? Bliver de hgrt i den her planlaegningsproces?

Carsten 58:03

Ja, skolebestyrelsen er med ind over.

i Frida Falkensten Andersen 58:07

— Jeg teenkte, at jeg lige havde nogle ting, som jeg lige skal hgre om her til sidst.

Vi var lige lidt kort inde pa det, om der er nogle ting, som man mangler?

F.eks. hvis man begynder at arbejde med flere zoner rundt omkring — | har mange
zoner nu, og | arbejder ogsa med at fa implementeret flere zoner — kunne det veere
en idé at lave noget, som giver en feelles forstaelse af, hvad zonen betyder, f.eks. en
tavle eller noget andet, som kommunikerer zonen budskab? Er det et veerktgj, som

man mangler?



Connie 5845
Nej

Carsten

Jo, teenker du sadan noget ude pa gaderne?

| Frida Falkensten Andersen 58:49

— Ja altsd i stedet for, at man har det her skilt med indkgrselsforbud — Om man sd i

stedet for skal lave et feelles skilt for den her fodgaenger- og cykelzone?

Carsten 58:55

Ja, det er noget, som vi ogsa har snakket om med nogle af de andre kommuner, i det
her kommunale cykelfagrad — Der har vi snakket om, om der kunne veere et eller
andet pa nationalt - Fordi det er nemlig forskelligt fra kommune til kommune. Der er
jo naesten ikke to kommuner, der kalder det det samme.

Vi lavede sadan en lille test sidst, hvor cykelfagradet var samlet — og jeg tror, at vi
naede op pa 7 kommuner, der arbejder med det her, og alle kommuner havde kaldt
det noget forskelligt. Jeg tror, at der kan vaere noget staerkt i, at man havde et eller
andet feelles begreb, som man vidste, hvad betad, og som ogsa er noget positivt i
forhold til de her barn og deres sikre skolevej og sunde livsstil, og alt det, som er

genkendeligt for folk.

| Frida Falkensten Andersen 59:34

— S& maske en tavle eller noget andet?

Carsten 59:36

Ja, det er noget af det, som vi har snakket om. Det er jo ogsa mit personlige gnske, at
der var et eller andet, som var faelles pa tveers af kommunerne. Sa Vejle ikke kalder
det en ting, vi kalder det en anden ting, Kgbenhavn kalder det en tredje ting, og
Aalborg kalder det noget fjerde.

! Frida Falkensten Andersen 59:54
~ Nu sagde du 7 kommuner - Jeg har kun hgrt om 5 kommuner. Jeg ved ikke, hvad er
det for nogle kommuner, som du har hart, ogsa arbejder med det her?



Carsten og Connie1:00:02

Det var i hvert fald Kgbenhavn, Vejle, Aarhus, Aalborg, Odense.

Maske ogsa Assens? Assens er ogsa med i det, men sa mangler vi en? Jeg synes
0gsa, at det var Radovre? Jeg er faktisk lidt i tvivl, om det var Herlev. Holbaek gar hvis

ogsa med noget Trafik i Barnehgjde. Jeg tror maske ogsa, at Ballerup ger det.

| Frida Falkensten Andersen 1:00:30

— Sader er flere kommuner, der er ved at vaere med pa det?

—d

Carsten 1:00:42
Ja. Undskyld hvad sagde du?

Connie

Jeg kan ikke lige huske det, men et eller andet sted i Nordsjaelland.

Ap Frida Falkensten Andersen 1:00:57

Okay, jamen det var ogsa bare lige, hvis | lige vidste det, sa var jeg lidt nysgerrig pa
det.

Connie 1:00:57
Det er da Randers selvfglgelig - De har da garanteret gjort det.
Ja det tror jeg — Ja, det er jeg sikker pa, for de er med pa alt af sddan noget her. Det

er helt sikker p3, at de garanteret ogsa med i det.

Carsten 1:071:15
Ja de havde ogsa arbejdet med en eller anden kampagne i forhold til det der - Det

fik jeg et eller andet skrive om pa et tidspunkt - Hvad det praecis lige indebar kan jeg
ikke huske.

Frida Falkensten Andersen 1:01:24

Jamen det er helt fint - Det var bare lige min nysgerrighed i forhold til, at jeg kun
havde hgrt om nogle andre kommuner.

En anden ting, vi snakkede om at der var nogle steder, hvor indkarselsforbuddet ikke

bliver respekteret - Kunne der veere en anden form for veerktgj, som man kunne gare



brug af for at handhaeve det? Eller mangler man maske et vaerktgj i stedet for
politiet, der ogsa kan hjzelpe med at sikre, at det bliver respekteret?

Connie 1:01:25

Ja, det var jo i hvert fald det vi snakkede om med de der fysiske afspaerringer, hvis
det var lovligt, at enten noget skolebestyrelse, en lzerer eller maske en skolepatrulje
kunne szette de der ud om morgenen. Vi ma jo ikke spaerre en vej. Det har

kommunen ingen hjemmel til, men det kunne vi virkelig godt teenke os at fa lov til.

Frida Falkensten Andersen 1:02:07
Hvad med sadan noget som nummerpladescanninger, som man bruger i miljgzoner -

Kunne det vaere et veerktgj, som ville veere gavnligt for kommunen?

Connie 1:02:16

Selvfglgelig vil det det, men er det det, men jeg tror i hvert fald politisk herfra - Der
gnsker man jo den positive tilgang. Altsa man gnsker egentlig at arbejde med — i
stedet for sa meget pisk og bader - sa gnsker man jo. Fordi det er jo en positiv ting.

Altsa det er min opfattelse, at det gnsker vi egentlig ikke.

Frida Falkensten Andersen 1:02:40
Sa det skal mere veere fokus pa sundheden, og fa folk vaek fra biler, fordi de har lyst

til at cykle og fa den motion og frisk luft om morgenen?

Carsten 1:02:48

Jeg forestiller mig ogsa, at det kan indebaere en masse bavl, fordi sa har jeg lov til at
kare mit barn derhen. Men sa kan jeg ikke lige det i dag, og sa far jeg Connies til at
kere mit barn derover, men hendes nummerplade er ikke registeret. Sa jeg kan
forestille mig en masse hverdags udfordring i det der. Hvor det maske mere kan
veere en tilladelse, der fglger et barn, end at det er en tilladelse, der fglger en bil.

Lara
Det er faktisk en tilladelse til en bil. Altsa pa tilladelsen i dag, der star der

nummerpladen, sa derfor kan du ikke skifte bil.



| Frida Falkensten Andersen 1:03:18

— Okay, s& det stér der pé den szerlige tilladelse i dag - Det er nummerpladen?

Lara
Ja, det er nummerpladen, og sa star der navnet ogsa, men politiet vil ogsa gerne

have registreringsnummeret.

ApFrida Falkensten Andersen
" Harl noget her pa falderebet, som | taenker kunne veere gavnligt for mig? Og som |

gerne vil forteelle, som kunne veere vigtigt, at jeg tog med?

Connie 1:03:42

Ja altsa hele den der hippie vinkel. Jamen hele den her med, hvad det egentlig er
godt for. Altsa det er jo helt vildt, hvordan vi gar vores barn en bjarnetjeneste ved at
kere dem rundt, og sa nar man praver pa at ggre noget, som jo virkelig er et virkelig
godt initiativ fra kommunens side, hvordan det sa bliver opfattet som, at man lsegger

hindringer i vejen.

Lara og Connie
Det der med, at det skal ses i et starre perspektiv og ikke kun et trafikprojekt - Men
at det er ogsa meget mere. Det kunne vi virkelig, virkelig godt taenke os, at man

arbejdet med.

! Frida Falkensten Andersen 1:04:29
~  Og hvordan tror |, at man kan hive fat i det? Er det skolerne, der ogsa skal veaere mere
pa banen, eller er det lige s& meget kommunerne og de forskellige forvaltninger?
Hvad skal der til, for at man kan arbejde den vej?

Connie 1:04:37

Ja, altsd mit udgangspunkt for det for denne her tanke. Det er egentlig, at jeg leeste
om en skole i Hedensted, som var megatraette af, at bagrnene ikke kunne finde ud af,
hvor deres madpakker 13, og de kunne ikke finde ud af at tage tgj pa selv og sa.

Sa lavede man bare forzeldre forbudt pa skolen, og sa kunne bgrnene jo godt finde
ud af: "Det er min, den bld madpakke. Det er din, den gule Carsten. Lad nu vaere med



at tage min". Det kunne de udmaerket godt, altsa bgrnene. De blev enormt
selvhjulpne til mange ting, fordi man lavede foraeldre forbudt pa skolen, sa
selvfglgelig kan det lade sig ggre. Og sa er der jo mange skoler, som ogsa siger "Oh
yes, fordi Corona come on”. Altsa fordi det var bare fedt pa skolerne, fordi der blev
foreeldrene jo forment adgang, og det var der jo mange skoler, som synes, at det var

megagodt.

Carsten 1:05:30

Sa er der en anden ting, som du selv spurgte lidt ind til med de biler der — Hvor skal
de sa ellers veere henne? Det kunne vaere interessant at kigge pa, tror jeg — altsa hvor
teet pa kan biler holde under hvilke forudsaetninger, hvor det ikke er sa teet, sa de
bare stadigveek karer i bil, eller maske endnu flere karer i bil end fgr? Kan man finde
en eller anden - Jeg ved ikke, om det skal afgares i meter? Der er sikker ogsa
altmuligt anden i forhold til, hvad er det for nogle kryds, man skal krydse og sadan
noget? Eller hvor langt veek skal man holde, for at det bliver generende nok til at, sa
kunne man lige sa godt ga? Eller hvor man til det samme sted ikke fgles som om, at
man kan da ikke parkere helt over i en anden kommune eller hvad?

Altsa der er et eller andet med det skel der, hvor vi ogsa er sadan lidt i tvivl om, hvor
langt veek kan vi gare det, hvor det stadig virker, som om det er et realistisk
alternativ? Det er ikke sa fedt igen vs. det der med, at vi laver et alternativ, der bare
er lige over pa den side af gaden, s& du kan lige sa godt kare. Sa den der skelner
med hvor den der magiske greense, som maske kun findes inde i mit hoved? Men pa
en eller anden made finde ud af, hvor det der snit er? Skal det vaere 200 meter vaek
f.eks. som grundregel, eller et eller andet, for at det ikke stadig bliver en keempe
invitation til stadigvaek at kare i bil, og for at undga, at det ikke kommer til at virke

som sadan en kys og kar, det fremmer, at du skal kere dit barn i bil ind til skolen.

Connie 1:07:11

Noget som jeg faktisk ogsa gerne vil diskutere, det er det der med indkeb af farste
bil. Rigtig mange far faktisk bil, fordi de skal kare deres bgrn rundt.

Og det er jo enormt dyrt, altsa bilen er enormt dyr og betyder enormt meget ogsa
for en barnefamiliers daglige udgifter. Det er ogsa interessant, altsa hvis man kunne

hjaelpe en bagrnefamilie med den kaampe gkonomiske byrde?
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Carsten

Jeg ved ikke lige, om det ligger inden for dit speciale.

Connie

Der er lavet specialer, fordi det er jo mega komplekst. Det er ogsa det der med, nar vi
bliver bgrnefamilier, hvad er det s vi skal have? Hvad er det alle barnefamilier gar ud
og kaber en keempe stationcar? Og sa skal vi fragte rundt med de der bgrn, fordi det
er den gode foreeldre gar. Opfattelsen af den gode forzeldre star virkelig i vejen for
mit arbejde.

Frida Falkensten Andersen 1:08:01
Ja, der er mange udfordringer, og mange ting som man skal tage hgjde for. Det er

ogsa det, der gar, at arbejdet er s& speendende.

Connie og Carsten 1:08:04
Den fikser du Frida?

Ja, hvis du har svaret pa det i dit speciale - det ser vi utroligt meget frem til.

Frida Falkensten Andersen 1:08:10

Ja, det ville jeg @nske, at jeg har - men det er det her med, at man gerne vil ggre det
godt for alle, og det er bare rigtig sveert inden for vores omrade. Der er altid nogen,
der vil veere utilfredse, og der er altid nogen, der synes, at det er besveerligt og bavlet
og nu er det bare komplekst? Og andre der bare elsker det, fordi det bare gor det
meget mere trygt og sikkert. Det er jo sveert, men det er ogsa speendende, men jeg
vil da prave se, om jeg kan samle nogle ting ud fra det, jeg har hgrt fra jer forskellige
kommuner her, og sa ma vi jo se. Men om jeg lige opfinder den helt nye lgsning her.

Det er jeg ikke sikker pa.

Carsten og Connie 1:08:47
Der er fuld tillid herfra.

Frida Falkensten Andersen 1:08:47

~ Det er godt at hgre.

Frida Falkensten Andersen stoppede transskriptionen



J.2. Transskription af interviews Aalborg Universitet

J.2.2 Kobenhavns Kommune

Torsdag d. 15. maj 2025 kl. 09.30-10.30 er der foretaget ekspertinterview af Natasja Berg fra

Kopbenhavns Kommune.
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Frida Falkensten Andersen 0:11
Til at starte med vil jeg gerne hgre, hvilken betegnelse | som Kommune bruger for
hjertezone.

Natasja Berg 0:31
Altsa. Det er jo tryghedszone. Hos os kaldes det tryghedszone.

Frida Falkensten Andersen 1:06
Hvordan er hele den her idé og hele konceptet opstaet med tryghedszone? Hvordan

er | kommet pa initiativer? Hvad vil | gerne opna med det?

Natasja Berg 1:22

Ja, altsad nu var jeg her jo ikke til at starte med. Jeg blev ansat for et ars tid siden. Men
jeg kan forteelle dig, hvordan det var for min forgaenger, der var der en anden pro-
jektleder pa tryghedszone. Vi startede det som et pilotprojekt, hvor vi fik mange for-
aeldrehenvendelser, borgerhenvendelser pa, at vejene var utrygge ved skolerne.

Og sa var planen at vi skulle ensrette omkring skolerne. Vi startede med at gere det
ved 10 skoler i Kgbenhavns Kommune. Vi startede med at besigtige skolerne, og sa
om der var mulighed for at ensrette vejene, og sa fandt vi ud af, at det maske var
bedre, at vi lukkede lidt af.

Natasja Berg 2:10

Typisk i Kgbenhavns Kommune er vejene oftest smallere ved skolerne, end hvad de
ellers er, f.eks. pa Vestegnen, eller nar du kommer leengere ud. Jo mere vejareal er
der til biler. Det er der ikke herinde i Kgbenhavn, altsa vejers smallere, der ikke altid

plads til al den trafik, som vejene egentlig betjener.

Natasja Berg 2:34

Sa man startede med ensartet ved nogle af skolerne, og sa fandt man ud af, at man
maske hellere skulle lukke helt af, s& man fredeliggjorde vejene omkring ankomst-
tidspunktet ved skolerne. Det gjorde man ved de farste 10 skole i Kebenhavns Kom-
mune.

Det var ligesom pilotprojektet, hvor det blev undersggt, om skolerne var glad for det,

og om eleverne fglte sig mere tryg. Der er to ting i det her....



Natasja Berg 2:59

Det er et politisk tiltage, og formalet med det her projekt er to ting. Et man veelger at
pavirke bagrnene til at veelge en aktiv transportform enten i form af, at de kan ga selv
eller cykle (den aktive transportform). To sa er der ogsa det her med bgrnenes ople-
velse af vejen, fordi i barnehgjde, der kan trafikken godt virke ret kaotisk. Isaer hvis
der er mange biler pa vejene, sa er det ligesom for at gge deres tryghed pa skoleve-
jen foran skolen, og gare dem tryggere | at kunne ga til og fra skole (Tryghed).

Natasja Berg 3:44

Det er de der helt store faktorer. Mange forzeldre ter ikke at sende deres bgrn alene i
skole, fordi der ikke er lukket ga- og cykelstier, som f.eks. ved parcelhuskvarter eller
laengere uden for byen. Sa det er for at @ge trygheden. Sa det starter man med at
gore ved 10 skoler. Det gjorde man i 2021-2022 og sa havde vi en erfaringsopsam-
ling bagefter, hvor vi kontaktede skolen. Vi talte med foraeldrebestyrelserne og harte,
hvad deres oplevelse var. Vi var ude og se pa skolerne igen — det var jeg ikke, min
den tidligere projektleder var. Resultatet af det var faktisk, at tilbagemeldingerne var
positive, altsa overraskende positive.

Sa sggte vi om penge til at screene alle 130 skoler i Kgbenhavns Kommune. Det er
faktisk rigtig mange skoler ift. Aarhus eller Aalborg Kommune, der ikke er i naerheden
af at have sa mange skoler, som der er her i Kgbenhavn. Vi screenede sa de her 130
skoler, og ud af dem, konstaterede vi, at 70 af de skoler ville det veere muligt at lave
en tryghedszone. Og efter Vores erfaring med de fagrste 10 skoler, fandt vi ud af, at
ofte sa vil skolerne gerne have lukket helt af for biltrafik foran deres ankomststed, sa

det gjorde vi.

Natasja Berg 5:17

Sa sggte vi om penge 2023 til, at vi kunne etablere tryghedszone ved 30 skoler i K-
benhavns Kommune. Det fik vi bevilling til. | 2024 sggte vi om at fa etableret det ved
de resterende 30 skoler, der er tilbage. Sadan at alle 70 kan fa det, og det fik vi ogsa

midler til.

! Frida Falkensten Andersen 5:40

— Sade 10 skoler i starten var det tryghedszoner, eller var det ensretning?



Natasja Berg 5:46

Det er faktisk tryghedszoner. Man gik ud, og sa talte man med skolerne, og sa var
der maske ved en enkelt skole, hvor man startede med en ensretning. Ved en anden
talte man om at lukke helt af, og sa blev der lukket helt af. Sa de fleste zoner, der

ende med at blive etableret, endte med at blive en sadan total indkgrselsforbud.

Natasja Berg 6:07

Den dag i dag der er en tryghedszone ngdvendigvis ikke, at man lukker fuldsteendig
af. Det afthaenger af behovet.

Og nar vi gar ud skolerne, sa er det ogsa vigtigt ligesom at understrege, at vi kom-
mer, jo ikke bare siger, at nu lukker vi af her. Nu kan foraeldrene ikke kare ind til sko-
len laengere. Det er et samarbejde med skolen.

Et samarbejde med skolen, om hvad behovet er her. Hvad oplever de? Lad os sige, at
der er 95 % af barnene, der bliver kart i skole af deres foraeldre, fordi det er en pri-
vatskole, og de ikke bor i neerheden. Sa nytter det ikke noget at vi lukker af, men det
kunne give mening, at man ensretter foran skolen. Hvis der er behovet, og det ikke er

muligt at lave afsaetningsplads og andre steder.

Frida Falkensten Andersen 6:54

Hvor kommer inspiration til tryghedszoner fra?

Natasja Berg 7:02

Jeg ved det ikke. Jeg har jo hgrt lidt fra mine kollegaer, at der har vaeret noget i
Norge med de her Heart Zones. Jeg spurgte ogsa min kollega pa et tidspunkt, og der
var svaret, at man blev lidt inspireret af Heart Zones i Norge. Og sa har jeg hgrt, at de
teenkte, at med alle de borgerhenvendelser vi f3, at det vil give god mening. Jeg kan
give dig et eksempel ude pa SKOLE.

Natasja Berg 7:30

SKOLE kaldes det. Der er vejene rigtig smalle, og der er dobbeltrettet trafik med bade
biler og cyklister. Vejen er simpelthen sa smalle, at de ikke kan rumme en dobbeltret-
tet trafik.

Sa hvis bilisterne madte hinanden pa vejen, sa karte de op pa fortovet, hvilket ofte
skete i myldretiden. Forzeldrene har jo farst ret til at saette deres bgrn af. Det er i



hvert fald den subjektive falelse, de har.

Sa da jeg kom til og fik alle de foraeldre- og borgerhenvendelser, om hvad der skal
til, for der sker noget? Skal der blod pa bordet? Skal et barn kares ned, far | forstar
hvor vigtigt, det er, at | skal ggre et eller andet ved vejene herude?

Sa var jeg ude og besigtige skolen, og jeg kunne godt se, at vejbreden var smal, og
at der ikke vil vaere plads til den dobbeltrettet trafik, og sa indferte vi tryghedszonen
med indkarselsforbud omkring skolen.

Til at starte med var skolen ret skeptisk, fordi skolelederen han sadan - jamen hvor-
dan skal jeg sa kunne rekvirere ansatte. Mange af vores ansatte kommer langt vaek
fra, og de kerer i bil. Vi fandt en lgsning pa det. At de kunne parkere lidt laengere
vaek. Han var lidt skeptisk i starten, men efterfalgende havde jeg en erfaringsopsam-
ling med ham, hvor jeg spurgte ham, hvordan gar det sa? Han svarede, at jeg er fak-
tisk rigtig glad for, at vi etablerede den her tryghedszone, fordi der er ingen kaos
foran skolen. Jeg oplever, at flere barn gar til skole, end jeg nogensinde har gjort far.
Der er jo hele pointen med det her. Det er, at vejene skal veere trygge, og det skal

veere trygt at sende sit barn afsted pa gaben til skole, hvis de kan ga selv.

! Frida Falkensten Andersen 9:32

—  Og hvad med hele problematikken med personalet? Sagde han, at det var bedre?

Natasja Berg 9:39

Vi gjorde det, at de fik adgang til deres egen parkeringsplads, som de har pa skolen,
sa lukkede jeg op for, at man kunne kare ind pa parkeringspladsen. Og sa lukkede
jeg af hele vejen rundt om skolen. Der er veje hele vejen rundt om skolen, og sa par-

keringspladser pa den ene side af skolen, og cykelparkering pa den anden side.

i Frida Falkensten Andersen 10:21
— Altsé nu er vi begyndt at komme lidt ind p& det her med udformning af tryghedszo-
nerne, og du naevner selv det her md indkgrselsforbud. Er tryghedszonerne ens, eller

tilpasser | dem, og hvilke foranstaltninger laver i ved tryghedszonerne?

Natasja Berg 10:36

Altsa i mit projekt der har jeg ikke de samme midler, som andre kommuner har der.
F.eks. med hjertezoner i Aalborg og Aarhus Kommune. Jeg har ikke de samme mid-
ler. Jeg har midler til at seette skilte op. Jeg har ikke midler til nudging tiltag, som jeg



rigtig godt kunne taenke mig. Jeg kunne godt teenke mig, nar jeg kommer ud pa de
her skoler, at jeg kan gagre meget mere for dem. Men det har jeg ikke, sa det eneste

jeg kan gare, det er at saette skilte op.

i Frida Falkensten Andersen 171:05
—  Og hvad er det for et skilt? Er det indkarselsforbud?

Natasja Berg 11:08
Ja, der er indkgrselsforbud med undertavler med f.eks. en tidsramme kl. 07.30-08.30,

og tidsrammen den seaetter jeg sammen med skolen.

i Frida Falkensten Andersen 171:22

— Erden altid begraenset til morgentimerne?

Natasja Berg 11:26

Nej. Det jeg anbefaler, er at vi starter med at ggre det om morgenen. For det kan
veaere en stor omveeltning for f.eks. foraeldre. Sa tage det i bidder er nogle gange
bedre. Men sa oplever jeg ved nogle af skolerne, at de gerne ogsa vil have dem ef-
termiddagen. Sa det far de faktisk. Sa bade i morgentimerne og om eftermiddagen

nogen steder.

| Frida Falkensten Andersen 171:51

~ Men er det sddan, at indkarselsforbuddet er gaeldende hele tiden?

Natasja Berg 11:59

Ja, det har vi gjort ude ved SKOLE.

Men det er ogsa vigtigt at pointere at vi ikke vil genere beboerne, der bor i naerhe-
den. Det her er jo tilteenkt i skolens og SFO’ens abningstid, og til gavn for de elever,
der gar pa skolen. Hvis vi ser, at borgerne er glade for det, ogsa dem der bor i omra-
det, sa kan vi godt finde pa at gore det hele dagnet.

Men vi gar det ikke for at genere nogen beboere.

i Frida Falkensten Andersen 13:44
—Ja, fordi du siger, at den made | arbejder med det pa det er at lukke af fra biltrafik
hele vejen rundt omkring skolen, og sa give adgang for personale til at kare i zonen.



Natasja Berg 13:53

Nej, jeg abnede et lille stykke, hvor vejene er ensrette, sa personalet kan kare af disse
veje og benytte sig af parkeringspladsen ved skolen. Vejene er det sadan et lille u,
hvorfra de i enden kan kare ind pa deres egen parkering. Men vejene rundt om re-

sten af skolen er fuldsteendig lukket af.

Natasja Berg 14:08
P& den anden side af skolen er cykelparkeringen, og der er der ikke nogen biler. Der
karer derfor ikke nogen biler ind - kun de beboere, som bor der, ellers skal ud hjem-

mefra. Men foraeldre kan ikke saette af der.

| Frida Falkensten Andersen 14:24

— Men bruger foraeldrene s& den samme parkeringsplads, som personalet bruger?

Natasja Berg 14:29

Det er ikke skolelederens indtryk. Det virker ikke sadan.

Natasja Berg 14:37

Men det vil de godt kunne, men det virker ikke sadan.

| Frida Falkensten Andersen 14:45
— Alts& hvordan udveelger | de s& skoler, hvor | vil implementere tryghedszonen? Det
lyder til, at | har mange skoler i Kgbenhavn, hvor | made har og vil indfgre trygheds-

Zoner.

@ Natasja Berg 15:00
Ja

! Frida Falkensten Andersen 15:01
~ Er det ved besigtigelsen af alle skolerne, hvor | har vaeret ude og se, hvem der er eg-
net til en tryghedszone, og hvem der ikke er egnet? Og kan det lad sig gare at imple-

mentere en tryghedszone ved alle skoler?



Natasja Berg 15:16

Det kommer an pa, hvor henne skolen ligger, og om den ligger lige op til en forde-
lingsvej eller en gennemfartsvej. Det afhaenger ogséd meget af ADT altsé i spidstimen,
hvor mange bilister benytter den her vej. Hvis man f.eks. har en ADT p4, lad os bare
sige 4000 biler, sa ville det veere til stor gene. Det skal heller ikke vaere sadan, at vi
fierner al trafikken pa en offentlig vej, og sa flytter trafikken til private veje.

Fordi ger vi det, sa ender vi med at sta i den situation, hvor vi risikere, at vi har flyttet
over en vis andel af trafikken, hvormed vi skal overtage vejen, da det bliver en offent-
lig vej. Sa skal vi betale udgifter for vejen; vedligeholdelse og drift og alt andet, og
det er vi ikke interesserede i. Det er ogsa sadan, at de smallere veje ikke kan rumme

lige s& meget trafik, som de store offentlige veje kan. Sa det skal man ogsa passe pa.

Frida Falkensten Andersen 16:37

Er der nogle steder, hvor | har erfaringer med, at tryghedszonen fungerer bedre.

&

F.eks. fungerer det bedst i centrum af Kgbenhavn eller bedre i forstadsomraderne?
Formalet med tryghedszonen er jo at gare det mere trygt og fa flere til at cykle og
ga. Men hvis der f.e.sk ikke problemer med biltrafikken far zonen, vil man sa overho-

vedet kigge pa den her lgsning med tryghedszone?

@ Natasja Berg 17:17
Der behgver ikke at vaere et problem.

Der skal bare veere et gnske om at fredeliggere vejen.

F.eks. SKOLE, der valgte vi, far min tid, at lave en ensretning foran skolen. Jeg var sa
ude hos dem her for en maneds tid siden, og talte med dem, om de var tilfredse med
deres ensretning. Der svarede de, at de gerne vil have lukket helt af fro biltrafik foran
skolen, og de ligger taet op ad en starre vej, men ikke pa den starre vej, hvorfor vi har
valgt at lukke helt af for biltrafik efter sommerferien, ogsa selvom skolen ligger rime-
ligt centralt inde i byen. Men det vil ikke veere muligt, hvis en skole har hovedind-

gang pa en stgrre vej.

ApFrida Falkensten Andersen 17:58
" Erder nogle steder, hvor | teenker det maske ikke er nadvendigt? Altsa hvor behovet

eller gnsket ikke er der?



Natasja Berg 18:13

Ja. Jeg vil sige f.eks. sa har jeg veeret ude og besgge SKOLE, hvor de var blevet scree-
net positive ifm. tryghedszone. Men hvor jeg sa var derude og tale med skolelederne,
sa kunne vi konkludere ud fra plantegningen, at det faktisk ikke vil ikke hjeelpe noget,
fordi tryghedszone var placeret om bagved skolen. Skolen sagde, at hvis det ikke var
muligt at lukke af i det store lyskryds, sa vil tryghedszone ikke rigtig give mening for
dem, og det veelger jeg jo at sige helt OK til.

Det skal derfor ogsa give mening for skolen, nar jeg kommer ud og viser dem plan-
tegningen - sa skal det veere en tryghedszone, som de ogsa selv har lyst til. Og hvor
de teenker, at her spaerrer vi af for noget trafik, hvor det giver mening.

Nogle skoler, f.eks. SKOLE, hvor mange af bagrnene kommer fra BY, og de ligger pa
en starre vej. Der kan jeg huske i starten, at skolelederen var meget skeptisk, fordi
mange af barnene kommer langt veek fra, og de har skolebusser mm. Cirka 95% af
barnene blev fragtet i bil eller med bus, og der kunne jeg jo godt se, at det ikke gav

mening at spaerre af.

@ Natasja Berg 19:49
Selvom jeg havde et gnske om, at de sa brugte de starre veje til at seette af pa. Men

skolelederen ville gerne have, at de skulle kare helt hen foran skolen, og derfor
valgte vi at ensrettet vejen i stedet for. Sa det er meget forskelligt, og det kommer
ogsa an pa, hvad behovet er. Og nogle steder har jeg vaeret ude, hvor de slet ikke in-
teresseret i en tryghedszone, sa der gar vi det ikke - Det er ikke noget, vi hiver ned
over hovedet pa skolen og siger det skal vi. Det ger vi ikke!

Men jeg vil sige, at nogle af de skoler, der har veeret screenet positive eller negative
har henvendt sig til os, og spurgt om de ikke godt kunne fa en tryghedszone, og sa

har genscreenet dem, og undersggt, om det kan lad sig gare.

i Frida Falkensten Andersen 20:27

~ Hvordan ger | med den screening af skolerne? Hvad gar | der?

Natasja Berg 20:30

Jamen, sa tager jeg ud og besigtiger skolen fra kl. 07.30-08.30, og sa ser jeg, hvordan
trafikken udvikler sig. Og hvor hen de her trafikpropper, de opstar.

Og om man kan gare noget? Om man kan ensarte veje? Om man kan lukke af? Om
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man kan lave afsaetningsplads m.m.?

Nar du lukker af lige foran skolen eller laver en tryghedszone, sa sker der typisk det,
at trafikken fordeler sig i et starre perspektiv. Trafikken fordeler sig rundt om skolen
med afsaetningsplads. Og det er jo kun godt, for sa bliver trafikken ikke samlet i et

knudepunkt.

Frida Falkensten Andersen 21:22

Nu nar du sa siger afseetningsplaner, laver | en form for kys og kar-zone eller drop-
off-zone? Gar | ind planlaegningsmaessigt, og sa siger, hvor de vaere hen, dem der er
nadt til at kare i bil?

Natasja Berg 21:38
Ja, vi laver nogle afsaetningsplaner. Det er typisk sadan, at jeg bruger nogle af de ek-
sisterende parkeringslommer/parkeringspladser, der er der i forvejen. Jeg inddriver

4-5 parkeringspladser, og sa saetter jeg et blat skilt op, hvor der star parkering.

Natasja Berg 21:57

Enten sa seetter jeg C.61 skilt med parkerings- og standsningsforbud og sa saetter jeg
en undertavle op, hvor der star; ind og udstigning tilladt. Det betyder, at foreeldre
gerne ma folge barnet ind til institutionen og bevaege sig tilbage til bilen.

Det kan ogsa veere, at jeg seetter et blat skilt op, hvor der star P, og sa er der angivet

med en undertavle; 15 minutter. Det er lidt forskelligt.

Frida Falkensten Andersen 22:2?2

— S& de har stadig mulighed for at parkerer langs zonen?

&

Natasja Berg 22:31
Ja, det har de.

Frida Falkensten Andersen 22:32

— S& det er ikke s&dan, at de bare skal finde en vej, og hurtigt saette af. Men der er fak-

tisk mulighed for at parkere langs zonen og fglge barnet hen?

Natasja Berg 22:39
Nej, der er mulighed for parkering.



| Frida Falkensten Andersen 22:4?2

~ Er det sddan med alle tryghedszonerne?

Natasja Berg 22:45
Ja der er der. Jeg vil mene, at der er det naesten hele vejen rundt om zonen.

| Frida Falkensten Andersen 22:48
— S& nar | planlaegger tryghedszonerne, sé er der flere trafikantgrupper, der teenkes ind

i dem, og det er stadig ogsa biltrafikken?

Natasja Berg 23:01

Det det gor de ja, men det afhaenger ogsa af behovet. F.eks. ved SKOLE- Der er 10 %,
der bliver fragtet med bil. Det er ikke saerlig mange.

Og der er parkeringspladser rundt omkring i Kebenhavn.

Hvis skolen beder om, at der bliver lavet afsaetningsplads, sa ger vi det. Men der er jo
ogsa mange parkeringspladser rundt omkring i Kgbenhavn.

Sa de har jo mulighed for at benytte sig og disse parkeringspladser.

! Frida Falkensten Andersen 23:29
— Hvor store er zonerne, og hvor langt kommer forzeldrene og barnene til at g4, hvis

de nu bruger de her afsaetningspladser?

Natasja Berg 23:30
Jeg vil nok sige op til 150 meter.

| Frida Falkensten Andersen 24:14
~ Men er det ogsd s&dan inde i centrum af Kabenhavn, nu nar | lukker af for biltrafik?

Natasja Berg 24:24
Nu kan jeg ikke sige det helt praecise tal i meter, men jeg vil geette pad 100-150 meter
fra skolen. Men jeg er ikke helt sikker pa, hvad afstanden er i meter - skolen er jo

centrum for mig og nogle gange sa kan afstanden ogsa godt veere leengere.



Natasja Berg 24:41
Det afhaenger af, hvor du saetter af henne omkring skolen. Det er ikke 1 km veek fra

skolen, men det kan godt vaere 200-300 meter fra skolen.

! Frida Falkensten Andersen 25:41
~ En af jeres pointerne med det tryghedszoner er at f3 flere til at transportere sig aktivt
— har | set en udvikling af dette og hvordan ser udvikling ud?

Natasja Berg 25:53
Ja, altsa vi maler jo pa det her. Vi har jo faet afsat 4 x 0,25 million til det her, frem til
2030.

Natasja Berg 26:09

| 2024 fik vi en ekstern konsulent, Transportlab, til at ga ud og male i hver klasse fra
0. til 9.klasse via handsopraekning. Her blev de spurgt, indtil hvor mange der gar og
cykler til skole, og hvordan de oplever skolevejene (tryghed/utryghed), brug af cykel-
hjelm mm. Det var ude for at male i 2024, og det gar de igen i 2026, 2028 og 2030.
Vi haber, at vi kan se ud fra disse resultater, at tryghedszonerne har givet mening, og

at tryghedszonerne har gjort en forskel for elevernes opfattelse af skolevejene.

| Frida Falkensten Andersen 26:59
— Har | allerede nogle resultater nogle steder, hvor | kan se, at tryghedszonen har haft

en effekt? Bade positivt og negativt.

Natasja Berg 27:07

Vi har kun udtalelser fra skoleleder, og sa bruger vi de her eksterne konsulenter, men
jeg har ikke selv vaeret ud i klasserne og spgrge. Igennem de her projekter har jeg
kontakt med skolederne og foraeldrene, hvis der skulle veere noget. Det er det, der

afsat midler til.

| Frida Falkensten Andersen 27:38
~ Ertryghedszonen en del af en forsagsperiode i starten, eller er det en permanentaen-

dring?



Natasja Berg 27:53
Altsa de skilte, som vi har sat op indtil videre, er permanent. Men selvfglgelig kan vi

jo altid hive skiltet ned, hvis vi kan se, at det ikke fungerer.

Natasja Berg 28:07

Det er jo sadan, at nar vi har sat et skilt op, og sé finder ud af, om det skal gares lidt
anderledes, eller om der skal saette et skilt mere op, eller om skiltet skal rykkes til et
andet sted. Eller om zonen skal veere starre, sa er det det vi gar. Vi er Igbende i kon-
takt med skolelederne for at finde ud af, om tryghedszonen hat den effekt, som de
gnsker, og om de er tilfredse med den, eller om der skal gares noget anderledes. Og
sa er skolerne ogsa ret gode til at reekke ud. Jeg kan kommet med et eksempel. Da
jeg startede pa det her projekt, og skulle oprette en af mine farste tryghedszoner,
der havde jeg lidt ondt i maven, fordi der var 3 skoler i tryghedszonen og to bgrne-
haver, der ogsa var i zonen. Zonen var derfor meget omfattende, og det var maske
omkring 1200 elever, som zonen vil bergre. Og 2 af skolerne var privatskoler, og de
var primeert foreeldre til disse elever, der udgjorde problematikken. Og sa kan jeg hu-
ske, at jeg fik en rigtig sur mail fra en far, der skrev til mig. Det var en regnvejrsdag,
og sa skrev han et eller andet med: "Jeg haber ******* at | har belaeg for jeres tryg-
hedszone, eller er det bare endnu et af jeres pafund her i Kgbenhavns Kommune for
at skreemme bilisterne. Her til morgen skulle min kone aflevere vores bgrn i barne-
have. Vi bor kun 300 m veek, men lige i dag skulle hun bruge bilen, sa derfor tog hun
bilen ned for at aflevere bgrnene i barnehaven, men det tog hende altsa naesten en
time at aflevere”. Og sa skrev han sa ikke, at han syntes den her tryghedszone var
noget veerre bras, og han var vildt utilfreds. Og der kunne jeg jo godt se, at han ma-
ske ikke havde laest informationsmaterialet, som egentlig var blevet sendt ud.

Sa for en god ordens skyld, sa skrev jeg lige, at her far du informationsmaterialet, og
her kan du seette af, og sadan her kan du navigere i omradet.

Natasja Berg 30:28

Og da jeg sa gjorde det, og han fik laest det igennem. Der gik der ikke seerlig lzenge,
far han svarede: "tak for det, du kan bare lade den tryghedszone veere, mine bgrn
skal alligevel snart begynde pa skolen”. Sa lige pludselig, sa var tryghedszonen ikke
et problem allivel, og det handler maske mere om at svare oplyst pa den negative re-

spons.
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Frida Falkensten Andersen 30:42

—  Og de havde ikke en seerlig tilladelse til at kare ind i zonen, nér de nu havde bgrne-

&)

havebgrn?

Natasja Berg 30:51

Nej, og det er ogsa vigtigt at sige, at jeg ikke ved, hvordan Aalborg eller Aarhus
Kommune far de her tilladelser til, at personalet ma kgre igennem zonerne.

For at veere helt zerlig., sa ifelge vejjura, sa er der jo ikke noget, der hedder personale
undtaget, og politiet har jo ogsa sveert ved at handhaeve det, da alle jo i princippet

kan sige, at de er personale pa skolen.

Frida Falkensten Andersen 31:44
Hvad gar | sa med personalet? Altsa du naevnte ved en skole, at | havde fundet en
lzsning, hvor | kunne dbne op for deres parkeringsplads, uden at det gik udover tryg-

hedszonen.

Natasja Berg 32:05

Det er lidt forskelligt, fordi det kommer ogsa an pa, hvad skolelederens holdning er
til det. F.eks. ved skolen pa VEJNAVN, Der er skolelederen sadan lidt, at han har no-
get personale, som kgrer i bil om morgenen, og der siger han bare - jamen altsa, sa
ma de jo gare ligesom alle andre. | Kebenhavns Kommune har vi jo den her 3 timers
ordning, hvor du skal rykke din bil, fordi du kun har 3 timers gratis parkering.

Sa leererne skal alligevel rykke deres bil efter 3 timer. s& skolelederen plejer bare at
sige - jamen de skal jo alligevel ud at rykke deres bil, og hvis bgrnene kan ga de her

150 m fra afsaetningsplaner ind til skolen, sa kan laererne ogsa ggre det.

Frida Falkensten Andersen 32:54

Sa de bruger de har afsaetningspladser til parkering?

Natasja Berg 32:55

Nej, de bruger ikke afseetningsplads til at parkering, men de bruger andre parke-
ringspladser. Vi har jo mange parkeringspladser pa vejene rundt i Kgbenhavns Kom-
mune, sa de bruger bare nogle andre parkeringspladser. Der er masser af parkerings-

pladser.



Natasja Berg 33:15

Men det er ogsa lidt forskelligt, for sa er der andre skoleleder, som mener, at ele-
verne skal kunne blive fragtet hen til skolen, og der skal vaere adgang til deres parke-
ringsplads. Og det kan jeg ogsa godt forsta. Men sa er der nogen andre, der siger,
det er kun en time om morgenen, og det er jo ikke hele dagen - Det er kun for kl.
07.30-08.30 - sa leerere kan godt parkere 150 m vaek og sa ga. Huvis vi stiller de krav
til barnene, sa kan vi ogsa stille dem til laererne. Og nar de sa skal rykke deres bil om

3 timer, sa kan de jo rykke den pa det tidspunkt.

i Frida Falkensten Andersen 33:49
— Hvad sa med s&dan noget som héndhaevelse af det? Nu siger du, at | bruger skilte,
men har | ogsa erfaring med fysiske foranstaltninger, eller bliver skiltene bare respek-

teret?

Natasja Berg 34:01

Politiet er rigtig gode. Jeg har teet samarbejde med politiet. F.eks. her i mandags, der
sendte vi politiet, eller politiet er ret opmaerksomme pa vores tryghedszone, iszer ved
SKOLE. I mandags var der 36 her, der fik udskrevet en bgde, fordi de ikke overholdt
indkarselsforbuddet foran og ved skolen. Og i forrige uge, var der 29. Og i naeste uge
der skal jeg ud at besigtige omradet, for at finde ud af hvad det er der sker, og hvor-

for indkgrselsforbuddet ikke bliver overholdt?

| Frida Falkensten Andersen 34:44
— S&loplever, at indkarselsforbuddet ikke bliver respekteret?

Natasja Berg 34:48

Nogle steder. Og sa er der nogle steder, hvor foraeldrene gar ud og leger politibe-
tjente. Eller ikke ligefrem politibetjente, men der er sddan en kutyme overfor hinan-
den — hvor de minder hinanden om, at der er for deres bgrns sikkerhed, at der bliver
lukket af. Og det synes jeg egentlig er fedt, at der ogsa er en foraeldrebestyrelse, der
bakker op. Men samtidig er det ogsa vigtigt at pointere, at der er enkelte steder, hvor

vi har et udstedt de her seerlige tilladelser. Jeg ved ikke, om du har hgrt om dem?



| Frida Falkensten Andersen 35:17

—Jo, det har jeg, men jeg vil gerne hgre, hvordan | arbejder med dem?

Natasja Berg 35:18

Hvis f.eks. at man har et barn, eller man som foraelder har en kognitiv eller fysisk ned-
seettelse i form af et handicap, sa kan man fa udstedt en szerlig tilladelse. Den her
seerlig tilladelse, skal eleven baere pa sig, nar eleven bliver hentet eller afleveret om
morgenen, og det gar, at de er fritaget for indkarselsforbuddet, sa de ville kunne
kere ind i tryghedszone. Vi har indtil videre ikke oplevet, at der er blevet set ned pa
de fa elever, som har faet den her tilladelse. Men jeg synes generelt, at foreeldrene er
rigtig gode til at bakke op omkring tryghedszonen, nar farst den bliver etableret.

Der er ikke nogen foraeldre, der har lyst til at veere bussemanden, der kgrer ind i zo-

nen, og som sa ikke overholder det her indkarselsforbud.

| Frida Falkensten Andersen 36:09
~ Har du et indtryk af, at der kan skabes en kultur — hvor nogen faler, at det er okay at
kgre ind i tryghedszonen og trodse det her indkarselsforbuddet, fordi der er nogle

andre, der ikke overholder det?

Natasja Berg 36:14
Nej, fordi jeg synes pa mange af skolerne, der bakker skolelederne rigtig godt op

omkring de her tryghedszone.

Natasja Berg 36:30

Og de plejer som regel at veere ret gode til at ga ud og sige — og skrive via Aula -
husk nu, at det er jeres adfeerd, der gar barnene utrygge i trafikken. Sa hvis nu i gider
at overholde det her indkarselsforbud - Det er faktisk til fordel for jeres bgrn, at Vi
har indfgrt en tryghedszone. Nar man ligesom spiller det kort, at det er for bagrnenes
skyld, sa er det svaert som forzeldre at mod argumentere, at de skal have farsteret til

at kare ind i tryghedszone med deres egen bil.



| Frida Falkensten Andersen 37:02
— Sadusiger, at dem, der méa kare ind i zonen, det er kun dem med en seerlig tilla-

delse? Sa hvad sa med beboere karsel, altsd dem der bor inde i zonen?

Natasja Berg 37:06

Jo, de ville godt kunne kgre ind i zonen, enkelte steder, men de har ikke en seerlig til-
ladelse til det. Det er en undertavle, der giver dem mulighed for det. Det hedder be-
boer- og arbejdskarsel tilladt, og det vil ogsa sige, at de barn, som bliver fragtet i
taxa eller med bus, og har specielle behov - De vil ogsa kunne komme ind i zonen.

i Frida Falkensten Andersen 37:11

—  Der er ikke nogen steder, hvor personale har tilladelse til at kgre ind i zonen?

Natasja Berg 37:34

Nej ingen steder, hvis barnene kan g4, kan personalet ogsa.

Frida Falkensten Andersen 37:42

Ap Hvad sa med det her med kommunikationen af tryghedszonen? Du siger, at skolerne
g@r rigtig meget iseer via Aula — men hvordan kommunikere | tryghedszonen som
kommune? Hvordan far | foraeldreopbakning til det, samt hvordan far | inddraget for-

aldrene i processen, og far dem til at forsta, hvad | gerne vil med tryghedszonen?

Natasja Berg 37:56

Altsa vi starter med at tale med skolelederen, og sa plejer de som regel ogsa at ind-
drage foraeldrebestyrelsen, og sa ser vi pa de her planer for tryghedszonen. Nogle
gange sa kalder de os ud til et mgde, og sa kommer vi og taler med dem og forteel-
ler dem om zonen, og sa bakker de op om det. Men der vil ALTID vaere nogen, som
ikke synes, at det er en god idé. Og sadan er det jo generelt - Man skal jo veenne sig
til det.

| Frida Falkensten Andersen 38:21

— Og hvad er deres begrundelser?



Natasja Berg 38:23
Det kan veere, at de synes, det er et dndssvagt tiltag, og at de ikke synes, at det gor

ankomstarealerne omkring skolen mere trygge.

! Frida Falkensten Andersen 38:42
~ Erder nogle steder, hvor | har oplevet, at det faktisk ikke har fungeret? Og derfor mé

rulle det hele tilbage igen, fordi de maske fik ret?

Natasja Berg 38:51
Nej, det er der ikke.

i Frida Falkensten Andersen 38:52

— Sadet har bare fungeret?

=

Natasja Berg 38:55

Det er i hvert fald mit indtryk.

Jeg kan godt - altsa hvis jeg skal vaere helt serlig med handen pa hjertet. Nu har jeg
ikke veeret med til at etablere den tryghedszone ude pa SKOLE, men Jeg synes, at det
er voldsomt mange, der far udstedt en bagde - sddan én mandag morgen, sa jeg vil
helst gerne ud at se, hvad det egentlig er, der sker her? Men det er ogsa vigtigt at
huske pa, at hvis f.eks. var 100 biler, der karte igennem ved den skole far, sa har vi
stadig minimeret til, at kun 1/3 biler, der karer igennem nu. Dermed har vi stadig
fijernet en hel del trafik fra vejene omkring skolerne. Sa hellere det, at vi far fjernet ret
stor maengde foran en skole, fremfor at alle bilerne bare far lov til at kere igennem -

De har stadig mulighed for at bruge gennemfartsvejen, der ligger ved siden af.

Frida Falkensten Andersen 39:54

Men har | s nogle ideer eller nogle tiltag, som | vil benytte jer af, hvis | oplever nogle
steder, at problemet stadig er ret stort, og hvor | ser, at der er flere, der ikke respek-
terer indkarselsforbuddet? Har | sa sddan noget - Det har vi provet af, eller det vil vi

prave af, eller det har vi brug for at ggre i stedet for?

Natasja Berg 40:10
Vi plejer jo som regel at saette sende politiet derud af. Altsa Det er jo ligesom dem,



der er med til at handhaeve det. De var forbi SKOLE en gang i den her uge, og de var
der ogsa i sidste uge, og de tager derud igen i naeste uge, for ligesom at tydeliggaere

og synliggare, at her er der altsa en tryghedszone.

Natasja Berg 40:29
Jeg har ikke mulighed for at pa andre mader - altsa i den ideelle verden ville det jo

bare vaere at lukke vejen helt af, for sa ville problemet slet ikke opsta.

| Frida Falkensten Andersen 40:37
— Ved du hvad de har til feelles dem der karer ind i zonen og ikke respekterer det? Ved
du hvorfor de ikke gor de? Altsa er det noget kommunikationsmaessigt eller forstael-

sesmaessigt, eller er det bare fordi, de er ligeglad eller?

Natasja Berg 40:49

Det er primaert ikke foreeldre, der ikke respekterer tryghedszonen.

Natasja Berg 40:51

Det er ikke foraeldre, der er tale om her. Her er det varevogne - Der bare synes, at det
er en hurtigere vej. Jeg spurgte politiet her sidst. Jeg fik en mail fra politiet, fordi jeg
skrev til dem. Hvad er jeres oplevelse? Altsa hvad er jeres oplevelse af, at de her ikke
overholder indkerselsforbuddet? Hvor kommer de fra? Altsa, hvilket kryds er det i og
sa videre? Og der fik jeg et svar tilbage: At ud af 10 af de 36 bader, der er blevet ud-
skrevet. Der kendte den ene godt til kerselsforbud, men troede, det var uden for tids-
rammen han var kart igennem. 8 af dem kendte ikke til det, og havde ikke set det.
Den sidste kendte godt til det, men han havde bare travlt i dag.

Sa 10 af de her 36 fik jeg nogle udtalelser for.

i Frida Falkensten Andersen 471:50

—  Og det var varekarsel eller i hvert fald noget, der var ekstern fra skolen?

@ Natasja Berg 42:00
Ja.

Ab Frida Falkensten Andersen 42:02

—

Men var resten sa foraeldre eller beboere, eller hvad var det?
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Natasja Berg 42:06

Det tror egentlig ikke. Det er fordi ved SKOLE, der sker ret meget. Der er jo byggeri
og det er teet pa VEJNAVN og sa videre. Der er mange ting, der sker ret mange ting
omkring SKOLE.

Natasja Berg 42:23

Og ret mange firmaer og sadan noget - Jeg tror simpelthen at.. og sa iseer lige der
ved SKOLE. Det er der altsa bare travlit om morgenen. Der er myldretrafik, sa derfor
teenker jeg, at de har valgt den hurtige vej.

Frida Falkensten Andersen 42:40

Ja. Nu sagde du noget med, altsa tidligere, at det her med at nudge - at du ikke har
de samme midler, som sa mange andre kommuner. Hvordan gar man sa ud og kom-
munikerer til foraeldrene og eleverne i forhold til, hvad er det man gerne vil som
Kommune? Og hvad betyder det her, og hvordan far man dem inddraget dem? Og

hvordan far man dem med pa den her idé om, at det er en god idé for den her skole?

Natasja Berg 42:47

Vi laver vores informationsmateriale, og sa har vi jo ogsa brugt Johan fra Trafik i Bar-
nehgjde, som har vaeret ude og lave forskellige tiltag. Men det er ikke noget, jeg har
haft midler til at kunne gare ved alle skoler. Det er noget, jeg har faet lov til at gere

ved 8 eller 9 skoler.

! Frida Falkensten Andersen 43:18

~ Hvor mange skoler er det nu, der har tryghedszone i Kebenhavns Kommune. Ved du

det?

Natasja Berg 43:18

28 nu herinde sommerferien slutter, sa har jeg faet etableret pa 28 ud af de 70.

i Frida Falkensten Andersen 43:27
—Ja, fordi det var 70, der blev screenet ud af 130.



@ Natasja Berg 43:35
Ja

i Frida Falkensten Andersen 43:39
— Okay sé& Trafik i Barnehgjde - Det er ligesom den made | kommunikerer og inddrager
pa. Og ellers sa er det bare foreeldre-/skolebestyrelsen, der er med ind over og hjeel-
per ogsa med at kommunikere budskabet?

@ Natasja Berg 4348
Ja.

Natasja Berg 43:50
Ja og sa formidler vi det ud. Vi har faet lavet plakater, og vi har inddraget en 5. Klasse
i, hvordan tryghedszone skal veere, og sa oplyser de eleverne fra 0. til 4 klasse i, hvad

en tryghedszone er.

! Frida Falkensten Andersen 44:07
— Er det igennem Trafik i Barnehgjde, eller?

@ Natasja Berg 44:10
Ja.

Natasja Berg 44:11

Det er fordi, at vi har oplevelsen af, at nar det gar via barnenes mund, altsa nar det
kommer fra barnene selv, at den tryghedszone er til fordel for bagrnene, og for at
passe pa dem i trafikken. Sa det lidt mere spiseligt for foreeldrene. De accepterer den
her tryghedszone, fordi det handler jo ogsa om, at man skal eendre vaner og behov.
Det er jo oftest de helt sma barn eller de sma barn, fra 0. til 4. klasse, der har et be-
hov for at blive transporteret i skole af mor og far ikke, hvorimod de lidt starre barn,

ofte gar og cykler selv.

i Frida Falkensten Andersen 44:48

Ved du, hvordan navnet tryghedszone er opstaet? Fordi det er jo ikke sa sigende i

—d



forhold til, at det ligesom betyder at lukke af for biltrafik - Sa ved du, hvad ligger
bag, og hvordan det er opstaet?

@ Natasja Berg 45:02
Jeg tror det handler lidt om, at vi legede lidt med den der tanke om, hvad er formalet

egentlig med de her zoner? Det er jo sadan, at barnene skal fgle sig trygge - trygge
nok til at ga eller cykle i skole. Og det er jo der den ligesom udsprang af.

Bagefter sa har folk spurgt mig - jamen det her med tryghed. Det kunne ogsa ople-
ves som om, at det er utrygt veere ved skolerne. Hvorfor er det vi kalder det for en
tryghedszone? Det er jo ligesom om natten, nar man har de her natteravne, der gar
rundt og deler diverse ud til de unge mennesker - det handler jo faktisk bare om at

skabe tryghed.

@ Natasja Berg 45:50
Mange af vejene i Kgbenhavns Kommune er faktisk sikrere, men der er typisk en op-

levelse af trafikken, at den fales utrygt, og det er derfor, vi gerne vil have, at barnene
skal fgle sig trygge. Jeg tror det, at det er derfor, at man har valgt at kalde det for
tryghedszone.

Natasja Berg 46:08
Vivar jo ogsa inde pa det her med, om det sa skulle hedde hjertezoner, men hjerte-

zoner forbandt vi bare med hjertet.

Natasja Berg 46:17
Altsa kunne det vaere der, hvor man teenker, der maske var en hjertestarter eller sa-

dan noget? Og sa tror jeg maske ogsa gerne vil veere lidt anderledes?

i Frida Falkensten Andersen 46:30
—  Det er interessant at hare, fordi hvis man gér ud og siger til dem, der karer der, at
det her er en tryghedszone, og her ma | ikke kare ind - Ved folk sd, hvad det er?
De ser jo bare et indkarselsforbud, s kan det jo ogsa veere man undrer sig lidt over,

hvorfor ma jeg ikke kgre ind her?

@ Natasja Berg 46:40
Ja.



&

Frida Falkensten Andersen 46:49

~ Kan det vaere en af grundene til, at mange karer ind i zonen, fordi de faktisk ikke er

&)

@

&

opmaerksomme pa, hvorfor der er et indkarselsforbud?

Natasja Berg 46:54

Altsa ved SKOLE har vi ogsa skilte - altsa der har vi sddan nogle digitale skilte, som
faktisk koster 160.000 kr. plus at etablere. Sa vi gar jo faktisk vores for at gare op-
maerksom pa — her har vi faktisk en skole. Udover det, sa kan det godt vaere ved
SKOLE, at der maske er nogle bilister, der ikke er bevidste om, at det er en trygheds-
zone, men samtidig sa har vi skiltet op, hvor der star skole. Vi har indkgrselsforbud
og det burde de bare kunne laese. Jeg vil sige, at i de omrader, hvor det er, og hvor
det fungerer godt, og det vil bare sige at ved alle tryghedszone, der har vi altsa hart
alle beboerne - uagtet om det har vaeret offentlig vej eller privat faellesvej, sa har vi

sendt det ud til dem i hgring.

Natasja Berg 47:44
Sendt ud til dem i E-Boks. Vi har faet indsigelser. Vi har skrevet en afggrelse - Vi har
sendt ud E-Boks til dem alle sammen, hvordan zonen kommer til at se ud, hvornar

den bliver etableret mm., sa de er velinformerede.

Frida Falkensten Andersen 47:58

~  Og de har taget fint imod det, beboerne?

&

Natasja Berg 48:01
Det synes jeg.

Frida Falkensten Andersen 48:02

—  Og det er béde tidsbegraenset og permanente zoner?

&

Natasja Berg 48:04
Det er i hvert fald mit indtryk.

Frida Falkensten Andersen 48:08

Hvor mange zoner er permanente? Altsa hvor de geelder hele tiden?



Natasja Berg 48:13

Altsa permanent, der vil det sige, at vi maske har sat nogle skilte op, hvor vi har fjer-
net undertavlen. Det har veeret fordi, at beboerne har skrevet ind, om vi ikke godt
kan lade det veere permanent, fordi det er faktisk meget rart at, der ikke kgrer i bili-

ster ind den vej fra eller fra den ene ende af vejen.

| Frida Falkensten Andersen 48:31

— Hvad siger foreelderen sé til det?

Natasja Berg 48:34
Men det skal ogsa lige siges at det ikke er sadan, at vi har lukket helt af for nogle -

altsa den skole jeg taler om, det er SKOLE.

Natasja Berg 48:44

Og der var det sadan pa en enkelt straekning, at beboerne godt kunne teenke sig, at
man fjernede undertavlen ved det ene skilt, sa vejen faktisk var ensrettet, nar det var
udenfor skoletid. Sa det er ikke sadan, at vi har lukket fuldsteendigt af, sa beboerne

ikke kan komme ind til deres egen parkering, vi har bare ensrettet vejen.

! Frida Falkensten Andersen 49:04

"~ S& det er det eneste sted, hvor | har lavet permanent indkarselsforbud?

Natasja Berg 49:04

Ja, men det var ogsa lidt sveert at forklare — men et sted, lad os sige at der er et ind-
karselsforbud, hvor du slet ikke ma kare ind i en zone, men sa efter kl. 08.30, der har
vi fiernet undertavlen det ene sted, sa tidsbegraensningen er fjernet, og dermed gael-
der det skilt hele tiden. Man beboerne ma stadig godt kare ind bare fra den anden

side af vejen.

i Frida Falkensten Andersen 49:44

— Var det beboerne, der havde det gnske om det?



Natasja Berg 49:46
Ja, de synes det fungerede rigtig fint, og sa slap de ogsa for alle de der foreeldre, der

skulle kgre ind pa deres vej.

! Frida Falkensten Andersen 50:01

— | forbindelse med at du er pé besigtigelse og vurderer, at indkgrselsforbuddet ikke
bliver respekterer, er der nogle veerktgjer eller noget, som man maske godt kunne
mangle som kommune, som kunne ggre det endnu lettere at implementere tryg-

hedszonen, og kommunikere formalet med det, samt sikre at det bliver respekteret?

Natasja Berg 50:22
Jeg kunne godt teenke mig, der kom en bom op lige ude ved SKOLE. Ja, sadan en fy-
sisk bom, der spaerrer fra kl. 07 30-08.30.

| Frida Falkensten Andersen 50:26
— Okay, er der flere steder, hvor du godt kunne bruge en fysisk foranstaltning, som vil

gare, at det i hgjere grad vil blive respekteret?

Natasja Berg 50:42

Ikke flere steder, bare SKOLE fordi det er faktisk den eneste skole, hvor vi oplever, at
der er bilister, der har svaert ved at overholde indkgrselsforbuddet. Ud af de her 28
skoler, der synes jeg, at det fungerer rigtig godt.

Natasja Berg 50:58
Men lige SKOLE er den enestes skole, hvor jeg synes, at bilisterne har sveert ved at

forstd, at de ikke skal kare ned ad den ene ve;j.

! Frida Falkensten Andersen 50:58
— Hvad med sddan noget som skiltning? Kunne man godt mangle et skilt, der indikerer,

at det her er en tryghedszone?

Natasja Berg 51:19
Det ved jeg ikke. Det ved jeg ikke. Jeg teenker, at man ogsa skal passe pa med, at der
ikke bliver for mange, skilte i skilteskoven, og nar man i forvejen en digital tavle sat



op, hvor man ligesom tydeligger, at her er der en skole, der indkarselsforbud, og du
ma ikke kare herind.

Sa synes jeg, at det er rigeligt med skilte, for det er jo ogsa alle de andre skilte.

Ap Frida Falkensten Andersen 57:40
— Ja, det var mere, om der skulle vaere et skilt, der ser helt anderledes ud, sa folk faktisk
forstar, hvad det er? At det her noget med en skole at gare, og hvorfor de ikke ma

kare i bil ind i zonen?

@ Natasja Berg 51:41
Ja ja, men samtidig skal man ogsa huske p3, at bilister skal kunne forholde sig til de

tavler, man kender til. Man skal ikke, i et lyskryds, til at seette sig ind i skilte, man ikke
er vant til. Man skal kunne leese og forsta - altsa nar du tager karekort, sa har vi en
forventning til, at du ved, hvad et C.22 skilt er - altsa et indkarselsforbudsskilt. S& hvis
vi begynder at seette alle mulige andre skilte op, sa kan det veere, at det forvirrer

mere end det gavner, eller at man skal bruge noget tid pa at forstd, hvad er det.

! Frida Falkensten Andersen 52:15
— S& det er ikke fordi, man mangler sddan et redskab, for at gare det lidt mere ens, sa

flere forstar det?

Natasja Berg 52:33
Nej, for jeg taenker, at nar der er en digital tavle med elever pa vejen, og der er et

indkarselsforbudsskilt, sa bgr det vaere i min optik lige til at kunne forsta.

| Frida Falkensten Andersen 52:44

~ Nu siger du det med elever pa vejen — er det advarselstavlen?

Natasja Berg 52:44

Jojo.

| Frida Falkensten Andersen 52:49
— S&den fremgér af den digitale tavle, s& bliver den ligesom lyst op, og s& er det 0ogsé

der her indkarselsforbud?



@ Natasja Berg 52:53
Ja

i Frida Falkensten Andersen 52:56
—  Og det er dét i saetter op ved de her steder?

Natasja Berg 52:56
Ja. Altsa her ved SKOLE, der er det blevet sat op - altsa her er der faktisk veeret ret

mange tiltag.

! Frida Falkensten Andersen 53:09
Hvad med sadan noget, som f.eks. ved miljgzoner? Der har man jo sadan noget
nummerpladescanning? Kunne det vaere vaerktgj, som man maske savner eller mang-

ler i arbejdet med tryghedszoner?

Natasja Berg 53:30
Jeg kender ikke sa meget til det her med nummerpladescanning. Hvad gar det ud

pa? Altsa er det i forhold til? Men er det ikke kun, hvis det er en varevogn?

! Frida Falkensten Andersen 53:41

— Jo, altsd ved miljgzonerne, der har man jo det her med, at man ligesom kan scanne
nummerpladen. Sa altsd dem, der ikke har det her filter pa, og som er aldre vare-
vogne, som ikke overholder nogle nye krav — hvis de kgrer ind i miljgzonerne, sa bli-
ver de registeret, hvorefter en bade bliver tilsendt, i stedet for politiet skal sta og
handhave reglerne forskellige steder.
Det var mere, om det kunne vaere noget, som man kunne taenke ind eller som man
mangler ved tryghedszonerne, for at sikre sig, at det bliver respekteret. Men det kan
jo ogsa veere, at hvis du har en oplevelse af, at det er de faerreste steder, hvor det
ikke bliver overholdt - sa kan det jo godt veere at det slet ikke er noget som kunne
veaere gavnligt. Men der kunne ogsa veaere nogle steder, hvor man oplever, at her er
der mange, der ikke respekteret indkarselsforbuddet, og politiet har nok ressourcer
til at kontroller det hele tiden. Kunne det sa veere en ide, at man skulle kigge den vej,

for det gor det lettere?



Natasja Berg 54:29
Det kunne det da! Det var der en helt vildt god ide. Altsa hvis man havde midlerne til

det.

! Frida Falkensten Andersen 54:33
~ Men det er ikke noget, som | har snakket om i kommunen, at der er flere steder, hvor

vi godt kunne bruge dette veerktgj?

Natasja Berg 54:41

Nej fordi vi har ikke s& mange penge til at kunne gere sa mange ting. Det har vi ikke.

Natasja Berg 54:49

Det koster en 4.000-5.000 at seette skilte op, og det er lidt forskelligt, da det er af-
haengig af hvor store de her zone er, men jeg har ikke rad till alt muligt. Der er ogsa
nudgingtiltag. Jeg kunne ogsa godt taenke mig at lave noget pa vejene. Jeg kunne
ogsa teenke mig at lave bump, eller fartnedsaettelser forskellige steder, men det har
jeg bare ikke midler til - men det var da en rigtig god idé, og det er ogsa en tanke,

jeg vil lufte med mine kollegaer helt klart.

! Frida Falkensten Andersen 55:18
— Det var ogsa for at hgre, om der er noget | mangler og for at hare, hvad der kan ga-

res, for at gare det nemmere og lettere for jer, altsa udover midler?

Natasja Berg 55:56

Ja, det er da en tanke, jeg vil lufte. Men altsa jeg teenker sadan lidt, at man kunne jo
faktisk benytte sig af, det her scanner mange steder, fordi det er jo ogsa noget med
hastighed, der ikke bliver overholdt pa vejene og sadan noget. Og hvis man havde

sadan prompte en kasse, der stod forskellige steder, sa ville man se faerre, der kare

for staerkt, teenker jeg.

Natasja Berg 56:30
Det er en virkelig god ide. Jeg kan godt sende dig en mail, hvor du kan se nogle af

de her begrundelser for, hvorfor folk karte ind i zonen, men det er fortroligt.



| Frida Falkensten Andersen 56:45

~ Det ma du gerne.

Natasja Berg 56:47
Og sa kan du bare lige se 10 af de her udtalelser.

| Frida Falkensten Andersen 56:49
— Du maé ogsa godt sende nogle af de her planer, og hvis du har nogle billeder af de
her digitale tavler, s ma du ogsa meget gerne sende det. Saetter | de her digitale

tavler op alle steder, eller er det kun udvalgte steder?

Natasja Berg 56:57
Ja, det er kun ved udvalgte steder, og alle skoler vil jo gerne have tavler op, og jeg
ville gnske at kunne give dem alle sammen. | den optimale verden skulle de jo bare

have det alle sammen.

Natasja Berg 57:11

Men Det er ogsa Sadan, at det er en vurderingssag, fordi vi har ikke 130 gange
160.000 plus til, at alle skoler kan fa det. Jeg seger om det, der hvor jeg ogsa taenker,
eller hvis jeg harer en skole, der siger - vi vil gerne have det, sa forsgger jeg at sege

om en pulje til det.

| Frida Falkensten Andersen 57:32

— Jeg har lige et hurtigt spargsmal, og det er ift. noget med evaluering. Du kom lige
kort ind pa det, at du ligesom er ude og snakke med dem og skolelederen, og du er
ude pa besigtigelse efter og falger ligesom op pa hvad der sker derude? Hvordan la-

ver | ellers evaluering af de her tryghedszone har?

Natasja Berg 57:32

Altsa vi har Transportlab, hvor vi har afsat til over en million til, at de foretager de her
handsopraekning pa alle skoler? Altsa alle skoler i hele Kebenhavns Kommune bliver
kontaktet. Det er sddan ret mange penge, som vi har sat af til det. Sa er det ogsa den
her med, at jeg taler med de skoler, som har etableret en tryghedszone, hvor jeg sa-
dan, nar den er blevet etableret. Der er gaet nogle maneder, sa ringer jeg og snakker



med dem om, hvordan gik det? Hvordan gar det derude? Hvad er indtrykket af den
her tryghedszone? Og derude pa VEJNAVN, der sagde skolelederen, at vedkom-
mende ser mange flere elever, der gar og cykler i skole, og ved SKOLE har de faktisk
bedt om, at det skulle ggres permanent sddan hele dagnet, fordi skolelederen synes,
at det fungerer rigtig godt. Men han kunne ogsa godt taenke sig, at det var om efter-
middagen. Sa lige nu der arbejder jeg pa at ensrette hele omradet, nar tryghedszo-

nen ikke er aktuel.

Frida Falkensten Andersen 58:47
Okay, sa der er slet ikke noget indkarselsforbud - Det er kun en ensretning?

Natasja Berg 58:50

Jo, der er indkarselsforbud, men efter kl. 08.30, der kan jeg jo ikke lave sadan en total
indkarselsforbud, der gaelder hele tiden. Sa arbejder jeg pa, at nar det er udenfor
tryghedszonens tidsramme, sa ensretter jeg hele omradet. Men det er ogsa forskel-
lige tiltag, vi kan ggre for at genere beboerne mindst muligt. Det skal jo veere sadan,
at beboerne, der kommer hjem om eftermiddagen, har adgang til deres egen bolig.
Og vi skal ikke genere dem mere end hgjest ngdvendigt, bare fordi der ligger 2 sko-
ler i deres omrade. Sa derfor, sa taenker jeg en ensretning, og sa derudover sa har
elever jo ogsa fri pa forskellige tidspunkter. Det er flere, der kommer til skolen k.

08.00, og i lgbet af eftermiddagen er det fordelt mere ud.

| Frida Falkensten Andersen 59:52

~ Har du nogle ting, som du taenker kunne veere relevant for mit projekt?

Natasja Berg 1:00:01

Ja, altsa jeg teenker, hvis du sgger nogle problematikker, sa synes jeg helt klart, at du
skulle prave at Google SKOLE. Her ved jeg du kan finde nogle artikler, om hvorfor
zonen ikke bliver overholdt, som du kan brug som beleeg for den her miljgzone-

scanner.

Natasja Berg 1:00:47
Jeg teenker, at jeg sender dig en plantegning, hvor jeg beskriver, hvordan vi har luk-
ket af derude pa VEJNAVN. Her er vi gaet fra at have s& mange henvendelser fra for-

aldre og borgere om: "Nu ma | ******* snart gare noget, fordi ellers ender det med,



at et barn bliver kart ned.”

@ Natasja Berg 1:01:14
Jeg vil bare lige have den her pointe med ogsa. Det er sddan en helt en helt anden

ting. Det er, at faerdselsundervisning i skolerne ogsa er rigtig vigtige, fordi en ting er,
at vi kan indrette vejene, og vi kan seette skilte op. Men hvis ikke, at vi ogsa leerer
barnene, hvordan man feerdes i trafikken, sa betyder skiltene ikke noget altsa, og det
geelder ogsa foreeldre - at vores adfzerd i trafikken er alfa og omega, fordi vejen er
ikke usikker som sadan. Det er hvordan vi faerdes pa vejen.

Og f.eks. sa var jeg ude pa en skole, hvor der havde veeret et barn, der var blevet kart
ned af en lastbil, og sa var skolen jo helt oprart, fordi barnet her var blevet pakart, og
heldigvis s& braekkede han kun et ben, men han rgg simpelthen ind under den her
lastbil i det her lyskryds, og han var cyklist. Og de var sadan, hvad kan vi ggre? Og
der er sa usikkert, og der er s& mange varevogne, lastbiler og sddan noget? Og sa vi-
ste det sig faktisk, at de ikke havde prioriteret sddan noget som faerdselsundervisning
i skolen. De havde ikke nogen feerdselskontaktleerer. Og de her ting blev de fart op-
meaerksomme pa, da vi stod derude. Vi kan godt lave fremfarte cykelstier. Vi kan godt
seette skilte op, men vi er ogsa ngdt til at gere eleverne opmaerksomme pa, at nar de
gar og karer over krydset, sa skal de se sig for, og veere sikker pa, at der ikke kommer

nogen biler eller lastbiler bagfra. Man har jo orienteringspligt selv.

| Frida Falkensten Andersen 1:02:57

— Lige preecis! Det er klart at bgrnene skal jo undervise i det. Og jo tidligere, jo bedre.

@ Natasja Berg 1:03:01
Ja.

i Frida Falkensten Andersen 1:03:03
— Sa det er noget som kommune, at man gér ud og anbefaler, at skolerne ogsé skal
have fokus pa?

Natasja Berg 1:03:11
Ja det gar jeg helt klart! Nar jeg kommer ud pa skolerne, har jeg ogsa altid en lille
pose med til dem, hvor der er en masse informationsmaterialer. Jeg sender ogsa ty-

pisk mail, hvor jeg henviser til Radet for Sikker Trafik, og vi de som skole kan finde



undervisningsmateriale. Og jeg sparger ogsa ind til det, nar jeg er ude pa deres sko-
lerne, om de er opmaerksom pa feerdselsundervisning, eller om de har brug for hjaelp
til det? Og om der er noget, vi kan ggre for at understgatte, at de at de ligesom far

undervist eleverne?

! Frida Falkensten Andersen 1:03:39
— Jadet er ogsé det, at den her tryghedszone, skal skabe tryghed, men det kan jo ikke
gare alle steder uden for skolen, sa derfor skal barnene ogsa leere at veere ude i tra-

fikken og kunne navigere i den.

@ Natasja Berg 1:03:55
Ja.

| Frida Falkensten Andersen 1:03:56

~  Gode pointer!

Ap Frida Falkensten Andersen 1:04:01
— Jeg tror, at vi er noget omkring det meste. Men jeg har godt nok lidt spargsmal, men

det skal ogsa give mening.

Natasja Berg 1:04:09
Jeg har tid, sa hvis du har et eller andet, du taenker, at du ikke har faet spurgt om, sa

sperger du bare.

! Frida Falkensten Andersen 1:04:15
~ Hvordan vaelger |, hvilke omrader der skal vaere en del af den her sikkerhedszone?
Det ved jeg ikke, om det er lidt sveert at beskrive, men ja hele den tilgang, og hvor-

dan det foregar planleegningsmaessigt.

Natasja Berg 1:04:34
Ja, det er jo fordi, at vi sddan er ngdt til at g ud og ligesom meerke trafikken, eller
sadan opleve trafikken, hvis man kan sige det pa den made. For ligesom at kunne

vurdere, hvor bilisterne vil kunne saette af. Nogle vil méaske stadig kere i bil, og andre



vil maske skifte til gaben, fordi det er lettere. Men man er ngdt til at ga ud og besig-
tige omradet og sa ligesom opleve trafikken, og se de neerliggende veje, og vurdere,

hvor der er muligheder for afsaetningspladser.

i Frida Falkensten Andersen 1:05:05
— Jaokay, sa nogle steder tager | eksisterende pladser, men farer | ogsa tryghedszonen

helt ud til afseetningspladserne, sa de ligger i periferien af zonen?

Natasja Berg 1:05:18
Ja, det gar vi.

i Frida Falkensten Andersen 1:05:19

— S sikrer i, at der altid er mulighed for, at man kan parkere andre steder?

Natasja Berg 1:05:25

Ja man kan altid seette af. Lige nu er jeg i gang med en kaampe zone med 3 skoler og
barnehaver i, og jeg har ondt i maven. Lad mig bare sige det saddan. Fordi jeg ved, at
der kommer til at veere nogle forzeldre, der raber hgjt, og der kommer til at veere

nogle beboere, der raber hgijt.

Natasja Berg 1:05:41
Men jeg ved ogsa, at jeg ogsa har haft nogle forzeldre, der har rabt hgjt og en foreel-
drebestyrelse, der har bedt om fa lavet den her tryghedszone, sa jeg er bare malet

for de her forzeldre, nar de er vrede over, at der bliver indfart en tryghedszone.

Ap Frida Falkensten Andersen 1:05:52

— Jeg teenker i hvert fald, at forzeldre til smé barn - Det hgrer man tit, at det er mere
bavlet, og det tager laengere tid om morgenen, fordi de skal ga det leengere. Er det
ogsa sadan med foreeldre til bgrnehavebgrn? Skal de ogsa ga det fra afsaetnings-

pladserne?

@ Natasja Berg 1:06:14
Ja.



| Frida Falkensten Andersen 1:06:19

—Ja, men hvor langt er det? Hvor langt forventer man, at de kan g&?

@ Natasja Berg 1:06:25
100 meter maske?

Natasja Berg 1:06:27

Ja f.eks. det ene sted ved SKOLE. Der kommer en bus, fordi det er en udflytterbgrne-
have, hvor der bliver hentet 120 bgrn om morgenen. Eller 60 bgrn men med deres
foraeldre, sa er de 120 i alt, og det er ret mange, der star ved et lille kryds, og bliver
hentet af 2 busser.

Jeg ved ikke, om man ma veere subjektiv, men det er ret mange mennesker, og hvis
der sa ogsa er biler og alt muligt andet der, og ca. 800 elever der er pa vej til skole,
som ogsa krydser vejen, sa er det bare ret mange mennesker, cykler, biler pa det
samme sted. Derfor forsgger vi at rykke det her kaos lidt leengere ud til de naerlig-
gende veje, sa det fordeler sig, og ikke ligger som et knudepunkt, og det er faktisk

pa opfordring fra skolen.

@ Natasja Berg 1:08:14
Sa vi forsgger at rykke biltrafikken ud, sa man kan tage mere hensyn til hinanden, og

sa det bliver mere trygt at ga. Vi prover, og det bliver sat veerk, sa d. 12. juni skulle
det meget gerne vaere etableret. Og sa ser vi, hvordan det fungerer og, sa tager vi en

opsamling pa det bagefter.

Ab Frida Falkensten Andersen 1:08:39

— Det er interessant, fordi der er mange forskellige udfordringer, som skal taenkes ind i
zonen. Og det lyder ogsa til, at en lgsning ikke bare kan bruges alle steder, fordi der
er forskellige forhold, som der hele tiden skal tages hensyn til.

Natasja Berg 1:08:56
Nemlig, og man skal ogsa indtaenke, hvad der matcher og passer til den her skole?

Altsa vi ngdt til at tilretteleegge, hvad der virker for den skole, og hvad gnskerne er.



Natasja Berg 1:09:10

F.eks. SKOLE der ville skolesekreteeren gerne have, at man skal kunne kare i bil helt
op foran skolen. Forzeldrebestyrelsen vil gerne have, at bilerne skal veere sa langt veek
fra skolen som overhovedet muligt. Det har taget mig naesten et ar at fa lavet en
tryghedszone, fordi skolesekreteerer gnsker en ensretning rundt om hele skolen, og
skolebestyrelsen vil simpelthen slet ikke have her biler. Skolesekretaeren vil gerne ka-
rer til skole i bil hver morgen i bil. Og séa har jeg sagt, om vedkommende ikke kan ga
150 m. Hvortil der blev svaret "Jamen, vi far problemer med at rekruttere ansatte og
sa videre”. Det er jo bare 150 m, og hvis vi stiller krav til barnene, sa kan vi vel ogsa
gore det, og sa blev vedkommende ret stille, fordi vedkommende godt kunne se det
- At foreeldre, der sad og helt vildt gerne ville have den her tryghedszone, og ved-
kommende sad som den eneste faktisk og modargumenterede, at det skulle etable-

res. Sa jeg er spaendt pa, om der nogensinde bliver en tryghedszone ved den skole.

| Frida Falkensten Andersen 1:10:35

—  S31lerikke i mal endnu?

@ Natasja Berg 1:10:37
Nej, vi er ikke i mal endnu. Jeg har faktisk lige her forleden sendte en ny plantning til

skolen, og sa ma vi se. Men jeg har mange andre skoler, hvor jeg ogsa skal i gang, sa
jeg kan ikke blive ved, og sa ma jeg jo til sidst sige til dem, at jeg antager det som
vaerende et nej. For hvis de ikke vil imgdekomme det, vi tilbyder dem, sa ma jeg anse
det som vaerende nej. Men det bliver hardt, fordi som skole, kan de jo ikke sta inde
for at sige nej, hvis de har en foreeldrebestyrelse, der gerne vil have det. Men nu ma

vi se, hvor det ender henne.

i Frida Falkensten Andersen 1:11:46
— Det lyder spaendende og udfordrende.

@ Natasja Berg 1:11:47
Ja.



A’ Frida Falkensten Andersen 1:11:49

Jamen, jeg tror det var det. Jeg har ligge kigget mine papir igennem, og jeg har vis
faet svar pa mine spgrgsmal. Men 1000 tak for din tid!

Natasja Berg 1:12:05

Jamen det var sa hyggeligt, og det var sa lidt. Det var hyggeligt at hilse pa dig og
held og lykke med det hele!

) Frida Falkensten Andersen 1:12:12
Tak skal du have.

Frida Falkensten Andersen stoppede transskriptionen
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| Frida Falkensten Andersen startede transskriptionen
~ Frida Falkensten Andersen 0:14

Men jeg taenker, at vi bare starter stille og roligt. Farst vil jeg gerne hgre, hvad er det

for en betegnelse, | bruger ved jeres Kommune?

Majken Kobbelgaard Andersen 0:24
Vi kalder det en hjertezone nu.

o Majken Kobbelgaard Andersen 0:28

&

e

Vi startede egentlig med ved det farste forsgg, vi lavede - kaldte vi det en bilfri zone.
Det var i 2022-23. Og sa kom Vejdirektoratet jo med en pulje, man kunne sgge
tilskud til at lave hjertezoneprojekter, og der kaldte de det hjertezoner.

Sa derfor valgte vi egentlig at sige, sa bruger vi ogsa den, det navn.

Fordi vi teenkte sa bliver det nok den nationale betegnelse for det, og det ved jeg sa
ikke helt, om det er blevet, fordi der er ogsa nogle, der kalder det tryghedszone og
skolezoner og maske noget helt andet. Men det var egentlig arsagen til, at vi valgte

at laegge os fast pa hjertezoner.

Majken Kobbelgaard Andersen 1:22
Fordi vi havde en formodning om, at det ville blive sadan et nationalt begreb, som

alle kendte - det er ikke helt sket endnu, men.

Frida Falkensten Andersen 1:30
Nu siger du, at den fgrste zone var en bilfri zone. Hvordan opstod hele initiativet til

det? Hvorfor kiggede | den vej?

Majken Kobbelgaard Andersen 1:34

Det kom sa egentlig af, at det var en foraeldregruppe pa en skole, som synes, at
trafikforholdene var rigtig darlige, og det ville de gerne gare noget ved, og de tog fat
i vores politikere og vores tekniske udvalgsformand, som var derude og kigge pa det.
Og sa vendte hun selvfglgelig tilbage til forvaltningen, og sagde det skal vi ggre
noget ved, det her. Og sa var jeg derude sammen med en kollega og snakke med
dem. Og vi synes jo egentlig, at nar vi sddan kiggede pa det med fagbrillerne, sa var
der jo gjort en del omkring den her skole allerede, altsa der var lavet fartdeempende



foranstaltninger, der var gode krydsningsmuligheder. Der var mange stiforbindelser,
sa det var sveert sadan lige at sige okay, men hvis vi skal gare det bedre, sa kan vi
bygge det her, fordi der var bygget rigtig meget i forvejen.

Og det var nok det, der gjorde, at vi sagde okay, hvis det stadigvaek er et problem
med trafikken her, jamen sa er vi ngdt til at have en anden strategi.

Og det er jo ogsa sadan en strategi der senere er blevet skrevet ind i Vores
Mobilitetsplan, at vi har tidligere set - Eller jeg ser det lidt sadan, at der er to veje at
ga med at skabe sikre skoleveje; enten, sa kan man tilpasse sig den adfzerd, der er
der i dag - og der er mange der gerne vil kare deres bgrn i skole. Ergo ma vi bygge
til, at alle de her biler kan vaere der. Eller man kan ga den anden vej og sige - Det er
et problem med alle de her biler. Vi kan ikke skabe plads til dem. Vi er ngdt til at
a&ndre en adfaerd og skubbe nogle fra biler over pa nogle andre transportmidler.

| mange ar har man jo praktiseret det der med, at vi bygger til den adfeerd, der nu er.
Men nu vil man egentlig gerne skifte til at prave at se, om vi ikke kan sendre pa
adfaerden i stedet for, fordi vi nu er blevet klogere og fundet ud af, at det ikke altid
virker bare at bygge mere. Vi noterer at eendre pa noget mere fundamentalt, sa det
var egentlig der, det opstod - Det var sveert at finde pa flere byggeprojekter for at

gare skolevejene bedre. Sa en ny strategi.

! Frida Falkensten Andersen 3:59

~ S& hvad er det, at kommunen gerne vil opn& med de her hjertezoner?

Majken Kobbelgaard Andersen 4:16
Vi vil gerne skabe trygge og sikre skoleveje, og vi vil gerne have flere til at cykle og

ga i skole, og feerre til at aflevere i bil.

i Frida Falkensten Andersen 4:26
— Okay.

Majken Kobbelgaard Andersen 4:26
Sadan helt, helt kort.

! Frida Falkensten Andersen 4:28

~ Hvor mange hjertezoner har | nu i kommunen?



Majken Kobbelgaard Andersen 4:38

Vi har 4 nu, som alle sammen er startet som forsag.

Og 3 af dem er blevet gjort permanent, og den 4 karer i forsag nu.

Det har altid veeret den, altsa indtil videre, metode Vi har brug, at vi laver en
prgvehandling, som vi kalder det - over en periode, og vi laver nogle far malinger og
nogle under malinger og evaluere pa, hvordan er det sa gaet under forsggsperioden.
Sa praesenterer vi det for vores politikere, der sa traeffer beslutning om, hvorvidt de
vil gare det permanent eller gj. Det er sa alle 3 gange blevet permanent, og den
sidste den kommer faktisk ogsa pa vores udvalgsmade her i juni maned, hvor de skal

tage stilling til den.

| Frida Falkensten Andersen 5:30
Hvor lang tid foregar sadan en forsggsperiode? Hvor | laver de der eftermalinger og

malinger undervejs?

Majken Kobbelgaard Andersen 5:37

Det har veeret sddan 2-3 maneder. Typisk — vi startede op med et nyt forsag efter
paske, og sa er det kart frem til sommerferien. Eller ogsa er vi startede efter
sommerferien - Der er i august og sa karte frem til efterarsferien eller sddan noget.

Sa ja mellem 2 3 maneder.

| Frida Falkensten Andersen 6:00

Har | planer om at skulle etablere endnu flere i fremtiden?

o Majken Kobbelgaard Andersen 6:04
Ja, det har vi. Vores politikere rigtig begejstrede for de her hjertezoner, og jo ogsa
qua af, at vi via de her evalueringerne har kunnet vise ret fine resultater bade i tal,
men ogsa skolerne, foreeldrene, beboerne omkring synes, at det har veeret positivt,
og stemmer for at gore det permanent. Mit indtryk er at det vaegter rigtig hgjt, nar
politikere tager stilling.

! Frida Falkensten Andersen 6:31
Nu har vi lige pabegyndt det her med evaluering, sa jeg teenker lige sa godt, at jeg
kan stille det spargsmal nu. | evaluer zonerne - Hvordan er jeres tilgang med det?



Majken Kobbelgaard Andersen 6:44

Jamen, der er sddan forskellige elementer i det. Jeg har forsggt lidt at lave en fast
skabelon for det, sa vi gar det pa nogenlunde samme made. Og det det bestar af, at
vi laver nogle teellinger med slanger pa vejene, stierne omkring skolen.

Og det gar vi, for vi seetter forsgget i gang, og det gar vi under forsgget. For ligesom
at se om der er en a&ndring i trafikmaengderne.

Sa laver vi en transportvaneundersggelse ude pa skolerne og sa rundt i klasserne og
sperge far og under forsgget - Hvordan er | kommet i skole? Igen er det for at se
hvad forskellen sa er.

Og sa laver vi en tilfredshedsundersggelse, altsa et online spgrgeskema, som vi
sender ud til skolen, til ansatte, til foraeldre og ogsa til beboerne/borgerne i det hele
taget. Alle kan sadan set ga ind og og svare pa det, hvis de har en en mening.

Og det er nogle spargsmal, hvor der bliver spurgt til: Hvordan synes du trafikken
karer efter hjertezonen er implementeret? Hvordan synes du det karer for bilisterne?
Hvordan synes du det karer for cyklende og gaende? Synes du, at vi skal gare
forsaget permanent? Vi spgrger ogsa ind til, om den bliver respekteret hjertezonen.
Og sa kan det veere, hvis der er nogle specifikke ting, som vi har gjort i den enkelte
case, at vi spgrger ind til det. Vi har bl.a. arbejdet med noget midlertidige hastighed
for at stotte tiltaget nogle steder. Vi har ogsa lavet noget afmaerkning af skoleruter
med nogle markeringer pa stier og sa videre. Og sa har vi ogsa spurgt lidt ind til de
elementer for at se, synes borgerne det giver vaerdi?

Og dem, der sa er foreeldre til barn pa skolen — De far nogle ekstra spargsmal i
forhold til, om de synes det bliver mere trygt og sikkert for deres barn, nar de faerdes

til og fra skole, og om de har aendret deres transportvalg?

A’p Frida Falkensten Andersen 9:08
—  Nu sagde du, at | lavede trafiktzellinger far og under forsaget, og TU-data far og
under, hvad med efter forsggsperioden, fortsaetter | med at evaluere projektet, nar

det er blevet permanent?

o Majken Kobbelgaard 9:15
J

a.



Majken Kobbelgaard Andersen 9:17
Eller ja, vi har gjort det under forsgget, og sa kan man sige, vi laver det der med
transportvaneundersggelsen kgrer vi egentlig som et rul, hvert andet ar, sa pa den

made bliver der ogsa fulgt op pa det efter.

Majken Kobbelgaard Andersen 9:31

Og det kan vi ogsa gagre med trafikmalinger. Det har vi gjort nogle steder for lige at
lave en opfalgning efter, vi har gjort det permanent. Sa holder vi egentlig ogsa nogle
meder med dem, der gerne vil hgres i en evaluering. Det er jo typisk skolen, skolens

ledelse og skolebestyrelsen. Det kan ogsa vaere nogle lokalrad mm.

Frida Falkensten Andersen 9:55

Og sa er det mader i foretager efter eller under forsgget?

Majken Kobbelgaard Andersen 10:05

Under forsgget, for ligesom at kunne tage den med i den efterevaluering til
politikerne. For at sige, at det er tilbagemeldingen, fordi man kan sige den
spegrgeundersggelse - Der svarer man jo som enkeltperson/privatperson hvor de her
mader giver mulighed for at give en tilbagemelding som skolebestyrelse eller som
skoleledelse. Og det er ogsa mit indtryk, at politikerne lytter rigtig meget til de

tilbagemeldinger, der kommer derfra.

Frida Falkensten Andersen 10:28
Hvad med selve arbejdet ift. den her udveelgelse? Altsa hvordan arbejder Vejle
Kommune med skoleveje, og hvordan undersgger |, hvor der kan indfares

hjertezonen? Hvordan vaelger | de skoler, og hvordan griber | det an?

Majken Kobbelgaard Andersen 10:49

Altsa, den farste, vi startede ved. Det var det jo, kan man sige, foreeldrene og skolen
der kontaktede os, og sagde at vi har et problem, vi gerne vil Igse.

Og sa endte vi sa pa den her lgsning. Efterfalgende har politikerne sagt, at det var da
en virkelig fin made at gare det pa. Det vil vi gerne gare pa flere skoler, fordi
samtlige af vores skoler oplever egentlig udfordringer med trafikken. Derfor sagde
de, at vi skulle sende et brev ud til alle skolerne, om de har set det her eksempel fra



&

SKOLE, som var den farste. Og vi viste evalueringsresultaterne, og sa sagde vi
ligesom - Kunne det vaere noget for jeres skole, sa er | meget velkomne til at tage fat
i forvaltningen for at tage en dialog om - hvordan hjertezonen eventuelt kunne se ud
hos jer? Sa Det var sadan en opfordring til, at det vil vi gerne lave mere af, sa sa sig til
hvis det kunne veere interessant. Det var der sa nogle, der vendte tilbage pa, og det
har sa udlgst et par projekter mere.

Og ellers sa vil jeg sige, nar vi bliver kontaktet med trafikproblemer, sa er det mig
eller en af mine kollegaer, der kommer ud og ser pa det sammen med skolen eller
skolebestyrelsen. Og sa praesenterer vi dem jo for den ide altsd, sa ligger der lidt
markedsfaringsarbejde i det for os, der hvor vi selvfglgelig kan se, at det her kunne
vaere en lgsning pa noget af det. Sa ja, vi opfordrer bade, men vi er ogsa selv ude og

rekruttere nogle skoler, kan man sige.

Frida Falkensten Andersen 12:31

Har | erfaringer med indtil videre - Nu ved jeg ikke, hvad det er for nogle skoler, | har
implementeret hjertezonen ved - Men er der forskel pa rent geografisk, at det
fungerer bedre ved en bynaer skole eller lidt mere ude i forstaden i forhold til
vejnettet og stier og andre ting. Altsad hvor fungerer det bedst? Har | nogle erfaringer

med det?

Majken Kobbelgaard Andersen 12:48

Ja, vi har lavet det pa to byskoler altsa herinde i Vejle - ikke helt inde i midtbyen -
men i nogle af yderomraderne af Vejle, som er ret store skoler, og sa har vi lavet det
pa to landsbyskoler ogsa.

Og jeg synes, at det jeg sadan haefter mig ved er, at forskellen er, at ved byskolerne,
der kender man ikke hinanden pa samme made - forzeldrene kender ikke
ngdvendigvis de andre foreeldre. Selvfglgelig kender de nogen, men nar vi er ude i
de der lidt mindre byer, sa kender alle hinanden, og det gor noget i forhold til det
der med, hvordan man kan kommunikere det, og hvordan man kan pavirke
hinanden. Det er jo et samarbejde, vi laver med skolerne og med forzeldrene, sa vi
har ogsa opgaver som foraeldre og skoler, hvor de er ude at sta i trafikken og snakke
med deres medtrafikanter - De andre forzeldre tit jo og elever selvfglgelig.

Og det er vaesentlig nemmere for dem ude i landsbyerne.

Simpelthen fordi - det er mit indtryk - at de bare kender hinanden. Det er ikke sikkert
de har en teet relation, men de har set hinanden fgr. Og det der med, at man pa den



made har nemmere ved at sige til en, man kender, at det her projekt er med det her
formal, og vi vil gerne have, at du ger sadan her.

Og at det bider lidt mere pa modtagere, end hvis det er en, man ikke kender, og ikke
forventer at se igen. Maske sa er det nemmere bare at sige: ja, whatever jeg gar, som
jeg plejer. Sa pa den made har vi ikke haft sa mange udfordringer ude i landsbyerne,
fordi folk accepterer det, hvis det er skolen, og det er skolebestyrelsen, der har sagt,
at vi vil det her og bakker op om det sammen med kommunen.

Sa er det min oplevelse, at resten af af samfundet derude ogsa ger det.

| Frida Falkensten Andersen 14:58

~ Ja, hvad med s&ddan noget med andelen af barn, der bor i skoledistriktet. Altsd har du
nogle oplevelser af et sted, hvor bgrnene har meget langt til skole, og maske ikke har
de samme muligheder for at ga og cykle? Kan det ogsa fungere sddan nogle steder,

eller fungere det bedst, de steder, hvor der er kort afstand til skole?

Majken Kobbelgaard Andersen 15:18

Jeg tror, at det kan fungere begge steder. Det vi har gjort i det forsgg, vi karer lige
nu. Det er ude pa SKOLE, og der ved vi godt, at det er et stort skoledistrikt, sa der er
nogen, der har lange afstande. Det er ogsa kun 0. til 6. klasse, sa der er maske ogsa
nogle af de mindste elever, som ikke ville kunne transportere sig selv pa nuvaerende
tidspunkt. Maske fordi man ikke er sa rutineret i at feerdes i trafikken endnu.

Her har vi sa anvist nogle parkeringspladser. Drop off-pladser kan man sige leengere
vaek fra skolen - hvor vi sa har sagt, jamen vi er fuldt bevidste om, at der er nogen,
der kommer langt fra, og det er maske ikke realistisk, at man kan cykle eller ga, men
sa anviser vi til de her pladser, der ligger leengere veek fra skolen, og sa kan man ga

derfra.

i Frida Falkensten Andersen 16:17
—  Og hvor langt er der til de drop-off-pladser?

Majken Kobbelgaard Andersen 16:22
Der er jo ikke langt, men det kommer selvfglgelig an pa, hvem man spgarger - hvis
man spgarger foraeldrene, sa vil de jo rigtig gerne parkere lige udenfor hoveddearen.

Jeg kan lige male, men jeg tror, at det drejer sig om nogle fa 100 m.



Majken Kobbelgaard Andersen 16:38
Herude i BY, der skal de parkere der og ga herop. Det drejer sig om 300 m.

! Frida Falkensten Andersen 16:55

—  Okay, hvad har feedbacken, sa vaeret pé det fra foraeldre?

Majken Kobbelgaard Andersen 17:01
Indtil videre kun positiv, altsa der er jo en af de mindre byer, vi har lavet det her.
Og der har jeg ikke rigtig hgrt noget negativt faktisk. De er bare med pa den.

| Frida Falkensten Andersen 17:17

—  Erdet noget, | planleegger ved alle skoler? Det her med drop off-pladser?

Majken Kobbelgaard Andersen 17:23
Nej nej, vi har valgt at tage det med som en del af projektet, at vi forteeller, at der er
de her muligheder, fordi vi ved, at der er nogen, der kommer langt veek fra. Men

altsa de andre steder, der har vi ikke haft det med.

Majken Kobbelgaard Andersen 17:41
Det kan godt veere, at der har vaeret en mulighed - at man kunne gere det. Men sa

har man selv skulle taenkt sig til det.

| Frida Falkensten Andersen 17:47
"~ Og hvad har grunden s& veeret til, at man har valgt at anbefale drop off-pladser ved

det her projekt?

Majken Kobbelgaard Andersen 17:51
Det er fordi, at vi ved, at der er nogen, der kommer langt vaek fra, og som ikke ville

kunne ga eller cykle i skole.

i Frida Falkensten Andersen 17:54

~  Og hvad har | s3 gjort de andre steder? Hvordan har man udformet hjertezonerne

her?



Majken Kobbelgaard Andersen 17:59

Jamen, der har der har folk boet vaesentligt teettere pa - altsa der har stegrstedelen af
af eleverne boede sa teet pa skolen, at vi har vurderet at, det var realistisk, at stort set
alle ville kunne ga eller cykle. Hvis der sa er nogen, der har henvendst sig og sagt:
“Jamen, det kan vi ikke, fordi vi bor et eller andet antal kilometer veek fra skolen”, sa
har vi godt kunnet pege pa nogle steder. Det er bare ikke noget vi officielt har meldt
ud - Vi har ikke i vores kommunikationsindsats sagt, at sa kan du parkere her eller
her. Det er et bevidst valg, at vi ikke vil kommunikere det der, hvor vi egentlig mener,
at de fleste godt kan ga og cykle. Det er fordi, hvis vi begynder at sige, at det er en
mulighed, sa teenker folk jo ikke i at aendre en adfeerd, sa teenker det i, at sa skal jeg

parkere et andet sted og s& gagre det samme, som jeg egentlig plejer.

Frida Falkensten Andersen 18:54
Hele det her med at udformningen af hjertesorgen - Hvad er det for nogle
foranstaltninger | bruger? Og hvordan ser den ud, og hvor stor er den? Og ja, hvorfor

nogle valg har | taget ved de forskellige hjertezoner?

Majken Kobbelgaard Andersen 19:12

Det er meget forskelligt, hvordan de ser ud, synes jeg. Men det der nok gar igen er,
at vi bruger indkgrselsforbud, og det er pa hverdage fra kl. 07.30-08.15.

Det er sadan den primaere skiltning, sa har vi ogsa lavet noget standsningsforbud,
nogle enkelte steder, og hvor vidtreekkende det er, er meget afthaengigt af
konteksten, altsa trafiksystemer omkring skolerne er jo bare vidt forskellige.

Og derfor bliver Igsningerne det 0gsa, og jeg mener egentlig ikke, at man kan lave et
fast koncept og treekke ned over alle skoler - man er ngdt til at forholde sig til, hvad
det er for en kontekst. Men jeg kan prgve at vise dig nogle af dem, hvis du har lyst til
det. Det er SKOLEN i Vejle, hvor der bor rigtig mange mennesker.

Og der kan du se, at SKOLEN ligger ud til to veje.

Majken Kobbelgaard Andersen 26:31

Ja, det var SKOLEN her oppe pa BYOMRADE i Vejle, der ligger to veje ud til SKOLEN,
Der er den, der gar nord-syd som hedder VEJ, og sa er der, den der gar gst-vest som
hedder VEJ.



| Majken Kobbelgaard Andersen 26:46
Og, der har vi ligesom lukket helt, grundet VEJ, altsad den @st-vestgdende vej.

Majken Kobbelgaard Andersen 26:56

Fra 07.30 til kl. 08.15 om morgen, og der er ikke andet pa den vej end end vejen, sa
det er kun gennemkgrende trafik, der er der. Og det vil sige, at der ikke er nogen
undertavler pa den her skiltning, fordi det er egentlig alle motorkaretgjer, der bare

ikke ma komme der.

Majken Kobbelgaard Andersen 27:14

Og sa har vi gjort det pa en del af VEJ ogsa lige ude fra, der hvor skolen starter og sa
pa hele straekningen mod nord. Den ender sa blindt op mod nord. Der er bare en
bussluse, og der bor sa en masse mennesker pa VEJ i nogle boligblokke, sa de har jo

selvfalgelig skulle have lov til at komme ind og ud.

Majken Kobbelgaard Andersen 27:36

Ogsa inden for den her periode, sa derfor har vi den her undertavle, hvor der star
beboerkgrsel tilladt, og busserne skal ogsa igennem den, en temmelig frekvent rute.
Sa derfor karer busserne der ogsa stadigveek, og der ligger en bgrnehave, hvor vi
ogsa har vurderet, at de ma gerne kgre ind til bgrnehaven. Sa pa selve VEJ, der er
nogle undtagelser fra den her skiltning, men hele VEJ er egentlig lukket for
motortrafik. Og det betyder sa at, at den store maengde bgrn, der kommer ovre fra
det omrade, der ligger nordvest for skolen, de har en hel vej, som de kan feerdes om

pa uden motortrafik om morgenen.

Majken Kobbelgaard Andersen 28:26

Sa sadan ser den ud her. Vi har egentlig haft lidt problemer med, at man ikke
respekterede det her indkgrselsforbud pa VEJ.

Og det er bl.a., fordi der ligger en anden skole lidt la&engere oppe, der hedder SKOLE.
Det er en friskole, og dem har vi egentlig ogsa veeret i dialog med, fordi vi ville gerne
have lavet en hjertezone, der ogsa inkluderet den SKOLE.

Men de kunne ikke se sig selv i det, sa derfor lavede vi en Igsning, hvor de ikke er
med hjertezonen. Men det betyder s3, at alle dem, der gerne vil op til SKOLE for at
afleverer deres bgrn, de kan sa ikke bruge VEJ pa det her tidspunkt.
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Majken Kobbelgaard Andersen 29:29
Ja, den er der rigtig mange, der bruger for at komme op til SKOLE. Det kan de jo sa
ikke gare, og de havde lidt sveert ved at forstd, at de skulle kare en lille omvej, fordi vi

lavede den her hjertezone ved SKOLE.

Majken Kobbelgaard Andersen 29:50

Man fordi VEJ kun betjener gennemkgrende trafik, sa var det nemt for politiet, at ga
ud og lave kontrol pa den. Det var ikke noget med undertavler, s dem der karte
igennem skulle bare have en bgde. Sa de har vaeret ude og lave kontrol, og det har

veeret rigtigt effektivt — det er noget folk forstar.

Majken Kobbelgaard Andersen 30:25

Det er jo fordi, der ligger de her to skoler, og den ene er en kommunal, og den
anden er en private skole — og den private skole her synes lidt, at de bliver taget til
gidsel i et kommunalt projekt. Men virkeligheden er sa faktisk, at vi ogsa har
reduceret trafikken omkring PRIVATSKOLE, og det har vi jo sa kunnet vise i vores
evaluering. Sa det er rigtigt, at der er en trafik, der er blevet omfordelt, men der er
faktisk ogsa kommet mindre trafik oppe forbi PRIVATSKOLEN.

Majken Kobbelgaard Andersen 371:01

Selvom at de de har haft en oplevelse af noget andet - og sa er der selvfglgelig har
veaeret noget frustration, fordi at de er blevet tvunget ud pa en omvej.

Men jeg synes, at vi har haft et rigtig godt samarbejde med PRIVATSKOLEN ogsa for
ligesom at lave noget information ud til deres foreeldre - og forklare dem det her, at
vi vil jo gerne have haft dem med i projektet, men deres skolebestyrelse sagde sa nej
tak, men at de ogsa sagde ja til, at vi kunne lave det med SKOLE. Selvom der ville

veere den konsekvens for dem.

Majken Kobbelgaard Andersen 31:37
Sa det var sadan lidt seerligt lige for det her projekt.

Frida Falkensten Andersen 31:41

~ Erder andre steder, hvor | har haft problemer med, at bilister ikke respekterer det her

indkarselsforbud?



Majken Kobbelgaard Andersen 31:48

Der er nogle fa, der ikke respekterer det, men ikke i seerlig stor udstraekning.

) Frida Falkensten Andersen 31:54

—  Og hvad har begrundelsen vaeret for at de ikke har respekteret zonen? Har det veeret,
fordi de ikke har vaeret oplyst omkring det, eller har set skiltet? Eller er det fordi de
ikke har vidst det? Eller er det fordi de ligeglade eller?

Majken Kobbelgaard Andersen 32:05

Der er nogen, der bare har trodset det altsa.

Majken Kobbelgaard Andersen 32:09
Det har det rigtig meget vaeret her ved fgrnaevnte case, hvor foraeldre fra
PRIVATSKOLE har synes, det var ***** irriterende det her, og de bare karte igennem

alligevel.

Majken Kobbelgaard Andersen 32:20

De andre steder har det vaeret sadan lidt en blanding. Nogen har ikke set skiltningen.
Nogle fa har syntes, at det var frustrerende, og sa valgt ikke at respektere den, men
det har veeret i langt mindre grad. Altsa vores starste udfordring har klart veeret her
ved farnaevnte case, hvor fordi det var sddan en straekning, hvor der var meget

gennemkgrende trafik pa.

! Frida Falkensten Andersen 32:44
~ Og, der har | gjort brug af politiet i de her tilfelde, hvor det har vaeret et problem?

Majken Kobbelgaard Andersen 32:48

Ja, det har vi.

| Frida Falkensten Andersen 32:49
~ Erderandre ting, | har gjort, eller er der nogle ting | godt kunne have haft brug for,

at man kunne have gjort i dette tilfelde?



Majken Kobbelgaard Andersen 32:54

Vi har gget vores kommunikation. Vi har lavet nogle noget ekstra kommunikation ud
til foreeldrene pa PRIVATSKOLE, for ligesom at opfordre til den rette adfaerd. Og ogsa
sagt altsa, hvis det fortsaetter, sa er vi ngdt til at bede politiet, om at ga ud og lave
kontrol. Vi kan selvfalgelig ikke diktere, hvad politiet skal lave, men vi kan godt sige,
at vi har en udfordring her - vil | ikke veere venlig og statte os i, at de regler, der nu
er geeldende, ogsa bliver overholdt. Jeg har haft et opslag ude pa Facebook for

sadan generelt at kommunikere os steerkere i omradet.

o Majken Kobbelgaard Andersen 33:38

Og sa har vi faktisk ogsa forbedret lidt pa vores skiltning for at ggre dem endnu
tydeligere, fordi der var jo nogen, der sagde: "Jamen, vi har ikke set det".

Det tvivler jeg nu pa, om det var den rigtige arsag - men altsa vi var ude og ggre det
endnu tydeligere. Vi har ogsa faet sat nogle spots pa nu, sa i den marke tid af aret,

der er de her tavler super tydelige.

! Frida Falkensten Andersen 33:59
— Okay, sé det er primaert spots - Det er den made i har tydeliggjort dem p&?

Majken Kobbelgaard Andersen 34:04
Vi har ogsa aendret lidt pa placeringen. Optimeret pa den, sa vi var sikre pa, at man

ikke lige kommer til at overse den.

! Frida Falkensten Andersen 34:12
"~ Hvordan kommunikerer | den her kommunikation af hjertezonerne ud til foraeldrene,

for ligesom at pavirke den her kultur- og adfeerdsaendring?

Majken Kobbelgaard Andersen 34:21

Vi hjalp os skolen med at lave noget kommunikationsmateriale, hvor de sa sender ud
via aula til foraeldrene - et brev, hvor vi forteller om, hvad baggrunden er for det her,
og at vi laver det sammen med skolen og sammen med skolebestyrelsen.

Og sa hjeelper skolen med at fa det sendt ud. Vi har ogsa lavet postkort eller flyers. Vi
har fordelt altsa fysiske delt ud til eleverne, som de sa har taget i skoletasken og

taget med hjem til forzeldrene.



Facebook opslag har vi ogsa brugt rigtig meget, og til dem der bor inde i
hjertezonen eller i naer tilknytning til, eller hvor man kan sige, at de vil veere direkte

pavirket af den - der har vi sendt breve ud via E-Boks til dem.

| Frida Falkensten Andersen 35:09

—  Saen haring eller hvordan?

Majken Kobbelgaard Andersen 35:12
Nej ikke ikke en hgring, men bare en orientering om at fra den her dato, der gaelder
de her regler. Ja sa simpelthen for at for at fortaelle dem, at nu er der noget, der

aendrer sig.

| Frida Falkensten Andersen 35:26
— Og det er kun beboer og ikke foraeldre, der har faet den orientering igennem E-

Boks?

Majken Kobbelgaard Andersen 35:30

Der vil jo veere et overlap, kan man sige - nogle af beboerne ville ogsa veere foreeldre.
Men det har vaeret beboere orienteret, fordi foraeldrene skulle jo gerne blive
orienteret via skolen ogsa. Og sa kan det veere der har veeret et lille overlap, sa det
her med E-Boks breve har vaeret for at orientere beboerne, der ikke ngdvendigvis

ville hgre om det via skolen?

| Frida Falkensten Andersen 35:54

~ Og hvad har tilbagemeldingerne vaeret, hvis | har haft nogle af dem?

Majken Kobbelgaard Andersen 35:58

Jamen, der er kommet tilbagemeldinger. Altsa generelt vil jeg sige, at de er positive.
Nu hgrer vi jo ofte kun fra dem, der har et eller andet at brokke sig over, men lige pa
de her projekter, der vil jeg sige, der har vi faktisk ogsa en del positive
tilbagemeldinger. Altsa de fleste mennesker er jo for sikre skoleveje. Altsa det er de
feerreste, der synes, at det er en darlig idé, generelt. Sa pa den made har det jo veeret
et tiltag, som mange har kunne se sig i, og sa er der selvfalgelig nogle, der har veeret
lidt generet af, at de skulle kare en omvej — f.eks. nar de skulle pa arbejde. Maske
iseer ogsa for dem, der ikke har haft nogen bgrn pa skolen - sa er det maske sveerere



&

lige at at se, hvorfor man lige pludselig skal til at gere noget andet, end man plejer.

Men overvejende positive tilbagemeldinger.

Frida Falkensten Andersen 36:53

~ Erder nogle, af de har andre steder, hvor | ikke har lavet de her drop off-pladser, og

&

hvor forzeldrene sa har henvendt sig? Og hvad har | gjort der - Har | henvist til nogle

mulige parkeringspladser?

Majken Kobbelgaard Andersen 37:07

Ja altsa ved nogle skoler har det faktisk vaeret muligt. Eller ved en enkelt har det
vaeret muligt, hvor de havde to kiss and goodbye-pladser. Der var det kun den ene,
der blev lukket. Sa kunne vi jo henvise til den anden, og det har vi jo sa gjort i forhold
til dem, der har ment, at de ikke kunne ga eller cykle til skole. Det har veeret
lzsningen i det tilfeelde. Ved et andet projekt ligger der en Netto og en lille butik lige
ved siden af skolen faktisk, og det vil sige, at der kunne man saette af, og det er ogsa

ret teet pa skolen.

Majken Kobbelgaard Andersen 37:47
Vi har ikke henvist til det, men det har folk godt kunne regne ud - At det var en
mulighed.

Frida Falkensten Andersen 37:53

—  Hvad med sddan noget som personale?

Majken Kobbelgaard Andersen 37:58

Vi har lavet muligheder for, at personalet kan kare ind pa skolen og parkere nogle
steder. Det er sadan lidt, hvad skolens ledelse ogsa selv har mod pa. Jeg plejer altid
at starte med at sige, at jeg synes det ville veere super godt, hvis det der geelder for

eleverne, selvfglgelig ogsa geelder for laererne.

Majken Kobbelgaard Andersen 38:23

At man kan sige, at det er ikke bare fordi, man er ansat, sa har man en fordel.

Det er et rigtig godt signal at sende, at det er lige for alle. Det er der sa nogle
skoleledelser, der synes er rigtig sveert, fordi de vil jo selvfglgelig gerne holde pa
deres medarbejdere - og ikke lave nogen ungdige konflikter. Sa har vi handteret det



pa den made, at de har faet lavet en undertavle, hvor der har staet at personale eller
ansatte har kunne kgre forbi de her skilte og ind pa skolens parkeringsplads.

| Frida Falkensten Andersen 38:55

"~ Er det sa flertallet af skolerne, der har det?

Majken Kobbelgaard Andersen 39:01

| det her tilfeelde, vi kigger pa her, der holder personalet i forvejen pa noget
parkering, der er udenfor zonen. Og i BY, der har vi givet lov til, at de ma kare ind pa
skolens parkeringsplads. Det kan de ogsa ved SKOLE.

Og, den sidste er SKOLE - der var den parkeringsplads ikke en del af det, vi lukkede.

Sa det er et sted, hvor vi specifik har skiltet med det.

| Frida Falkensten Andersen 39:35
— Nukan jeg se her pé BILLEDET, at indkarselsforbuddet er skiltet om morgen i
tidsrummet kl. 07:30 til kl. 08:15 - Er det det alle steder, eller er der ogsa nogle

steder, hvor det gaelder om eftermiddagen eller hele tiden?

Majken Kobbelgaard Andersen 39:46
Nej, vi har kun brugt kl. 07.30-08.15 - skolen ringer ind kl. 08:00.

Majken Kobbelgaard Andersen 39:56
Og det har vi egentlig kert med fra starten af, og det har fungeret fint. Vi har ikke
rigtig faet nogen tilbagemeldinger pa, at det er for lang tid, eller det er for kort tid,

og eftermiddagen er typisk ikke noget issue for dem.

Majken Kobbelgaard Andersen 40:10
Der har de ikke de samme udfordringer, fordi trafikken er spredt og delt over
laengere tid. Og der er ogsa nogle bgarn, der bliver kart i skole, og sa selv finder ud af

at komme hjem. Sa der er bare ikke de samme udfordringer om eftermiddagen.

| Frida Falkensten Andersen 40:26
~ Okay, hvad s& med de her undertavler? Jeg kan se p& BILLEDET, at der er flere

undertavler - Det er noget med noget bus og noget arbejdskarsel.



o Majken Kobbelgaard Andersen 40:35
Ja

) Frida Falkensten Andersen 40:36
—  Og sa kan jeg ikke lige se, hvad det andet er. Det er noget karsel til?

Majken Kobbelgaard Andersen 40:40
Der star karsel til barnehuset, og sa hedder den NAVN eller et eller andet.

) Frida Falkensten Andersen 40:44
Okay der er bgrnehaven her oppe i toppen. Sa de er undtaget?

Majken Kobbelgaard Andersen 40:57
Lige preecis, og sa der star bus-, beboere- og arbejdskarsel tilladt, og sa star der
karsel til bernehuset NAVN tilladt.

) Frida Falkensten Andersen 41:00

Er der andre ting, der har vaeret undtaget?

Majken Kobbelgaard Andersen 41:06
Nej, det er der ikke.

) Frida Falkensten Andersen 41:11
— Qg er det nemt nok det her med — At der ikke opstar sddan en kultur eller adfzerd i
forhold til - nu er der nogen, der har tilladelse, sd ma vi andre ogsa. Har | nogle

erfaringer med det?

Majken Kobbelgaard Andersen 41:23
Det har jeg ikke oplevet. Altsa, som sagt synes jeg ogsa, at politiet har veeret gode til
at bakke op med noget kontrol og synlighed i de her hjertezoner, og ikke bare i den

her zone, men ogsa i nogle af de andre.



Majken Kobbelgaard Andersen 41:37
Og det der med at de lige er synlige en gang imellem. Det betyder rigtig meget i
forhold til, at folk respekterer det.

Ap Frida Falkensten Andersen 41:44

~ S& har jeg et spargsmal omkring, om der kunne veere nogle sendringer eller tiltag,
som kunne vaere gavnlige for jeres fremtidige arbejde med hjertezoner? Altsa nogle
muligheder eller nogle veerktgjer, | ikke har nu, men som er et gnske eller som kunne
veere rart, hvis | kunne ggre brug af det — for at ggre det endnu nemmere for jer

bade at arbejde, kommunikere og etablere de her hjertezoner?

0 Majken Kobbelgaard Andersen 42:11

Jamen, jeg synes egentlig, det karer fint nok. Man kan sige - det vi har overvejet lidt
bl.a. pa den skole, vi kigger pa her. Det var, at nar man f.eks. har et indkarselsforbud,
der maske ikke bliver respekteret helt sd meget, som man kunne gnske sig. Kunne
man sa lave en aftale med skolen om, at de faktisk matte ga ud og seette nogle
kegler pa tveers af vejen, eller hvordan man nu ellers kunne lgse den. Det kunne ogsa
veere en kaede, eller du ved saette en bom ned, eller et eller anden fysisk barriere. Sa
man ikke bare havde skiltning. Det har vi egentlig kigget en del pa i forhold til den

her skole, fordi der var det her issue med folk gerne ville kare pa den her forbindelse.

o Majken Kobbelgaard Andersen 43:10

Vi har ikke prgvet det af, men skolen var egentlig opsat pa, at de vil gerne tage den
opgave. Det ville veere, at hver dag skulle ga ud, og seette et eller andet pa tveers, og
tage det ned igen. Og det ma selvfglgelig kun veere i det tidsrum, hvor vejen er

lukket, sa det er meget vigtigt, man far det taget vaek igen pa det rigtige tidspunkt.

| Frida Falkensten Andersen 43:33

— Men | har ikke nogle erfaringer med fysisk barriere?

Majken Kobbelgaard Andersen 43:33

Nej, det har vi ikke. Vi har ikke faet det afpravet. Det var sadan lidt.

Altsa vi prgvede det der med at lave noget bedre skiltning, og seette bedre belysning
pa skiltene til at starte med. Og sa kan det godt veere et step to, hvis det bliver ved



med at veere et problem. Sa vil vi arbejde med at lave en fysisk afspaerring. Det er jo
noget af det, man ser i Holland og Belgien ved de her zoner. Jeg ved ikke, om du har
set dem? De har sadan en blaeksprutte. Jeg tror det er Belgien faktisk, og der viser de
her steder - der har de simpelthen en bump, som nogle lokale. Jeg ved ikke praecis,
om det er skolen eller forzeldre eller hvem det er, der gar ud og slar den ned hver
morgen og tager den op igen. Sa det lidt inspireret af det. Det kunne vaere noget, vi

godt kunne finde pa at supplere med.

| Frida Falkensten Andersen 44:38

— Ja altsé det, der er med Belgien. Det naevnte du ogsé selv - Det der er med den der
blaeksprutte, er ligesom ogsa at kommunikere, at det her er noget skolerelateret.
Kunne man forestille sig, at man skulle kigge i den retning efter en eller anden feelles

tavle eller skilt for hjertezonen?

Majken Kobbelgaard Andersen 44:55
Ja, altsa vi har lavet lidt vores eget skilt, eller sddan grafiske design omkring det her
hjertezone. Det tror jeg ogsa, at du kunne se, da du lige googlede det. Vi har sadan

et hjerte - Det er jo inspireret af den norske udgave af det her.

Majken Kobbelgaard Andersen 45:14
Selvfglgelig - hvor man kan se, at bilen karer udenom hjertet, og hvor gaende,
cyklende og skolen er inde i hjertet. Og det har vi ogsa haft plakater med. Vi har haft

beachflag. Vi har lavet halsedisser, reflekser og skilte ude langs vejen.

! Frida Falkensten Andersen 45:34

~ Har | overvejet, om det skilt | har skulle indarbejdes i et nyt skilt til hjertezoner?

Majken Kobbelgaard Andersen 45:45

Altsa vi har efterspurgt ved Vejdirektoratet faktisk, om de ville komme med en eller
anden officiel skiltning. Det er jo meget sveert at fa optaget nye skilte i de danske
veje- og afmaerkningsbekendtggarelser. Altsa det er ikke noget, der bare lige sker fra
den ene dag til den anden, og derfor er vi ngdt til at arbejde med noget kampagne
skiltning, og det vil sige midlertidigt plakater/tavler, vi saetter op.

Og det er sa det, vi har gjort i Vejle med den grafik, vi nu har faet lavet.

Men ja jeg synes, at det kunne vaere mega fedt, hvis man pa nationalt plan blev enige



om, at vi skildrer eller afmaerker vores hjertezoner pa en bestemt made, og at vi i

gvrigt ogsa kalder det et navn, sa alle ved hvad vi snakker om.

Majken Kobbelgaard Andersen 46:34
Vi har bare ikke kunnet vente pa det, at der var nogen, der tog den. Vi spurgte
Vejdirektoratet til det, og de var i de overvejelser pa det tidspunkt, og sa valgte vi at

ga med vores egen - men jeg haber der kommer noget.

| Frida Falkensten Andersen 46:57
~ Nu snakkede du om, at politiet har veeret meget effektiv i handhaevelsen af reglerne
— Men kunne et andet veerktgj veere relevant her? F.eks. de har nummerpladescanner

ifm. miljgzoner?

Majken Kobbelgaard Andersen 47:11
Det har vi ikke kigget pa, overhovedet.

| Frida Falkensten Andersen 47:13
— Kunne | forestille jer, at det kunne vaere et vaerktgj, man kunne bruge, eller at det ville

veere gavnligt for jer at kunne bruge det?

Majken Kobbelgaard Andersen 47:18

Ja helt sikkert, hvis der findes en lgsning, som er lovlig, og som kan bruges, sa er det
da relevant, synes jeg. Ogsa fordi vi kigger ind i flere og flere skiltelgsninger, ikke
bare i forhold til hjertezoner, men ogsa generelt i forhold til at styre trafikken derhen,
hvor vi gerne vil. Sa jeg synes, at det er relevant med sadan nogle lgsninger. Jeg er
ret — Eller jeg bliver meget bekymret for, hvad prisen er pa det, fordi det skal jo ogsa
std mal med den samlede omkostning pa sadan et projekt.

Og jeg kunne veere bekymret for, at det er en ret dyr lasning. Det kan veere udvikler

sig, hvis der kommer bedre Igsninger.

| Frida Falkensten Andersen 48:20
— Jeg kan se, vi har vaeret igennem de spgrgsmal, som jeg umiddelbart har til jeres
arbejde med hjertezoner. Er det noget her til sidst, hvor du taenker, at der er noget,

du gerne lige vil uddybe? Eller hvor du teenker, at der kunne veere relevant for mig?



Majken Kobbelgaard Andersen 48:36

Ja, jeg synes, at det er vigtigt at sige, at det der med hjertezoner. Ja, det er en eller
anden skiltelgsninger, som vi implementerer ude omkring en skole, men et
hjertezone-projekt for os, bestar lige sa meget af en meget staerk
kommunikationsindsats. Og en synligggrelse med vores kampagne afmaerkning og
andre elementer. Og sa er det ogsa - sa skal det ogsa bakkes op af andre
nudgingtiltag, sa det kan ikke sta alene bare med skiltene, og sa forvente, at nu
fungerer det her meget bedre. Skiltning skal fglges af andre tiltag, og det der med
nudging har vi ogsa faet til at fylde en ret stor del i de her projekter.

Det har veeret konkurrencer, som vi har lavet ude pa skolerne, hvor klasserne har
dystet om, hvem der kunne fa den starste andel af selvtransporterende bgrn over en
maske 3 ugers periode. De er blevet praemieret til - de har faet gavekort til Gorilla
Park i Vejle, og de har faet guldmedaljer. De har faet et stort gavekort, hvor man kan
se, de har vundet. Vi har ogsa delt kagemand ud til alle klasser pa skolen, for ligesom
at sige godt gdet. Sa har vi arbejdet med at afmaerke ruterne til og fra skolen. Vi har
brugt gule prikker, vi har markeret. Vi har ogsa brugt grgnne hjerter nogle steder og
pile og sddan noget. Sa arbejder vi ogsa lidt med at lave noget ga- og cykelbus —
ogsa for at gare det sveerere at vaere bilist omkring skolen - til gengaeld, sa far |
nogle andre muligheder, og det kunne f.eks. ogsa veere en gabus eller en cykelbus,
som lige pludselig fik luft under vingerne, fordi de to ting supplerer jo hinanden
meget godt. Vi har ogsa lavet sadan en indvielsesevents, og det har vaeret, hvad
skolens skolebestyrelsen ogsa synes var en god idé.

De har faet veste med tryk pa med de her logoer. De har faet paraplyer, sa leererne
kan sta ude i trafikken i al slags vejr. Sa altsa forsggt at gare det nemmere at fa den
her adfaerdseendring til at ske, bade i forhold til elever, foraeldre og ansatte pa

skolerne.

i Frida Falkensten Andersen 51:26
Har | efterevalueret alt det her med de afmaerkninger, prikker og konkurrencerne. Har

det virket? Og hvad med gabusser - bruger de det stadig?

Majken Kobbelgaard Andersen 51:26
Altsa konkurrencerne synes jeg har vaeret en kaempe succes. Det har veeret
tilbagemeldingerne alle steder, at barnene gar mega meget op i det, og det er det,



der ggr, at de gar hjem og siger til deres mor og far: "I morgen, der vil jeg bare cykle
i skole”. S& pa den made, synes jeg, at det har gjort en stor forskel.

Det her med at markering af ruterne - Pa en skole var det rigtig fint. Vi spurgte til det
i den her tilfredshedsundersggelse. Det var ogsa et forslag, som foraeldrene selv

havde, at de gerne ville have dem markeret.

| Frida Falkensten Andersen 52:13
— Hvor langt har | markeret tilbage? Er det s&dan lige i neeromradet eller?

Majken Kobbelgaard Andersen 52:18
Jeg kan sende dig noget materiale pa det, men det har maske veeret 1 km veek fra

skolen eller sadan noget.

Majken Kobbelgaard Andersen 52:26

Der synes de, at det var rigtig fint. P4 en anden skole, hvor vi ogsa gjorde det. Der
synes de, at det var lidt ligegyldigt. Sa det er ogsa en leering i det her - Vi lytter til,
hvad foreeldrene, skolebestyrelsen, skoleledelsen sige, at de har brug for at fa deres
elever til at ga og cykle. Sa derfor er det ikke den samme Igsning, vi har kert pa alle

skoler. Det har veeret lidt forskelligt.

! Frida Falkensten Andersen 52:58

— Har | kunne maerke forskel i opbakningen fra skolerne til projektet?

Majken Kobbelgaard Andersen 53:03

Vi laver kun de her projekter der, hvor der er opbakning. Sa det er ikke Vejle
Kommune, der kommer ud og siger, nu skal vi lagse det her problem pa den her
made. Vi foreslar det som en mulighed, og dem, der gerne vil det, og hvor det bade

er skolen og skolebestyrelsen, der bakker op om det, der gar vi det.

Majken Kobbelgaard Andersen 53:25

Og dem, der siger: "Nej tak det kan vi slet ikke se os selv i.” Det har vi ikke gjort det -
ikke endnu i hvert fald. Det er jo lidt forskelligt fra Kommune til Kommune. Jeg
snakker ogsa sammen med nogle af de andre kommuner, du har fat i. Hvor i Odense
har man jo veeret ude og sige, vi vil lave det ved alle de her skoler, uagtet hvad
skolen selv synes. Den strategi har vi ikke brugt her - vi gar det der, hvor der er



opbakning, fordi vi tror pa, at der ogsa er bedre forudseetning for succes.
Men det kan jo godt veere pa et tidspunkt, nar vi er blevet rigtig dygtige til at arbejde

med det her, at politikerne siger: "Det er bare sadan, det skal veere ved alle skoler.”

! Frida Falkensten Andersen 54:05
— Spaendende.
Jamen, men jeg tror ikke lige umiddelbart, at jeg har mere. Jeg har faet svar pa alle

mine spgrgsmal.

@ Frida Falkensten Andersen stoppede transskriptionen
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