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Forord

Vi vil gerne starte med at takke dem, der fortjener det, og som alle har bidraget i tilblivel-
sen af dette speciale.

Stor tak til hele Det Kriminalpraeventive Sekretariat i Nordjyllands Politi, i seerdeleshed
politikommissaer Claus Serup.

Ogsa faerdselsafdelingen i Nordjyllands Politi skal have tak for at tage os med pa obser-
vation og give os et praktisk indblik i bade den daglige og den strategiske feerdselsindsats.
Til sidst en stor tak til it-afdelingen for gaestfrihed og lan af lokale.

Tak til Niels Erik Wegener Moltved fra Vejdirektoratet for hjaelp med dataindsamling og
forstaelsen af det, tak til Karina Petersen fra Radet for Sikker Trafik, Mikael Scharling fra
DMI og sidst, men slet ikke mindst; tak til vejleder Christian Klement for kyndig og kon-
struktiv vejledning gennem hele specialeperioden.

Louise Maria Haslev og Philip Hovgaard Lassen
Kandidatuddannelsen i kriminologi
Aalborg Universitet, juni 2020
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Abstract

Throughout the years Denmark has been fighting traffic accidents. The fight is a
continuing battle to prevent accidents, fatal crashes and deaths in traffic. This thesis
seeks to examine, through an OLS-regression as the primary empirical source, the
correlation between the number of severe traffic accidents and the amount of police
control on the roads of Northern Jutland.

Since the year of 2014 the figures are rising again after years with a decreasing number
of traffic accidents with injury. The police department in Northern Jutland is a part of a
concerning pattern as one of four police departments in the country who are experiencing
rising figures since 2012.

The study is based on the hypothetico-deductive method testing the theoretically created
hypothesis and we will be using both the effectiveness of automated and manned traffic
enforcement with Automatisk Trafikkontrol (ATK) and charges of traffic misdemeanors as
a frame of reference. With inspiration from the critical rationalism this thesis seeks to
investigate the theoretically based hypotheses, try to reject them and discuss the
character of the hypotheses afterwards.

The study concludes a significant negative correlation between the manned traffic
enforcement and the number of traffic accidents containing injury. Meaning that the
manned traffic enforcement is improving the traffic safety in the Northern Jutland.

The correlation shows that an increasing manned traffic enforcement of 500 extra charges
of traffic misdemeanors leads to a decrease in the number of traffic accidents containing
injury by 3,1.

Furthermore, the analysis shows no evidence that the increased amount of automated
traffic enforcement is significantly correlated with the number of traffic accidents
containing injury.

There seems to be a difference between the way manned and automatic traffic
enforcements affect the accident statistics, and this difference is raising interesting
theoretical discussions after the statistical analysis.
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After the analysis the thesis contains an economic discussion, evaluating on the
economic perspectives in the case in Northern Jutland. This discussion shows an
estimated socio-economic saving by 9,26 million DKK along with the decrease in traffic
accidents with injury.
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Tro- og loveerklaering

Det erkleeres herved pa tro og love, at samtlige gruppens medlemmer egenhaendigt og
selvsteendigt har udformet naerveerende projekt. Alle citater i teksten er markeret som
sadanne, og projektet eller vaesentlige dele af det har ikke tidligere vaeret fremlagti anden
bedgmmelsessammenhaeng.

Vi er bekendt med reglerne for eksamenssnyd, herunder ogsa plagiering og har laest Aal-
borg Universitets regler pa: https://www.aau.dk/uddannelser/studievejledning/regler/pla-

giat

Vier bekendt med, at overtraedelse af reglerne vil blive indberettet for rektoratet og i sidste
ende kan ende med bortvisning.

Endelig star vi inde for, at antal ord anfert pa forsiden stemmer overens med virkelighe-
den.
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1. Problemfelt

Danmark har i mange ar kaeempet for at bringe antallet af faerdselsuheld og fglgerne deraf
ned, og det er over en arreekke lykkedes at nedbringe antallet af dreebte i trafikken. Men
Vejdirektoratets forelgbige tal fra 2019 viser, at udviklingen er vendt, og at der er sket en
stigning fra 171 draebte i 2018 til 205 draebte i 2019 (Vejdirektoratet, 2020, s. 1-3).

Feerdselsuheld er i skrivende stund en aktuel del af samfundsdebatten (DR, 2020; Jyl-
lands-Posten, 2020; Nordjyske, 2020), og den nuvaerende regering har ytret et gnske om
at saette fokus pa trafiksikkerhed og isaer “vanvidsbilisme” og risikokgrsel i udspillet “Van-
vidskarsel skal stoppes” (Justitsministeriet, 2020).

Selvom der ses stigninger i antallet af draebte, er det ikke de eneste trafikale konsekven-
ser, der rammer landets politikredse. Faerdselsuheld med personskade er et stigende
problem, og nogle politikredse, herunder Nordjyllands, er saerligt ramt. Kredsene star der-
med overfor udfordringen med at fa nedbragt antallet af feerdselsuheld med personskade.

Nordjyllands politikreds er overrepraesenteret i statistikkerne, nar det kommer til feerdsels-
uheld med personskade. Sadan har det veeret i det seneste arti, hvor tallene fra Nord-
jylland har veeret meget hgjere i forhold til andre politikredse. Selvom antallet af feerdsels-
uheld med personskade pa landsplan er faldet siden 2008, har Nordjyllands politikreds
veeret en del af det paradoks, hvor flere politikredse siden 2014 ikke har fulgt den stag-
nering, der er sket pa landsplan jeevnfar figur 1.
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Figur 1: Den procentvise udvikling i feerdselsuheld med personskade pa landsplan og i
Nordjyllands politikreds
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Kilde: Vejdirektoratets arsrapporter 2008-2018 og tal fra Vejdirektoratets database Vejman.

Trafikuheld er et samfundsproblem, der bade har gkonomiske og sociale konsekvenser.
De personrelaterede uheldsomkostninger for samfundet for et faerdselsuheld med en let-
tere tilskadekommen Igber i gennemsnit op pa 696.166 kroner, mens et uheld med en
eller flere alvorligt tilskadekomne i gennemsnit er lig med en uheldsomkostning pa
5.497.175 kroner. Slutteligt Iaber et faerdselsuheld med en eller flere draebte i gennemsnit
op pa 35.405.916 mio. kroner (DTU, 2020). Der er altsa tale om betydelige omkostninger
i forbindelse med et trafikuheld med personskade.

Nordjyllands politikreds er den kreds, hvor der i 2018 var naest flest feerdselsuheld med
personskade. Med 446 faerdselsuheld med personskade overgas Nordjylland kun af 464
feerdselsuheld med personskade i Kgbenhavns politikreds pa trods af en markant forskel
i befolkningsstarrelse. Samtidig er de 446 uheld med personskade i 2018 ogsa en mar-
kant stigning pa 12 procent i forhold til 381 i 2014.

Tallene i figur 2 viser altsa en betydelig stigning i antal feerdselsuheld med personskade
siden 2014, hvor Nordjylland ogsa er overrepraesenteret i statistikken, endda pa trods af,
at der ikke er korrigeret for befolkningstallet. Her er kredsen en af de fire kredse, der har
oplevet et stigende antal faerdselsuheld med personskade siden 2012.
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Figur 2: Udviklingen i antallet af feerdselsuheld med personskade fordelt over politikredse
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Kilde: Vejdirektoratets arsrapporter 2008-2018.

At Nordjyllands politikreds er den kreds med neest flest feerdselsuheld med personskade,
er arsag til bekymring. Isaer pa grund af det faktum, at Nordjyllands politikreds blot er
Danmarks femte stgrste malt pa indbyggertal (Danmarks Statistisk, FOLK1A, 2020).

Det betyder ogsa, at hvis man undersgger antallet af faerdselsuheld med personskade
pr. 1.000 indbygger i politikredsene som illustreret i figur 3, ligger Nordjyllands politikreds
seerdeles hgijt i statistikkerne. | hele observationsperioden er Nordjyllands politikreds den
kreds i landet med flest feerdselsuheld med personskade pr. 1000 indbygger i syv ud af
12 observationsar. Samtidig star kredsen ogsa med det hgjeste tal i de seneste fire ar,
altsa siden 2015.
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Figur 3: Udviklingen i antallet af feerdselsuheld med personskade fordelt over politikredse
og korrigeret for befolkningstal
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Kilde: Vejdirektoratets arsrapporter 2008-2018.

Selvom antallet af faerdselsuheld med personskade generelt er faldet markant pa lands-
plan, er udviklingen ikke fulgt med i Nordjyllands politikreds. Men hvad er det, der spiller
ind lige preecis i Nordjylland? Er det andelen af unge i risikogruppen 18-24 ar? Er det
maengden af politiets trafikkontrol? Er det placeringen af politiets ATK-vogne? Eller en
helt anden arsag, der betyder, at Nordjylland er overrepraesenteret?

Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan 2013-2020 er udarbejdet
under sloganet, at ’hver ulykke er én for meget’, hvorfor en stigning i antallet af faerdsels-
uheld med personskade pa 12 procent siden 2014 ma siges at ga i den helt forkerte
retning. For at vende den negative udvikling ma et farste skridt veere at kortleegge, hvorfor
Nordjyllands politikreds er overrepraesenteret i statistikkerne.

Samtidig med at der er sket en stigning i antallet af feerdselsuheld med personskade i

Nordjyllands politikreds, er der indfgrt strukturelle aendringer i handteringen og prioriterin-
gen af indsatsen mod feerdselsuheld. Politiet har over en leengere arraekke delvis erstattet

Side 10 af 94



det fysiske kontroltryk, hvor politiet patruljerer i udryknings- eller civile kgretgjer med et
stigende brug af politiets ATK-vogne. De bruges ogsa til at skabe tryghed og neerhed
gennem “bestil en betjent’-tiltag, hvor borgere kan gnske specifikke placeringer af ATK-
vognene pa bestemte straekninger. Af denne grund kan kontroltrykket i form ATK-vogne
placeres pa steder, der ikke bygger pa erfaring eller analyse.

Figur 4: Indekseret udvikling i politiets kontroltryk

Indekseret udvikling i politiets kontroltryk i Nordjyllands
politikreds
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Kilde: Statistikdatabasen Qlikview

| Nordjyllands Politi ensker man at vide, om der er tale om et skaevvredet kontroltryk, som
har en mindre effekt end tidligere, hvor man udvalgte strategiske straekninger ud fra sta-
tistik og evidensbaseret policing.

Samtidig betyder den politiske prioritering af et tungvognscenter med klare maltal, at flere
af politiets ressourcer til feerdsel ngdvendigvis ma rokeres rundt, sa de pa forhand opsatte
politiske mal kan imgdekommes og opretholdes (Claus Serup, politikommisseer, person-
lig kommunikation, 7. maj 2020, Aalborg Politigard).

Tal fra Rigspolitiets feellesdatabase viser, at antallet af standsede lastvognskgretgjer er
steget fra 1.216 karetgjer i forbindelse med etableringen af tungvognscenter Nord i 2015,
mens tallet for 2019 allerede den 20. december havde rundet 1.541. (Folketinget, 2020,
spergsmal nr. 209). Dette indikerer, at Nordjyllands Politi har veeret ngdsaget til at om-
allokere deres ressourcer.
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Overrepraesentationen i antallet af feerdselsuheld med personskade og omprioriteringer
af ressourcerne i feerdselsafdelingen ggr det interessant at undersgge sammenhaengen
mellem politiets kontroltryk og antallet af faerdselsuheld med personskade i Nordjyllands
politikreds.

Derfor fgrer den ovenstaende problematisering til falgende problemformulering, der dan-
ner grundlaget for specialet:

2. Problemformulering

Er der en sammenhang mellem politiets kontroltryk og antallet af feerdselsuheld med
personskade i Nordjyllands politikreds for perioden 2008-20197?

3. Begrebsafklaring

Gennem specialet er der en reekke nagleord, som bliver essentielle i forstaelsen af pro-
blemstillingen. Selvom begreberne introduceres Igbende, defineres de hermed, saledes
der er en feelles forstaelse for begreberne.

Nordjyllands politikreds

Det geografisk afgreensede omrade, specialet beskaeftiger sig med. Nordjyllands politi-
kreds deekker over ni nordjyske kommuner; Frederikshavn, Laesg, Hjarring, Branderslev,
Aalborg, Jammerbugt, Vesthimmerlands, Mariagerfjord og Rebild kommuner (Politi,
2020).

Med mindre andet er angivet, beskeeftiger specialet sig med de ni kommuner, nar begre-
bet Nordjyllands politikreds anvendes.

Nordjyllands politikreds er med 526.131 indbyggere den 1. april 2020 den femte storste
politikreds i Danmark malt pa befolkningsantal (Danmarks statistik, 2020, FOLK1A).

Politiets kontroltryk

Nar politiets kontroltryk naevnes i dette speciale, refereres der udelukkende til kontrol-
trykket pa det trafikale omrade. Kontroltrykket pa det trafikale omrade refererer til den
maengde af kontrol, politiet yder pa dette omrade. | dette speciale bruger vi antallet af
sigtelser som malestok for, hvordan politiet kontrollerer bilisterne i Nordjyllands politi-
kreds.

Side 12 af 94



Der er dog nogle afgegrende forskelle i struktureringen af politiets kontroltryk, som vi ma
skelne mellem for at danne den rigtige forstaelse af kontroltrykket.

For det farste skelner vi mellem politiets kontroltryk i form af ATK-indsatsen og den ma-
nuelle trafikindsats. Der er sa store forskelligheder pa indsatsen, at det er ngdvendigt, at
resultaterne behandles seerskilt.

Derudover skelner vi mellem to ting i den manuelle trafikindsats. Her er det nemlig bade
den ikke-uniformerede trafikindsats i form af civile biler og de uniformerede patruljebiler i
beredskabet, der er en del af det manuelle kontroltryk. Begge dele inkluderes i samme
variabel, men vi skelner ikke teoretisk mellem de to former for kontroltryk, da antallet af
sigtelser for trafikfarlige forseelser foretaget af civile biler er sa lille, at en teoretisk diskus-
sion heraf er overfladig.

| afsnit 9.2 Uafheengige variabler redeger vi for, hvordan de to variabler males, og hvad
de enkelte variabler daekker over.

Faerdselsuheld med personskade

Et faerdselsuheld defineres af Danmarks Statistik som et uheld, der er sket pa offentlig
vej eller lignende, og nar uheldet sker som fglge af en trafikal benyttelse deraf (Danmarks
Statistik, 2020).

Personskade daekker over tre forskellige grader; draebte i uheldet, alvorligt tilskadekomne
og lettere tilskadekomne. Det er politiet, der foretager klassifikationerne (Danmarks Sta-
tistik, 2018).

Trafikfarlige forseelser

En raekke, af politiet, definerede forseelser, der betragtes som skeerpende omstaendig-
heder i forhold til overtreedelser af faerdselsloven. Det betyder altsa, at alle trafikfarlige
forseelser er en overtraedelse af faerdselsloven, men ikke alle overtraedelser af feerdsels-
loven er en trafikfarlig forseelse.

Definitionen af trafikfarlige forseelser har varieret i observationsperioden, men fglgende
er en liste over alle de forseelser, der i perioden 2008-2019 har veeret eller stadig, af
politiet, betragtes som en trafikfarlig forseelse:

Ikke brug af sikkerhedssele

Brug af mobiltelefon

Karsel frem mod rgdt/gult lyssignal
Karsel frem mod rgdt lys

Karsel mod karselsretningen
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Karsel i ngdspor

Spiriturkarsel

Overhaling - overskridelse af feerdselstavle/afmaerkning
Vigepligt - overskridelse af feerdselstavle/afmaerkning
Hastighed - overskridelse af feerdselstavle

Farer pavirket af euforiserende stoffer uden recept

Passage af jernbaneoverkgrsel

Krydsning af speerrelinjer i forbindelse med overhaling

For kort afstand til forankagrende

Karsel venstre om helleanlaeg

Svingning mv. til fare/ungdig ulempe

Vending eller bakning til fare/ungdig ulempe

Vognbaneskift, igangsaetning, placering eller standsning til fare/ulempe
Overhaling og vognbaneskift ved forbudstavler/fodgeengerfelt
Vigepligtsforseelser

Kap- og veeddekarsel

Forkert lygtefaring

Karetgjsbestemt hastighedsovertraedelse

Kgrsel pa motorcykel med passager under 135 cm.
Befordring af barn uden seerligt sikkerhedsudstyr, sele eller med flere bgrn end
siddepladser

e Benyttelse af handholdt teleudstyr

Risikokgrsel

Risikokarsel defineres som karsel, hvor trafikanten bevidst accepterer eller ligefrem op-
sgger risici i sin kgrsel. Fgreren udviser derfor en adfeerd, der indebaerer en forhgjet ri-
siko, og som udfordrer egne og kgretgjets evner. Fgreren er bevidst om, at der er en
risiko forbundet med den trafikale adfeerd, eller at adfeerden er betinget af snsket om
spaending. Risikokgrsel kan sidestilles med bevidst hasarderet karsel (Havarikommissio-
nen for vejulykker, 2018, s. 6).

Den risikobetonede aldersgruppe
Unge i alderen 18-24 ar.

Frostdegn
Et dagn, hvor temperaturen pa et givent tidspunkt falder til -0,1 grader celsius eller der-
under (DMI, 2020).
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4. Videnshul og eksisterende forskning

Politiets kontroltryk pa faerdselsomradet er generelt et velbelyst emne, og flere udenland-
ske studier har beskaeftiget sig med problemstillinger om eller i forlzengelse heraf. Studier-
ne findes i flere forskellige afskygninger og med afvekslende metodiske og teoretiske
tilgange, hvilket har haft et inspirerende virke for tilrettelaeggelsen af dette speciale.

Da der allerede findes eksisterende forskning pa omradet, er det vaerd at vaere opmaerk-
som pa det reelle videnshul, hvor specialet gerne skal veere genstand for ny viden. Det
unikke i specialets case skal ses i et lokalt forhold, da vi som udgangspunkt fokuserer pa
situationen i Nordjyllands politikreds, der indtil nu ikke har veeret belyst.

Der er umiddelbart ikke meget dansk forskning pa sammenhangen mellem politiets kon-
troltryk og antallet af trafikuheld med personskade, og specialet kan derfor betragtes som
veerende af unik karakter.

Selvom det er problematisk at sammenligne politikredse i Danmark grundet demografi-
ske, sociogkonomiske og geografiske forskelle, vil eventuelle resultater kunne veere af
inspirerende karakter for andre politikredse, fordi det kan give et indtryk af, hvad politiets
kontroltryk kan betyde for antallet af faerdselsuheld med personskade i andre kredse.

| projektets idégenereringsfase har vi kigget til flere studier som inspiration og brugt dem
som en indikator pa, at de teoretiske hypoteser kan veere berettigede. Fglgende oversigt
indeholder den udvalgte litteratur, der betragtes som den primaere eksisterende forskning
pa omradet. Det er dog ikke givet, at al relevant litteratur er udfundet, men litteraturover-
sigten viser en oversigt over de sggenagler, der er brugt i den tidlige litteratursggnings-
proces.

Figur 5: Litteraturoversigt over eksisterende forskning

Udgiver og titel Undersogelsesdesign og resultater
Makowski & Stratmann (2011) Makowski og Stratmann undersggte effekten af
More Tickets, Fewer Accidents: How Cash- trafikkontrol for 300 byer i den amerikanske stat
Strapped Towns Make for Safer Roads Massachusetts i perioden 2001-2003. Resulta-

terne viste, at en stigning i antallet af sigtelser for
trafikforseelser fgrer til en reduktion i antallet af
uheld og skadernes alvorlighed.
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Redelmeir, Tribshirani & Evans (2002)
Traffic-law enforcement and risk of death from
motor-vehicle crashes: case-crossover study

Redelmeir, Tribshirani og Evans kortlagde og un-
dersggte 8.975 farere i Ontario, Canada i en ob-
servationsperiode pa 11 ar. Undersggelsen viste,
at risikoen for et alvorligt trafikuheld en maned ef-
ter en sigtelse for en trafikforseelse var 35 procent
lavere end uden sigtelse. Den lavere risiko
udvandes i de efterfglgende maneder.

Rousseau & Blondiau (2013)
Insights into Road Safety Enforcement

Rousseau og Blondiau lavede et litteraturreview,
hvor de papegede, at enkeltrettede trafikkontroller
ikke er effektive, men at effektiv trafikkontrol skal
bygge pa flere tilgange.

Nghiem, Commandeur & Connelly (2016)
Determinants of Road Traffic Safety: New
Evidence from Australia Using State-Space
Analysis

Nghiem, Commandeur og Connelly lavede et au-
stralsk studie med en tidsserieanalyse i observati-
onsperioden 1958-2007. Her fandt de, at et ud-
andningsprogram mod spritkgrsel nedsatte antal-
let af feerdselsuheld.

Blais & Dupont (2005)
Assessing the Capability of Intensive Police

Programmes to Prevent Severe Road Accidents:

A Systematic Review

Blais og Dupont lavede et systematisk review af
38 studier af sikkerhedsforanstaltninger i trafikken
opdelt i seks kategorier; tilfeeldige alkoholtest eller
store alkoholrazzia, ATK og vejkameraer. Har vi-
ste alle kategorierne en reduktion i antallet af tra-
fikuheld med personskade pa mellem 23-31 pro-
cent. ATK og vejkameraer viste ingen tydelig
effekt.

Blais & Gange (2010)
Does police traffic enforcement result in safer
roads? A critically appraised topic.

Blais og Gange lavede en tidsserieanalyse og en
deskriptiv analyse af bilister i Quebec, Canada,
hvor de over en 21 maneder lang periode sa en
stigning i feerdselsuheld med personskade pa 61
procent, mens politiet havde givet feerre bgder i
denne periode.
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Daniels et al. (2019)
Observing the observation of (vulnerable) road
user behaviour and traffic safety: A scoping review

Daniels et al. lavede en cost-benefit analyse af 29
forskellige forebyggende trafikelementer med hen-
blik pa at vurdere, hvilket element der giver den
bedste veerdi i forhold til udgifter. Undersggelsen
viste, at politiets manuelle handhaevelse (politiets
manuelle kontroltryk) bringer den starste veerdi il
feerdselssikkerheden.

Olesen & Lahrmann (2018)
Udvikling i antallet af trafikuheld blandt borgere i
Aalborg Kommune 2004-2016

Olesen og Lahrmann undersggte skadestuerap-
porterede trafikuheld i Aalborg Kommune i perio-
den 2004-2016 med henblik pa at minimere politi-
ets mgrketal. Her fandt de et stabilt niveau i ande-
len af personskader i arene 2004-2016, hvor Aal-
borg Kommune pr. 1000 indbygger er underre-
praesenteret.

Tay (2009)
The Effectiveness of Automated and Manned
Traffic Enforcement

Tay undersggte effekten af henholdsvis den ma-
nuelle fartkontrol og den automatiske fartkontrol i
den australske delstat Queensland. Studiet fandt,
at den manuelle kontrol har en signifikant effekt pa
bade det samlede antal feerdselsuheld og antallet
af alvorlige faerdselsuheld, mens den automatiske
fartkontrol udelukkende havde en effekt pa det to-
tale antal af feerdselsuheld.

Haverikommissionen for trafikulykker (2014)
Hvorfor sker trafikulykkerne?

Havarikommissionen undersggte de hyppigste ar-
sager til faerdselsuheld. Studiet viser falgende ar-
sager som de hyppigste:

1. Hastighed

2. Orientering

3. Opmeerksomhed og agtpagivenhed

4. Tolkning og vurdering

5. Reaktion

6. Alkohol og narko

7. Andre forhold
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Hels et al. (2010)
Automatisk hastighedskontrol - vurdering af trafik-
sikkerhed og samfundsgkonomi

Hels et al. lavede en beregning af ATK-indsatsens
effekter pa trafiksikkerheden samtidig med, at de
vurderede de samfundsgkonomiske gevinster ved
indsatsen.

Resultaterne viser, at ATK har en stor effekt pa
hastighedsnedsaettelse pa trafikerede veje med
hgj uheldsteethed, mens effekten samtidig bliver
mindre, jo mindre uheldsteethed og jo mindre tra-
fik, der er pa vejene.

Derudover viser undersggelsen en mindre sam-
fundsagkonomisk gevinst ved ATK-indsatsen, den
samfundsgkonomiske gevinst er dog aftagende,
hvis uheldsteetheden er mindre, og der er faerre
trafikanter pa vejene.

De s@genggler, der er anvendt i forbindelse med litteratursagningen, bestar af bade dan-
ske og engelske ord, begreber og vendinger, som vi har vurderet som relevante i ud-
arbejdelsen af et empirisk grundlag. Felgende er sageord, der er brugt i litteratursggning-

en:

e Sammenhaeng mellem kontroltryk og faerdselsuheld med personskade

o Effekt af politiets kontroltryk

¢ Risikofaktorer i feerdselsuheld med personskade
e Hovedarsag faerdselsuheld med personskade
¢ Traffic enforcements and the effect on fatal car accidents

e The effect of traffic enforcements

Ordene inkluderet ovenstaende er desuden sggt enkeltvis som buzzwords, da saetning-
erne er meget specifikke saggninger, der vil vise feerre resultater.
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5. Metodisk udgangspunkt

5.1 Spaendingsfeltet mellem konsulent og forsker

Dette speciale er lavet i samarbejde med Nordjyllands Politi. Samarbejdet er kommet i
stand i forleengelse af et praktikforlgb, hvorefter bade vi selv og Nordjyllands Politi gn-
skede at undersgge Nordjyllands overrepraesentativitet i feerdselsuheld. Samarbejdet har
betydet, at vi har haft adgang til ikke-offentligt datamateriale, men det har ogsa haft be-
tydning i forhold til indgangsvinklen til specialet. Vi har under hele specialeforlgbet veeret
opmaerksomme pa en eventuel dobbeltrolle, der kan opsta, nar man fungerer som en
slags konsulent for en organisation med tydelige interesser, samtidig med at man skal
opsaette gyldige betingelser for at lave et videnskabeligt, kriminologisk speciale. Vi har
derfor vaeret yderst opmaerksomme pa, hvad det har betydet for den proces, et speciale
undergar.

Det er relevant at understrege, at vi pa intet tidspunkt har fglt et pres pa hverken den
kritiske, teoretiske, metodiske eller problembaserede tilgang, vi har taget i forbindelse
med specialet. Der har vaeret en abenhed om, at der ikke er forventninger til problem-
stillingens karakter, eller hvad resultaterne og konklusionen skal tilvejebringe. | et forsgg
pa at opretholde den forskningsmeessige kvalitet, er det dog vigtigt at understrege, at vi
ikke har veeret blinde for, at politiet og medarbejderne i de forskellige afdelinger er under-
lagt betingelserne i en politisk styret organisation, hvorfor de kan have interesser i at fa
undersgagt netop deres problemstillinger og arbejdsomrader.

For at undga, at interesserne og forventningerne er styrende for specialesamarbejdet,
har vi gjort os nogle overvejelser i starten af samarbejdet, sa det hverken bliver styrende
indirekte eller direkte. Iseer nar man, som i vores tilfeelde, opholder sig pa organisationens
matrikel. Nar vi har haft muligheden for at boseette os i virksomheden i specialeperioden,
bliver vi samtidigt deltagere i organisationernes hverdag. Vi har tilegnet os en del viden
om organisationen og medarbejderne heri, hvilket giver unikke muligheder for at skabe
en forstaelse for organisationen, men ogsa et behov for at huske sin egen videnskabelige
faglighed (Petersen, Jstergaard, 2010, s. 36).

Oftest er den ideelle indgangsvinkel til et projektsamarbejde derfor en forventningsaf-
stemning, hvor man pa forhand afklarer forventningerne til processen, indsatsen og de
resultater, man nar frem til. Derfor giver det god mening, at det farste skridt i et speciale-
samarbejde er et indledende mgade, hvor det afklares, hvad der skal undersgges, om
dette harmonerer med organisationens interesser, og om en tilgang kan tilpasses bade
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den videnskabelige faglighed og organisationens praktiske udgangspunkt (Petersen,
@stergaard, 2010, s. 29).

Denne proces har veeret lettere end et nystartet samarbejde, da vi begge kommer fra et
praktikophold hos Nordjyllands Politi, hvor vi har haft vores daglige gang hos
Det Kriminalpraeventive Sekretariat. Derfor har vi netop haft god tid til indledende samta-
ler om forventninger, juridiske begraensninger og eventuelle udfordringer, der tidligere
kunne veere oplevet i projektsamarbejde med Nordjyllands Politi.

Derfor har vi ikke bemaerket et yderligere behov for at lave en konkret samarbejdsaftale
udover den ansaettelseskontrakt, vi underskrev ved praktikstart. Samarbejdsaftalen kan
veaere et godt sikkerhedsnet for at undga problemer, hvis organisationen pludselig be-
maerker, at vi kommer for teet pa, og derfor kraever aendringer i, hvordan data praesenteres
eller bruges (Petersen, @stergaard, 2010, 30).

Da specialet sgger at undersgge den statistiske sammenhasng mellem kontroltrykket og
antallet af faerdselsuheld med personskade og dermed ikke har data pa individniveau,
indeholder specialet ikke personfaglsomme oplysninger. Specialet indeholder heller ikke
en granskning og offentliggarelse af fortrolige, interne processer, som ville kraeve en be-
greensning af specialet, og derfor har hverken Nordjyllands Politi eller vi selv kraevet yder-
ligere aftaler end den allerede underskrevne kontrakt.

Det har dog veeret et krav, at Nordjyllands Politi har kontrolleret indholdet for person-
felsomme oplysninger eller oplysninger, der kan skade organisationen pa langere sigt.
Det betyder dog ikke, at man ikke kan offentliggare forskning, der stiller sig kritisk overfor
indsatsen foretaget af Nordjyllands politi, eller bidrage med ny viden i kredsen, selvom
denne skulle veere modsatrettede den eksisterende viden. Men kontrollen laves, sa man
ikke ender med at fejlciterer eller misforsta pointer om organisationen, sa dette offentlig-
gares pa en uhensigtsmaessig made.

Kontrollen er dog normal procedure i specialesamarbejder mellem studerende og Nord-
jyllands Politi, og foregar uanset emnet og metoden (Claus Serup, politikommissaer, per-
sonlig kommunikation, 2. juni 2020, Aalborg Politigard).

Der kan opsta visse praktiske problemstillinger i et samarbejde om speciale. Det viden-
skabelige raderum, der bruges af forskere, eksisterer sjaldent i organisationens praksis,
og det kan have betydning for, hvordan man metodisk og teoretisk far lov til at brede sig
(Petersen, Jstergaard, 2010, s. 38).
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Nordjyllands Politi har, udover adgang til data, ikke bidraget med andet end sparring om,
hvordan problemstillingen kan undersages metodisk og teoretisk. Nordjyllands Politi har
veeret yderst samarbejdsvillige og givet udtryk for, at de har staet til radighed ved even-
tuelle spgrgsmal og funderinger, vi matte have haft, og at vi har haft frihed til at udvikle
undersggelsesdesignet og bruge datamaterialet, som vi fandt bedst for specialet.

Derfor oplever vi ikke dobbeltrollen og spaendingsfeltet, man kan se mellem os som stu-
derende, der skal skrive et akademisk speciale, og konsulenter, der skal levere et stykke
arbejde til organisationen, som veerende af afggrende karakter. (Jdstergaard, Petersen,
2010, s. 64).

Umiddelbart kan dilemmaet mellem de studerende og konsulenterne vise sig i spgrgs-
malet om, hvorvidt hvem og hvad arbejder man for, og om bade uddannelsesinstitutionen
og organisationen altid tilfredsstilles, samt hvem der bgr tilfredsstilles i en given kontekst
(Petersen, Jstergaard, 2010, s. 64).

Udgangspunktet, ogsa fra Nordjyllands Politi, har dog veeret, at vi i forbindelse med vores
speciale fgrst og fremmest er studerende, der skal undersgge den relevante problem-
stilling som led i vores uddannelse, selvom den kunne risikere at stille en raekke kritiske
spergsmal til  organisationens  nuveerende indsatser og prioriteringer.

Ydermere har Nordjyllands Politi pa forhand givet udtryk for, at det for dem ikke har veeret
afggrende, at der muligvis ikke gives konkrete svar pa alle forhold, de matte have gnsket
undersggt. Det pres, en samarbejdspartner kan komme til at palaegge studerende i dob-
beltrollen, har vi kunnet se os fri for, og det har givet dette speciale et frit udgangspunkt i
metodiske og teoretiske behandlinger af problemstillingen.

Dette specialesamarbejde har set sig fuldkommen fri for kompromisser pa bade den fag-
lige og den praktiske del. En del af den viden, dette speciale bygger pa, er opnaet under
vores tid som praktikanter umiddelbart op til specialesamarbejdet. Her har uformelle in-
terviews uden forudgaende udarbejdelse af interviewguide og efterfglgende transskribe-
ring ofte vaeret kilde til inspiration eller nye perspektiver og aspekter af dette speciale. Der
er tale om mange samtaler med bade politiuddannede, akademikere og andre civile an-
satte i Nordjyllands Politi, og selvom der ikke er tale om videnskabelige kilder, giver de
imidlertid stor vaerdi til dette speciale, da det ikke er viden, man kan tilga pa anden vis.
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5.2 Videnskabsteoretisk udgangspunkt

Specialets videnskabsteoretiske udgangspunkt tager den kritisk rationalistiske position,
som er beskrevet af Karl R. Popper (1934).

Poppers kritiske rationalisme tager udgangspunkt i tre centrale bidrag, som er formule-
ringen af det sakaldte induktionsproblem, reformuleringen af betydningen af en rationalis-
tisk epistemologi og introduktionen af kritik som et centralt redskab til videnskabelig er-
kendelse (Ingemann, 2013, s. 74).

Induktionsproblemet omhandler observationen af et enkelt faenomen og slutningen om,
at det i sa fald ma forholde sig saledes altid. Her brugte Popper en svane-analogi, hvor
han ved observationen af 1.000 hvide svaner diskuterede, hvorvidt man derfra kunne
slutte, at alle svaner i verden saledes er hvide (Ingemann, 2013, s. 74).

Det, mente Popper, ikke var tilfaeldet. Bare fordi virkeligheden er én i et observeret faeno-
men, betyder det ikke, at denne virkelighed er universel. Derfor mente Popper ikke, at der
kunne drages slutninger fra enkelte tilfeelde (det partikuleere) til det universelle (gene-
relle).

Dette udgangspunkt tog han, da en observation af 1.000 hvide svaner et sted ikke var
nok til at sige, at alle svaner matte vaere hvide. Her kunne virkeligheden veere en anden
ved eksempelvis at observere svaner i Australien, hvor den sorte svane stammer fra (In-
gemann, 2013, s. 75).

Derfor problematiserede han den typiske induktive generalisering, hvor, Popper mente,
at udsagn baseret pa induktive slutninger udelukkende er sande pa grund af den kon-
tekst, som de er underlagt. Derudover giver det induktive udgangspunkt ikke forklaringer
pa, hvorfor de observerede svaner er hvide.

Ud fra induktionsproblemet tager Popper et rationalistisk udgangspunkt, hvor det eneste,
der er sikkert, er det, der kan falsificeres. Hvor positivismen forsgger at verificere hypo-
teser gennem gentagelse af observerede eksperimenter, vendte Popper metoden om, og
mente i stedet, at man burde formulere hypoteser og derefter forsage at modbevise dem
(Ingemann, 2013, s. 75).

Dette er interessant, da svane nummer 1.005 og 1.006 ogsa kan veere hvide, men er
svane nummer 1.007 sort, er tesen om, at alle svaner er hvide, modbevist, og derfor kan
man falsificere hypotesen. Dermed har vi etableret sikker viden, nemlig at hypotesen ikke
er ubetinget sand. Derefter har vi grundlag for at skabe ny viden ved at sparge, hvorfor
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hypotesen er falsk, og derfor overveje, hvilke mekanismer der spiller ind pa hypotesens
karakter (Ingemann, 2013, s. 75-76).

Sandheden opstar derfor udelukkende i den viden, som kan bevises at vaere falsk, hvor-
imod viden baseret pa hypoteser, der ikke er falsificerede, ma betragtes som provisorisk.
Derfor er styrken i den provisoriske viden ogsa afhaengig af, hvordan hypotesen er forsggt
falsificeret, fordi et ihaerdigt forsgg pa at falsificere hypotesen uden held kan betyde, at
den provisoriske viden er baseret pa et steerkt grundlag (Ingemann, 2013, s. 76).

Derudover bidrager Popper ogsa med en reformulering af den rationalistiske epistemo-
logi. Han understreger, hvordan udledningen af hypoteser skal ske pa et rationalistisk
grundlag. Verden skal formuleres teoretisk, og derfor skal de rationelle hypoteser veere
formuleret med afseet i teorien (Ingemann, 2013, s. 76). Herefter skal de teoretisk fun-
derede hypoteser seettes pa spil gennem empiriske observationer. Lykkes det at falsifi-
cere hypotesen ud fra den empiriske observation, betragtes det som en anomali, som er
nagdvendig at behandle. Det skal kortlaegges, hvilke sammenhaenge eller relationer, der
betyder, at hypotesen ikke kan betragtes som ubetinget sand (Ingemann, 2013, s. 76).

Det sidste, Popper kommer ind pa, er en diskussion af kritik som redskab. Poppers ho-
vedpointe er her, at man som forsker ma anerkende, at viden ikke skal betragtes som
ende- og almengyldig viden, men blot som en forelgbig erkendelse (Ingemann, 2013, s.
77). Det kan derfor styrke forskningen, at der afdeekkes svagheder og fejlkilder ved te-
orier, for pa denne made at opna en mere retvisende erkendelse.

Poppers videnskabsteoretiske udgangspunkt i den kritiske rationalisme med teoretisk
funderet hypotese er afgagrende for, at der i dette speciale veelges et hypotetisk-deduktivt
udgangspunkt. Disse teoretisk funderede hypoteser vil forsgge at blive falsificeret gen-
nem en empirisk statistisk test, hvor kausaliteten mellem flere variabler testes. Derfor
fungerer det videnskabsteoretiske udgangspunkt som en rettesnor fra hypotese til kon-
Klusion.

5.3 Kausalitet i kvantitative studier

Specialet har en kvantitativ karakter, og derfor har vi gjort os overvejelser, om hvordan
kausaliteten i kvantitative studier viser sig. Fglgende afsnit diskuterer forskellige former
for kausalitet i disse studier og diskuterer nogle af grundelementer i den kvantitative forsk-
ning.
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Nar man bruger den kvantitative metode til at analysere sammenhaengen mellem varia-
bler, er der flere forskellige tilgange til det. Den farste er en deskriptiv analyse, hvor man
undersgger den umiddelbare sammenhaeng mellem to variabler uden at kontrollere for
andre variable. Dette gar vi ogsa i projektet for at fa en umiddelbar forstaelse af tallenes
sammenhang, men sadan en analyse kan og ber ikke sta alene (Andersen et al., 2012,
s. 386-388).

Grunden til, at binaere analyser alene ikke er et sikkert grundlag i en kvantitativ analyse,
er at sammenhangen mellem variablerne kan vaere mere kompleks end de deskriptive
og binzere analyser viser. Det skyldes, at vores bivariate sammenhang mellem X og Y
kan variere, hvis vi introducerer en tredjevariabel, Z, i analysen. Her er der flere forskellige
udfald, der kan gare sig geeldende for sammenhaengen mellem vores afheengige X-vari-
abel og vores uafhaengige Y-variabel (Andersen et al., 2012, s. 386-388).

Det forste mulige udfald er, at sammenhangen mellem X og Y udvandes, nar vi kontro-
llerer for Z. Derfor kan sammenhaengen, som vises mellem X og Y i en binzer analyse,
vise sig at veere direkte fejlagtig, hvis Z er en bagvedliggende variabel, der far sammen-
haengen mellem X og Y til at forsvinde. Derfor ville vi betragte sammenhaengen mellem
X og Y som en spurigs sammenhaeng (Andersen et al.,, 2012, s. 386-388).
Dette ville eksempelvis veere tilfaeldet, hvis der viser sig en umiddelbar deskriptiv sam-
menhaeng mellem antallet af faerdselsuheld med personskade og politiets kontroltryk i
Nordjyllands politikreds. | den forbindelse vil det derfor veere ngdvendigt at kontrollere for
andre variabler for at sikre, at sammenhaengen mellem de to variabler ikke er spurigs.

Den spurigse sammenhaeng mellem variablerne, som der skal kontrolleres for, vil se ud
som illustrationen i figur 6 viser:

Figur 6: Spurigs kausalitet

Z
\Y

Hvis variablen Z derimod er en mellemliggende variabel og ikke en bagvedliggende, er
det i princippet samme effekt med udvanding af den bingere sammenhaeng mellem X og
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Y. Her betyder det faktum, at Z er mellemliggende dog, at der er tale om en kaederelation,
nar Z introduceres (Andersen et al., 2012, s. 386-388). En kaederelation illustreret vil se
ud som nedenstaende figur 7:

Figur 7: Keederelationen mellem variabler
X— L —Y

Derudover kan der veere tale om interaktionsrelation mellem variablerne, hvor sammen-
haengen mellem X og Y varierer med sterrelsen af Z, nar denne variabel indfgres. En
modererende eller betinget effekt, som interaktionsrelationer skaber, findes ofte i sam-
fundsvidenskaberne, og det er derfor relevant at teenke det ind i sine hypoteser
(Andersen et al., 2012, s. 386-388).

En interaktionsrelation mellem X, Y og Z illustreres i figur 8:

Figur 8: Interaktionsrelationer mellem variabler

VA

l

X » Y

Den sidste sammenhaeng, som kan veere i en kausalitetsanalyse, er en multipel relation,
hvor effekten af X pa Y holdes konstant, selvom Z introduceres. Dette kan skyldes to
arsager, hvor den farste er, at Z slet ikke har en effekt pa Y, eller at Z har en effekt pa Y,
men at den ikke pavirker relationen mellem X og Y (Andersen et al., 2012, s. 386-388).

En sadan relation illustreres i figur 9:
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Figur 9: Multipel relation mellem variabler

Z

Y
X —

| en multipel relation, vil introduktionen af Z vaere med til at gge vores samlede forkla-
ringskraft, og derfor styrke den samlede kvantitative analyse.

Som tidligere naevnt, er den primaere hypotese i specialet, at der er en sammenhaeng
mellem antallet af faerdselsuheld med personskade og politiets kontroltryk i Nordjyllands
politikreds. Derfor er er vores uafhaengige variabel X givet som politiets kontroltryk i kred-
sen, hvor der i dette tilfeelde teenkes pa den ikke uniformerede trafikindsats, mens den
afheaengige variabel i specialets tilfeelde er antallet af feerdselsuheld med personskade.

Selvom specialet ser en umiddelbar sammenhaeng i den deskriptive analyse af kontrol-
trykkets effekt pa faerdselsuheldsraten i Nordjyllands politikreds, er vi netop, jeevnfar kau-
salitetsteori, ngdsaget til kontrollere for en spurigs eller en kaederelation for at kunne kon-
kludere, hvorvidt kontroltrykket rent faktisk har en indflydelse pa antallet af feerdselsuheld
med personskade i Nordjyllands politikreds.

Det forventes nemlig, at der ogsa er andre forhold, der spiller ind pa antallet af feerdsels-
uheld med personskade i kredsen. Derfor introducerer vi en reekke variabler, som be-
skriver en analyse, hvorefter der skal kontrolleres for effekterne af disse variabler for at
sikre en hgjere forklaringskraft i den statistiske analyse.

5.4 Forskningsdesign

Specialets problemstilling og hypoteser bygger pa en antagelse om, at et stigende kon-
troltryk er negativt korreleret med antallet af faerdselsuheld med personskade i Nordjyl-
lands politikreds.

Igennem en lineaer regressionsanalyse vil vi kontrollere for en raekke variabler, som kan
have en effekt pa antallet af feerdselsuheld med personskade, for i sidste ende at forsgge
at udlede, hvorvidt et faldende kontroltryk kan veere hovedarsagen til udviklingen i Nord-
jyllands politikreds.
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Variablerne forsgger at give et fyldestggrende billede af de plausible arsager, der matte
veere i den negative udvikling i Nordjyllands politikreds. Variablerne deaggregerer vi sa-
ledes, at de undersgges i manedlige intervaller for at f& s& mange observationer og der-
med sa preecise estimater som muligt. Dette ger vi for at optimere de statistiske estimater,
og fordi det i visse af variablerne ikke er muligt at opggre pa anden vis end manedligt. Et
eksempel pa dette er frostdagnsvariablen, der kun opgares i manedsintervaller.

Den hypotetisk-deduktive metode danner grundlag for problemstillingen, da vi i vores
samarbejde med Nordjyllands Politi gennem uformelle interviews og samtaler har op-
bygget en antagelse om, at sammenhangen mellem politiets kontroltryk og faerdsels-
uheld med personskade eksisterer.

Antagelsen herom er fremsat i forbindelse med et gnske om, at netop denne sammen-
haeng blev undersggt, fordi det er flere af de politiuddannedes erfaring, at omprioriteringer
og det faldende kontroltryk spiller en rolle for trafiksikkerheden pa de nordjyske veje. Der-
for er formalet med specialet at belyse sammenhaengen og pa denne made veere af in-
spirerende karakter i politiets fremtidige arbejde pa det trafikale omrade. | sidste ende
haber vi, at specialets resultater kan bidrage til den overordnede trafiksikkerhed.

Den hypotetisk-deduktive undersg@gelse er opsat som en unik case, der har til formal at
undersgge feenomenet “feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds” og
dermed kortlaegge udviklingen af dette og arsagsforklaringerne hertil.

Den unikke eller ekstreme case kan ofte give mere information, da formalet her er en
grundig inddragelse af de basale mekanismer, der kan spille ind (Flyvbjerg, 2010, s. 473).
Den unikke case forsgger at kortlaegge de dybere arsager bag en problemstilling og kon-
sekvenserne heraf, hvilket kan give et bedre udgangspunkt end overfladiske beskrivelser
af problemerne (Flyvbjerg, 2010, s. 473).

Det unikke element i casen er, at den udelukkende bygger pa resultater og data fra Nord-
jyllands politikreds, og som tidligere naevnt kan det vaere problematisk at sammenligne
politikredse pa grund af blandt andet geografiske og sociale forskelligheder. Specialets
metode og resultaternes karakter kan dog bruges til at inspirere andre politikredse til at
lave lignende undersggelser, hvis de tilpasser dataindsamlingen dertil.

Specialet har derudover karakter af et kausalstudie, hvor formalet er at undersgge, om
udvalgte variabler pavirker den afheengige variabel. Vi er dog opmaerksomme p4a, at spe-
cialet ikke er et kausalstudie, selvom det er det ideal, vi straeber efter. Derudover gnsker
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vi effekten af pavirkningen bestemt, og samme forhold i forbindelse med variablernes
effekt pa den afthaengige variabel (Andersen et al., 2012, s. 73).

Specialet er derfor inspireret af den klassiske effektmaling, der er en typisk metodologi
inden for kriminologien. Her undersages de kriminalpraeventive effekter af straffende til-
tag, behandlingsprogrammer eller gvrige indsatser, der er nedsat som en foranstaltning
mod kriminalitet (Jgrgensen, 2018, s. 113).

| definitionen af effektmalingens genstandsfelt praeciseres det netop, hvordan effektma-
lingen er ideel, hvis man gnsker at belyse effekten af en forebyggende indsats, hvor det
i specialets tilfeelde er effekten af Nordjyllands Politis kontroltryk pa antallet af feerdsels-
uheld med personskade, vi sgger at male. Effektimalingerne kan i flere tilfaelde bidrage
med betydningsfuld viden til politikere eller beslutningstagere, og det er ogsa vores on-
ske, at dette speciale ma vaere af inspirerende karakter til Nordjyllands Politis fremtidige
indsats pa trafikomradet (Jgrgensen, 2018, s. 118-119).

| forlaengelse af effektmalingen og testen af hypoteserne bliver casen derfor en teorite-
stende case, hvor formalet bliver at videreudvikle pa eller udfordre eksisterende teori med
afseet i det empiriske studie. Dette ggres ved at praecisere sammenhaengene og dermed
ogsa teoriernes gyldighedsomrade. Den teoritestende case skal ses i forlaengelse af den
kritisk rationalistiske position, da specialets hypoteser netop er funderet pa baggrund af
relevante teoretiske perspektiver.

Derfor bliver det teoritestende udgangspunkt ogsa tydeliggjort i det deduktive udgangs-
punkt, hvor det netop er en preemis, som er afggrende for casens og hypotesernes af-
greensning og fortolkning. Teorien bliver derfor afggrende for specialets undersagelses-
omrade, hvilket farst ses i dannelsen af hypoteser og senere i de teoretiske diskussioner
af analysens resultater.

Ovenstaende hypotetisk-deduktive udgangspunkt danner ramme om specialets samlede
forskningsdesign, som illustreres i figur 10:

Figur 10: lllustration af specialets forskningsdesign
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5.5 Reliabilitet og validitet i kvantitativ forskning

Uanset hvilken forskning man laver, hersker der traditionelle elementer, som et givent
forskningsstudie bar forsgge at leve op til. Fgrst og fremmest skal studiet besidde validitet
i den forstand, at studiet skal male det, som studiet pastar at male (Andersen et al., 2012,
s. 97). | forleengelse deraf, kraever den interne validitet en diskussion af kausalitets-
spergsmalet. | den interne validitet kraever det overvejelser om hvorvidt variablers sam-
menhang kan betragtes som korrekt. For at opna den interne validitet, ma man sikre sig,
at variationen skyldes den undersggte uafhaengige variabel, og ikke i stedet skyldes en
spurigs sammenhaeng, hvor der ikke kontrolleres for tredjevariabler, eller at variationen
er tilfeeldig (Andersen et al., 2012, s. 97).

| specialet gnskes der en undersggelse af sammenhaengen mellem politiets kontroltryk
og antallet af feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds. Dette ggres ved
at opdele politiets kontroltryk i to forskellige variabler. Den manuelle trafikindsats malt
gennem antallet af sigtelser for trafikfarlige forseelser og ATK malt gennem antallet af
ATK-sigtelser.

Disse to indikatorer er de mest praecise tal pa det trafikale kontroltryk i Nordjyllands politi-
kreds, sa kombinationen af disse to variabler skaber den mest praecise maling af kontrol-
trykket i kredsen. Nar der tilmed kontrolleres for relevante tredjevariabler, maler specialet
umiddelbart det, som det pastar at male, samtidig med at kausalitetsspgrgsmalet kontrol-
leres sa vidt muligt. Dermed overholder specialet betingelserne for validitet under den
forudsaetning, at der er kontrolleret for de mest relevante tredjevariabler, og at politiets
kontroltryk males pa den mest hensigtsmaessige made. Selvom det er vores umiddelbare
vurdering, at disse forudsaetninger er overholdt, kan der stadig veere oversete tredjevari-
abler og nuancer i kontroltrykket, som kan have haft betydning for malingens preecision
og dermed ogsa specialets validitet.

Udover malevaliditet og den interne validitet er det en fordel, hvis forskning indeholder
ekstern validitet. Med ekstern validitet taler vi om det forhold, at resultaterne kan genera-
liseres. og at resultaterne derfor ogsa kan anvendes i andre kontekster (Andersen et al.,
2012, s. 97).

Da der er tale om en unik case, er det givetvis problematisk at generalisere specialet til
eksempelvis andre politikredse. Observationerne er funderet konkret i Nordjyllands politi-
kreds, og derfor er de statistiske kombinationer ogsa udelukkende gaeldende for denne
kreds.
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Derfor vurderer vi, at det umiddelbart er svaert at generalisere specialets fund til andre
kontekster, da der findes visse demografiske og strukturelle forskelle pa landets politi-
kredse. Derfor vil det kreeve, at den kredsspecifikke maledata aendres, hvis problemstil-
lingen @nskes undersggt i anden politikreds. Derfor overholder specialet ikke umiddelbart
betingelserne i den eksterne validitet, men med specialets unikke karakter in mente, be-
tragtes dette umiddelbart ikke som en videre relevant problematik.

Det sidste parameter, der bgr overvejes, er reliabilitet. Reliabilitet i et studie omhandler
malingens palidelighed og konsistens. Hvis et studie er ekstern reliabelt, omhandler det
muligheden for at gentage studiet. Derfor er et af kravene, at man fremlaegger den meto-
diske og teoretiske diskussion, der ligger forud for konklusionen, saledes det er muligt at
strukturere et identisk studie med identiske praemisser (Andersen et al., 2012, s. 102).

Hvis samtlige variabler i dette studie er malt pa samme made i en anden undersggelse,
kan resultaterne naturligvis veere af samme karakter. Hvis man bruger samme set up i en
anden politikreds eller maler i en anden observationsperiode, bar de statistiske kombina-
tioner veere ngjagtig de samme, da der ellers kan veere uidentificerede fejlkilder i specia-
let.

Derfor er det vigtigste parameter, at de metodiske og teoretiske diskussioner fremlaegges,
sa muligheden skabes for at kunne tilrettelaegge et identisk studie. Undervejs i specialet
fors@ger vi at vaere sa transparente som muligt ved at argumentere for aktive til- og fra-
valg. Vi er i specialet meget opmaerksomme pa at tilfgje de relevante diskussioner. Derfor
er det vores vurdering, at studiet overholder betingelserne i den eksterne reliabilitet.
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6. Teorigrundlag

Folgende afsnit indeholder de teoretiske perspektiver som specialet bruger til at danne
hypoteser og samtidig diskutere regressionsanalysens resultater.
| specialet bruger vi elementer fra rational choice-teorien, rutineaktivietsteorien, Broken
Windows-teorien, social pejling og panoptikonet, hvorfor fglgende afsnit er en gennem-
gang af de relevante teoretiske perspektiver, teorierne indeholder.

6.1 Rational choice-teorien

Kriminalitet som et rationelt fenomen er beskrevet af Cornish og Clarke (1986), hvor
deres neo-klassiske udgangspunkt danner rammen om en teori, der forklarer, hvordan
beslutningen om at bega en bestemt kriminel handling er et resultat af en rationel bereg-
ning af de opfattede omkostninger og fordele ved handlingerne (Cornish, Clarke i Cullen
et al.,, 2014, s. 43).

Teorien tager udgangspunkt i individet, og derfor er de rationelle beregninger underlagt
de betingelser, som individet oplever. Eksempelvis at et behov for penge vil vaere en
motiverende faktor for at lave berigelseskriminalitet. Herefter bruger individet en rationel
kalkule til at beregne omkostninger og fordele ved at bega lovovertraedelsen. Denne kal-
kule bestar ifglge Cornish og Clarke af tre aspekter; risiko, indsats og belgnning (Cornish,
Clarke i Cullen et al., 2014, 43).

| et trafikmaessigt perspektiv kan rational choice-teorien ogsa projiceres pa trafikanternes
adfeerd. Set i lyset af rational choice-teorien bestar trafikanternes adfeerd i trafikken af en
rationel kalkule, nar de skal vurdere, hvorvidt de eksempelvis skal kare for staerkt eller e;,
bruge mobilen, nar de karer, eller kgre uden sikkerhedssele. Tager vi et trafikalt eksem-
pel, der beskriver den rationelle kalkule, anvender vi teorien til at beskrive en hastigheds-
overtraedelse.

Der er ifglge rational choice-teorien tre ting, der ger sig gaeldende, nar en trafikant be-
slutter, hvorvidt eksempelvis hastighedsgraensen skal overtraedes eller ej. Det fgrste
aspekt er opdagelsesrisikoen, og helt konkret hvor stor chancen er for at politiet opdager
forseelsen og straffer den. Dog kan risikoen for at forulykke ogsa spille ind i risikoaspek-
tet. Derudover er indsats eller anstrengelse et aspekt, og i trafikken er det sjeeldent sa-
ledes, at det kraever en ret stor anstrengelse at overtreede feerdselsloven, og slet ikke
hastighedsgraenserne, hvor det blot kraever et lidt tungere tryk pa speederen. Det sidste
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aspekt er belgnning, hvor det i et tilfeelde med en hastighedsovertraedelse vil vaere den
tidsmaessige besparelse, man opnar ved at kare for hurtigt.

| Cornish og Clarkes teori er opdagelsesrisikoen et centralt perspektiv. En stgrre opda-
gelsesrisiko vil fgre til faerre personer, der gnsker at Igbe risikoen. Derfor er projektets
primaere hypoteser ogsa inspireret af Cornish og Clarkes udgangspunkt, da et stgrre kon-
troltryk pa det trafikale omrade i Nordjyllands politikreds ma fare til feerre trafikfarlige for-
seelser. Dette kan have en afledt positiv effekt pa antallet af feerdselsuheld med person-
skade i kredsen.

6.2 Broken Windows

| udviklingen af Broken Windows-teorien beskriver Wilson og Kelling (1975), hvordan po-
litiets patruljering kan anses som proaktiv og derfor ikke udelukkende som en reaktion pa
kriminaliteten, som man ellers tidligere havde anset det for at veere (Cullen et al., 2014,
s. 461).

Teorien blev primaert brugt til at beskrive, hvordan strategisk udnyttelse af politiets res-
sourcer i byomrader kunne veaere integrerede dele i bestraebelserne pa at skabe en form
for social kontrol, der skulle besvaerliggere kriminalitet og derfor ggre byomraderne mere
sikre (Cullen et al., 2014, s. 461)

Teorien er bygget pa et studie i den amerikanske stat New Jersey i midten af 1970’erne,
hvor man ivaerksatte et projekt kaldet Safe and Clean Neighbourhoods Program, der
skulle forbedre levevilkarene i statens 28 byer. Et af tiltagene var kontroversielt, da dele
af politiets patruljeringer blev omlagt fra patruljebiler til fodpatruljer. Dette var en nyteenk-
ning af indsatsen og blev modtaget kontroversielt af de betjente, der pludselig skulle pa-
truljere til fods. En evaluering af projektet viste, at selvom kriminalitetsraterne ikke var
faldende, havde det en raekke uforudsete, positive effekter pa lokalsamfundet. Borgerne
fik et mere positivt indtryk af politiet, borgerne foglte sig mere trygge, betjentene havde en
hgjere jobtilfredshed og derfor en mere aben tilgang til de borgere, som de madte i deres
job (Wilson, Kelling i Cullen et al., 2014, s. 499). Derfor kan de fokuserede indsatser rettet
mod bestemte kriminalitetsformer have afledte positive effekter.

Teorien uddyber, at tydelige tegn pa kriminalitet, afvigende handlinger og social uorden
danner et miljg, hvor yderligere kriminalitet, uorden og alvorlig kriminalitet bliver plausi-
belt.
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| Broken Windows-teorien er der indlejret en hovedantagelse, der handler om, at hvis
man konsekvent handheever bagatelagtige lovovertraedelser, vil det have en positiv af-
smittende virkning og pa laengere sigt reducere selv alvorlig kriminalitet. Broken Windows
beskaeftiger sig ikke med de bagvedliggende faktorer for kriminaliteten samtidig med, at
kriminalitet i byomrader ikke skyldes kriminogene, sociale faktorer, men naermere mang-
lende eller fejlagtig kontrol. Derfor er modsvaret til kriminalitet ifalge teorien en gget kon-
trol over individer, der ellers ville ty til generende eller kriminelle handlinger (Cullen et al.,
2014, 463).

Hvis vi bruger teorien om Broken Windows pa det trafikale omrade, er der en del teore-
tiske perspektiver, som kan forklare betydningen af politiets trafikale indsats. Hovedanta-
gelsen om, at en konsekvent handhaevning af bagatelagtige lovovertraedelser vil have en
positiv afsmittende virkning og pa laengere sigt reducere selv alvorlig kriminalitet, kan
overfgres til det trafikale omrade.

Samtidig kan en fokuseret indsats rettet mod bestemte trafikfarlige forseelser have afledte
positive effekter. | den forlaeengelse kan en malrettet indsats mod bestemte trafikfarlige
forseelser have en positiv effekt pa antallet af trafikuheld med personskade, som derfor
mindskes ifglge perspektiverne i Broken Windows-teorien.

Da der i denne teori saettes lighedstegn mellem kontrol og mindskning af kriminalitet, vil
projiceringen af teorien ogsa haevde, at en gget kontrol af trafikanter i Nordjyllands politi-
kreds vil fare til feerre trafikfarlige forseelser pa sigt, samtidig med, at det vil vise sig som
en effekt pa antallet af faerdselsuheld med personskade i kredsen.

Et af det starste kritikpunkter i forhold til Broken Windows er, at den er bygget pa fa em-
piriske studier. Derfor er tesen om, at tydelige tegn pa kriminalitet, afvigende handlinger
og social uorden i samfundet kan fgre til mere uorden pa sigt, bygget pa forholdsvis fa
observationer (Cullen et al., 2014, s. 465)

Cullen (2014) forklarer, hvordan der er kausalitetsdilemmaer og problemer med forkla-
ringskraften i Broken Windows-teorien. Her understreger han, hvordan kausalitetstesen
om, at social uorden farer til alvorlig kriminalitet i princippet kan vaere modsatrettet, hvor-
for alvorlig kriminalitet kan fgre til social uorden (Cullen et al., 2014, s. 465). Samtidig
viser et studie af Sampson og Radenbush (1999), hvordan sammenhangen mellem u-
orden og alvorlig kriminalitet kan betragtes som spurigs, hvor begge feenomener er under-
lagt sociale faktorer i omradet (Cullen et al., 2014, s. 465). Derfor er der nogle umiddel-
bare problemer med forklaringskraften i Broken Windows-teorien, hvilket indikerer, at der
er nogle ekskluderede bagvedliggende faktorer, der kan spille ind pa kriminalitet.
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Selvom Broken Windows-teorien ikke kan danne en fuld forklaringsramme om arsagen til
kriminalitet, kan den alligevel bruges til at diskutere politiets tilrettelagte kontroltryk i form
af ATK, da der er i forlaengelse heraf, er nogle interessante perspektiver, der kan bidrage
til den teoretiske diskussion eksempelvis at et rettet fokus mod trafikfarlige forseelser fra
politiet kan have positive afledte effekter pa antallet af feerdselsuheld med personskade.

6.3 Rutineaktivitetsteorien

Rutineaktivitetsteorien af Cohen og Felson (1979) er en teori, der identificerer tre elemen-
ter, den kriminelle gerning bestar af. De tre elementer er henholdsvis en motiveret for-
bryder, et egnet mal og fravaeret af kapable vogtere.

Cohen og Felsons teori om rutineaktivitet grundlaegger, at hvis blot en enkelt af disse tre
elementer ikke er opfyldt, kan der ikke ske en kriminel handling (Cohen, Felson i Cullen
etal., s. 470-472).

Teorien fokuserer pa en arsagsforklaring af de faktorer, der har indflydelse pa valg og
muligheder, et individ har for at bega kriminalitet. Der er to grundhypoteser i teorien, der
opstilles saledes, at kriminalitet er forbundet med hverdagens rutiner, og at kriminalitet er
et produkt af et sammenfald af tid og rum. Det er derfor ikke et tegn pa socialt sammen-
brud (anomie), men mere et biprodukt af frihed og velstand (Cohen, Felson i Cullen et al.,
S. 470-472).

Kriminalitet er derfor, ifglge rutineaktivitetsteorien, et resultat af sammenfald i tid og rum
af en motiveret gerningsmand, et muligt, oplagt og sarbart mal og fravaer af kontrol, som
kan forhindre forbrydelsen (Cohen, Felson i Cullen et al., s. 470-472).

Rational choice-elementet viser saledes, at man i rutineaktivitetsteorien tager gernings-
manden for givet. Man antager, at den kriminelle gerning er et rationelt valg, baseret pa
en cost-benefit-analyse, hvor man overvejer omkostninger og gevinster ved den krimi-
nelle gerning (Cohen, Felson i Cullen et al., s. 470-472). Man kan derfor ikke forebygge
ved at eendre pa individets rationelle grund til at bega kriminalitet. | et forebyggelses-
gjemed skal man derfor forebygge kriminalitet ved at 2endre pa muligheden for at udfinde
et sarbart mal eller zendre pa fraveeret af de kapable vogtere (Cohen, Felson i Cullen et
al., s. 470-472).

Selvom rutineaktivitetsteorien ikke rummer en fuld forklaringsramme om faerdselsuheld
eller risikokgrsel, har den en delvis forklaringsramme i det faktum, at bilisterne, der karer
risikokgrsel selv er de motiverede gerningsmeaend. Der er et overlap mellem, hvem der er
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offer, og hvem der er gerningsmand, og det manglende eller lave kontroltryk viser sig som
fraveeret af kapable vogtere. Det egnede mal skal i dette tilfeelde forstas som tilgeengelig-
hed. At muligheden for at kare risikofyldt pa grund af lavt kontroltryk er til stede — og at
det betragtes som gevinsten af kriminaliteten. Manglen pa tilstedeveerelse af egnede vog-
tere gar, at der ikke er en kriminalpraeventiv effekt. Fraveeret af autoriteten i form af politiet
ma dermed antages at veere kriminalitetsfremmende.

Risikoen for, at man som gerningsmand eksempelvis kgrer for hurtigt, er starre, jo mere
tid man opholder sig pa vejene, fordi det ma antages, at man derfor er mere eksponeret
for muligheden for at bega kriminaliteten, og fordi man derfor er mere udsat for tilgeenge-
ligheden eller muligheden for at kare for steerkt. Jo mere rutinepreeget karslen er, jo mere
kan uopmaerksomhed ses som en hverdagsaktivitet i forbindelse med kgrsel, da karslen
efterhanden betragtes som en hverdagsrutine.

Netop hverdagsrutinen er et vigtigt begreb, iseer i dette speciales optik. Den daglige rutine
er altafggrende for, hvordan man agerer, nar trafiktaetheden varierer, nar hastigheds-
greenserne andres, nar vejret skifter eller lignende. Hverdagsrutinen er derfor afggrende
i bestraebelserne pa at forstd udviklingen i trafikanternes adfeerd og derfor ogsa forsta
udviklingen i antallet af trafikuheld med personskade.

Derudover er det ogsa af betydning, at faktorer som vejret, klimaet eller saesonen kan
have indflydelse pa alle tre komponenter i teorien. Dette geelder ogsa det trafikale ud-
gangspunkt i specialet, hvor vejrsituationen kan aendre eller pavirke den hverdagsrutine,
som den enkelte bilist har.

Teorien bygger pa, at der altid er en motiveret gerningsmand, og at man derfor er ngdt til
at fokusere pa mindst ét af de to andre parametre. Det er altsa det situationelle, der skal
vaere omdrejningspunkt for forebyggende tiltag.

Rutineaktivitetsteorien kan bruges til at vise arsagerne til, at bilister kgrer risikokarsel. Det
er relevant i forhold til forebyggelse (altsa at @ge kontroltrykket). Dermed skal det af-
daekkes, hvilket element af trekanten, der skal seettes ind over for.

Derudover er der mange tilgange til forebyggelsesaspektet, deriblandt at gare bilisten til
sin egen kapable vogter ved hjaelp af oplysning og kampagner. For at forebygge effektivt
ma man pavirke bilisternes cost-benefit-analyse og serge for, at det ikke laengere betrag-
tes som en fordel at kare for hurtigt eller for uopmaerksomt, fordi opdagelsesrisikoen (af-
ledt af kontroltrykket) bliver for stor til den fordel, bilisterne matte mene at opna med risiko-
karsel.
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6.4 Social pejling

Teorien om social pejling er en situationel teori, der antyder, at der blandt befolkningen
kan veere et misforhold mellem den opfattede kriminalitet og det reelle billede (Balvig,
Holmberg, 2014, s. 19).

Der er flere forskellige former for de sakaldte misforstaelser, hvoraf den fgrste og mest
udbredte er flertalsmisforstaelser. Det gar ud pa, at en given del af befolkningen kan have
en opfattelse af, at det er starstedelen af befolkningen, der eksempelvis kgrer for hurtigt
pa motorvejene, men at det reelle tal er langt lavere.

Derudover beskriver teorien om social pejling fire andre forhold, hvor der ogsa kan findes
en form for diskrepans mellem opfattelse og virkelighed. De inkluderer mindretalsmisfor-
staelse, hvilket er det modsatte af flertalsmisforstaelse, social underdrivelse, der i vid ud-
streekning udgar fra samme misforhold som mindretalsmisforstaelser. Sociale underdri-
velser er dog mindre end mindretalsmisforstaelser. Den fjerde form for diskrepans er so-
cial overdrivelse, hvilket star som modsaetning til social underdrivelse og minder om fler-
talsmisforstaelser. Ogsa her er det faktiske forhold og den oplevede kriminalitet mindre
end flertalsmisforstaelser. Femte og sidste forhold er social overensstemmelse, hvilket
betyder, at opfattelsen og realiteten stemmer overens (Balvig, Holmberg, 2014, s. 22).

Teorien om social pejling bruger vi primaert som en forklaringsramme om det forhold, at
der sker feerre feerdselsuheld i vintermanederne. Her inddrages konkret advarselstavler,
advarselssystemer i biler og vejrvarslinger over radioen og pa internettet som en forklar-
ing pa, hvorfor bilister korrigerer deres kgrsel efter vejret, og derfor forklarer den tendens,
der er ved feerdselsuheld i vintermanederne. | vintermanederne falder antallet af feerd-
selsuheld med personskade i forhold til resten af aret, mens antallet af feerdselsuheld
udelukkende med materiel skade stiger.

6.5 Panoptikon

Begrebet panoptikon stammer fra filosoffen Jeremy Bentham (1791) og startede ud som
en idé om, hvordan datidens faengsler skulle indrettes. Panoptikonet skulle vaere en slags
maskine til brug i netop feengslerne, som skulle overvage samtlige fanger samtidigt.
Faengslerne skulle udtaenkes arkitektonisk pa en sadan made, at den overvagende fra et
tarn ville kunne overvage de omkringliggende celler (Foucault, 1977, s. 200).
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Fangerne skulle vaere bevidste om den konstante overvagning og pa den made bevidste
om, at afvigende adfaerd altid ville kunne blive opdaget - men uden at kunne vide, hvem
der overvager.

Det handler altsd om at skabe den konstante effekt af overvagningen, og ikke sa meget
om selve udferelsen af overvagningen i praksis. Pa den made opretholdes den magt-
funktion, den overvagende har (Foucault, 1977, s. 201). Foucault mener, at denne form
for magt ser panoptikonet som et idealtypisk billede pa den form for overvagning, nutidens
demokrati benytter sig af, fordi vi pa denne made kan kontrolleres og overholde samfund-
ets regler, fordi konstant overvagning (eller idéen herom) ber lede til selvkontrol- og di-
sciplin.

David Lyon (2006) mener ogsa, at panoptikonet kan udferes uden for praksis og blot
eksistere som et ideal eller en metafor, fordi missionen er at skabe social orden (Lyon,
2006, s. 4). Det betyder, at overvagningen i dag er indlejret i vores dagligdag.

Han papeger dog, at jo mere stringent og panoptisk en samfundsorden man har, jo mere
vil den skabe aktiv modstand, men ogs4, at jo blgdere et panoptisk samfund man har, jo
mere fojelige og medgerlige, vil vi veere (Lyon, 2006, s. 4).

Det kan diskuteres, hvor blad overvagning ATK er. Man kan argumentere for, at den er
stringent, fordi den blitzer alle, der overskrider hastighedsgraenserne, men man kan ogsa
se den som et blgdt panoptikon, fordi den ikke er stationzer og dermed ikke konstant i
modseetning til eksempelvis videoovervagning pa gaden. Ifglge Foucault ville den korri-
gerende effekt af overvagningen opretholdes, selvom ATK kan holde hvor som helt, uden
vi ved det pa forhand, og pa den made ved vi, at overvagningen sker - selvom den ikke
sker i praksis hele tiden - sa vil den ske pr. funktion (Foucault, 1977, s. 201).

Panoptikonets effekt er derfor tvefoldigt, hvilket kan betyde, at ATK ogsa er det. ATK er
ikke kun sat i verden for at registrere overtreedelser af faerdselsloven, men ogsa for at
virke korrigerende ud fra preemissen, at ser man den i aktion, vil man zndre adfeerd.
Dette er pa linje med Foucaults ideer om overvagning - folk ved, at de altid kan veaere
overvagede - i dette tilfaelde blive blitzet af ATK’en - hvilket igen leder til selvdisciplin.
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6.5.1 Synoptikon

Synoptikon er et begreb, den norske sociolog Thomas Mathiesen beskrev i 1997, og drej-
er sig om en magtstruktur, hvor folket er observatgrerne, der overvager nogle fa. | mod-
saetning til panoptikonet, hvor én ser mange, bliver synoptikon til mange ser de fa (Doyle,
2011, s. 284).

Hvor Mathiesen taler om synoptikonet i en mediel forstand, mener Lyon, at panoptikon
og synoptikon kompletterer hinanden som sociale kontrolmekanismer, og at det faktum,
at mange ser de fa ogsa legitimerer, at fa ser mange. Synoptikonet ggr derfor panoptiko-
net muligt (Lyon, 2006, s. 241).

Som modsvar til ATK og andre trafikkontroller, har hjemmesider, apps og trafikalarmer
vundet frem for at advare bilister om trafikkontrol. Man har derfor mulighed for ikke blot
at blive advaret om trafikkontroller, men ogsa at advare andre om disse. Derfor kan man
sige, at hvor ATK overvager mange, bliver bilisterne med trafikkontroller nu de mange,
der overvager de fa. Dermed ogsa sagt, at panoptikonet sameksisterer med synoptikonet.

Som tidligere naevnt mener Lyon, at et stringent panoptisk samfund leder til aktiv mod-
stand til overvagningen. Pa denne made kan man sige, at man med trafikalarmer og apps
er med til at overvage overvagningen.

Det er derfor relevant at diskutere, om trafikalarmer er den trodsreaktion, som panoptiko-
net skaber. For selvom ATK udelukkende overvager og registrerer dem, der overskrider
hastighedsgraenserne, er det frygten for at blive blitzet, der skaber den effekt, panoptiko-
net har. Det er selve ideen om, at man kan overvages, der har den korrigerende effekt,
som Foucault har formuleret (Foucault, 1977, s. 201).

Side 38 af 94



7. Den hypotetisk-deduktive metode

Dette hypotetisk-deduktive speciale forsgger gennem en lineaer regressionsanalyse at
teste to hypoteser, der i forlzengelse af den kritiske rationalistiske epistemologi er funderet
i specialets teoretiske perspektiver. | fgrste omgang er hypoteserne inspireret af specia-
lets problemstilling, der omhandler sammenhaengen mellem politiets kontroltryk pa det
trafikale omrade og antallet af faerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.

Dog har politiets kontroltryk pa det trafikale omrade forskellige indsatser, der har sa for-
skelligartet karakter, at en opdeling mellem den manuelle trafikkontrol og ATK er nad-
vendig. Derfor deles specialet op i en primaer og sekundaer hypotese.

Specialets teori er afggrende for hypotesernes dannelse, da teorien hjeelper med at for-
mulere hypoteser forstaet som pastande, som kontrolleres gennem det empiriske grund-
lag, der er opsat som fglge af forskningsdesignet (Andersen et al., 2012, s. 27).
Eftersom hypoteserne tager udgangspunkt i den inddragede teori, er dannelsen af hypo-
teserne i trad med specialets kritisk rationalistiske position, hvor teorien er grundlaget for
hypoteser, der testes empirisk for at kunne konkludere pa de teoretiske aspekter.

7.1 Primeer hypotese

Dannelsen af specialets primeere hypotese indeholder ogsa et induktivt element, hvor den
dannes ud fra den umiddelbare sammenhang, den binaere analyse af de deskriptive sta-
tistikker viser mellem antallet af faerdselsuheld med personskade og kontroltrykket i form
af den manuelle trafikindsats i Nordjyllands politikreds. Samtidig tager den primaere hy-
potese ydermere udgangspunkt i Cohen og Felsons rutineaktivitetsteori (1979), hvor fra-
veeret af kapable vogtere vil haeve risikoen for afvigende handlinger (Cohen, Felson i
Cullen et al., 2014, s. 470). | denne sammenhaeng er det politiets manuelle trafikindsats,
der betragtes som de kapable vogtere, mens de afvigende handlinger er de trafikfarlige
forseelser, der haever risikoen for faerdselsuheld med personskade.

Derudover forklarer Cornish og Clarke, hvordan opdagelsesrisikoen er et afggrende
aspekt i individers rationelle kalkule om at bega afvigende handlinger (Cornish, Clarke i
Cullen et al., 2014, s. 43). Derfor bygger hypotesen pa, at en haevet opdagelsesrisiko i
trafikken vil mindske antallet af trafikfarlige forseelser, som deraf afledt vil mindske risi-
koen for feerdselsuheld med personskade.
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Som det sidste teoretiske perspektiv inddrages panoptikonet, hvor Bentham (1791), Fou-
cault (1977) og Lyon (2006) i forleengelse af hinanden forklarer, hvordan datidens panop-
tiske faengselsindretning kan ses som en metafor i samfundet, hvor folk er overbeviste,
om at de kan blive overvaget. Derfor kan trafikindsatsen i Nordjyllands politikreds be-
tragtes som et panoptikon, hvor bilisterne er bevidste om, at de kan blive overvaget, hvil-
ket ifglge teorien kan vaere med til korrigere deres karsel og dermed undga trafikfarlige
forseelser, som mindsker risikoen for feerdselsuheld med personskade

Derfor tager den deduktive hypotese udgangspunkt i empiriske observationer og teore-
tiske overvejelser, hvilket er essensen i det deduktive udgangspunkt. Specialets primeere
hypotese lyder som fglger:

Der er en negativ korrelation mellem antallet af feerdselsuheld med personskade og kon-
troltrykket i form af den manuelle trafikindsats i Nordjyllands politikreds.

7.2 Sekundeer hypotese

Som tallene i de binzere analyser viser, er antallet af sigtelser foretaget af ATK steget
markant i Nordjyllands politikreds. Dette er gjort i trad med formalet med ATK, der sgger
at bringe farten ned og @ge trygheden blandt trafikanter samtidig med, at man egnsker
feerre trafikdraebte og tilskadekomne i trafikken (Politiet, 2020).

Derfor har der fra Nordjyllands Politis synspunkt formentlig veeret en forventning om, at
stigningen i ATK-sigtelser ville fare til et fald i antallet af faerdselsuheld med personskade,
der efter forventningerne skulle veere mindsket i forbindelse med det hgjere kontroltryk.

Denne forventning stemmer ogsa overens med det ene af aspekterne i Cornish og Clar-
kes rational choice-teori (1986), hvor de understreger, at opdagelsesrisikoen er af de fak-
torer, der er afggrende for, hvordan et individ agerer (Cornish, Clarke i Cullen et al., 2014,
s. 43). Derfor ma en intensivering af ATK-indsatsen betyde en stgrre opdagelsesrisiko,
der ifolge det teoretiske udgangspunkt kan betyde en nedgang i antallet af forseelser
begaet i trafikken.

Dette stemmer ogsa overens med perspektivet i Wilson og Kellings teori om Broken Win-
dows (1982), hvor en malrettet indsats mod en given kriminalitetsform vil have afledte,
positive effekter (Wilson, Kelling i Cullen et al., 2014, s. 499). | denne sammenhaeng for-
venter vi en positiv afledt effekt af ATK-indsatsen, hvilket vi gar ud fra vil vise sig i form af
et fald i antallet af faerdselsuheld med personskade.
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Derudover betragter vi ATK-indsatsen umiddelbart som den panoptiske metafor, hvor
ATK bruges til at overvage bilister i Nordjyllands politikreds og sanktionere dem med.
Ifalge teorien vil et mere stringent panoptikon, og derfor en intensiveret ATK-indsats, be-
tyde feerre trafikfarlige forseelser, som vil medfgre et fald i antallet af feerdselsuheld med
personskade.

Det er de umiddelbare teoretiske perspektiver, som ligger bag den kritisk rationalistiske
og specialets sekundeere hypotese:

Der er en negativ korrelation mellem antallet af feerdselsuheld med personskade og kon-
troltrykket i form af den automatiske trafikkontrol i Nordjyllands politikreds.

8. Observationsperiode

Specialet gar brug af kvantitative data, der er observeret i perioden 2008 til 2019. Denne
tidsperiode er valgt, da data til og med 2019 er med til at give et sa aktuelt billede som
muligt pa problemstillingen samtidig med, at udviklingen over en laengere arraekke ogsa
undersgges.

Starten pa observationsperioden, altsa basisaret, er 2008, der er aret efter retsreformen
i 2007. Her blev de daveerende 54 politikredse reduceret til 12 nye og starre politikredse.
(Statsrevisorerne, 2009, s. 1).

Generelt ses en lavere sigtelses- og afgerelsesprocent i 2007, og ligeledes betragtes aret
som implementeringsar, hvorfor statistik og registerdata fra dette ar i mindre grad kan
sammenlignes, og hvorfor 2008 er valgt som basisaret (Pedersen i Jacobsen, 2008, s.
78).

Nedenstaende figur 11 viser, at selvom reformen tradte i kraft den 1. januar 2007, var det
forst den 5. september 2007, den farste politikreds reelt gik i drift. Nordjyllands politikreds
gik i drift den 3. december 2007 (Beslutningsreferat fra Nordjyllands Politis kredsrads 5.
mgde, december 2007).
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Figur 11: Tidslinje over implementeringsprocessen ved retsreformen i 2007

Figur 2. Tidslinjen for politireformen
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(Statsrevisorerne, 2009, s. 8).

En implementering som retsreformen i 2007 har over en laengere arreekke haft indflydelse
pa sigtelsesprocenterne, hvilket betyder, at der er en abenlys mulighed for, at reformen
ogsa kan have betydning for resultaterne i de fgrste ar af observationsperioden (Peder-
sen i Jacobsen, 2018, s. 78).

Derudover er det ikke muligt at afgere, hvornar implementeringseffekterne er udvand-
ede, hvorfor den endelige igangseettelse af driften i Nordjyllands politikreds er brugt som
et pejlemaerke for, hvornar indsatserne og struktureringen har veeret reel.

Anskuer man de tidligere kredse, der i dag udger Nordjyllands politikreds inden retsrefor-
men, var det langt fra alle kredse i det store geografiske omrade, der havde en egentlig
feerdselsafdeling, der udelukkende satte fokus pa forebyggende indsatser pa trafikom-
radet.

Her var politistationen i Aalborg den eneste af sddan en stgrrelse, at der var en egen
trafikafdeling (Claus Serup, politikommisseer, personlig kommunikation, 14. april 2020,
telefonisk samtale).

Andre tidligere kredse som eksempelvis Hobro, Hjarring og Frederikshavn havde ikke
egentlige trafikafdelinger, hvilket kan have forarsaget markante forskelle mellem de
kredse, der i dag herer under Nordjyllands politikreds.
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For at undga en fejlkilde ved sammenligningen af data fer og efter retsreformen, har vi
veeret ngdt til at g& pa kompromis med antallet af observationer, da data fer og efter
implementeringen ikke betragtes som sammenlignelige.

9. Valg af variabler

9.1 Afhaengig variabel

Antal faerdselsuheld med personskader i Nordjyllands politikreds - intervalskaleret varia-
bel. | det statistiske materiale er variablen navngivet “FUH".

Specialets afhaengige variabel er antallet af feerdselsuheld med personskade, som er sket
i Nordjyllands politikreds. | denne registrering er bade draebte, alvorlige og lettere tilska-
dekomne inkluderet.

Tallene stammer fra Vejdirektoratets arsrapporter og fra Vejdirektoratets statistiksystem
Vejman.dk, der rummer politiets registreringer af personskadeuheldene. Arsrapporterne
indeholder statistikkerne pa arsbasis, men for at fa adgang til tallene pa manedsbasis,
kraever det adgang til Vejman.

Der er en vis registreringsproblematik vedrgrende antallet af feerdselsuheld med person-
skade, og det skyldes politiets egne registreringer af uheldet. Der er visse retningslinjer,
betjentene skal folge ved registrering af faerdselsuheld med personskade, men man har
ikke aendret disse i observationsperioden, hvilket betyder, at man kan sammenligne data
over tid. Problematikken bunder i, at politiet pa uheldsstedet ud fra et personligt skan skal
vurdere, hvorvidt der er tale om et faerdselsuheld med personskade. Behandling pa ska-
destuen kan efterfglgende vise, at der ingen reel personskade har veeret, selvom politiet
har registreret dette.

Derfor kunne brugen af skadestueregistreringerne give et andet og mere udtemmende
billede af antallet af personskader, hvor vurderingen af personskade foretages af syge-
huspersonale. Disse tal er dog sa usikre og fejlbehaeftede (Danmarks Statistik, 2018), at
vi har valgt udelukkende at inkludere statistikken uden at medregne mearketal.

9.2 Uafhaengige variabler

Antal sigtelser for trafikfarlige forseelser i Nordjyllands politikreds - intervalskaleret varia-
bel. | det statistiske materiale er variablen navngivet “SIG”.
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Antallet af sigtelser for trafikfarlige forseelser udfindes i systemet Qlikview, og pa denne
made kan dataen aggregeres saledes, at sigtelserne deles op i manedlige intervaller.

Politiets kontroltryk er en afggrende variabel i bestraebelserne pa at give et fyldestge-
rende svar pa specialets problemstilling. Derfor tager specialets hypotese udgangspunkt
i en umiddelbar sammenhaeng mellem antal sigtelser for trafikfarlige forseelser og politi-
ets kontroltryk pa faerdselsomradet i Nordjyllands politikreds. Antallet af sigtelser for trafik-
farlige forseelser er et udtryk for politiets manuelle kontroltryk i kredsen, og har derudover
en kompleks starrelse.

Den manuelle trafikindsats bestar i kredsen af tre forskellige typer af trafikindsatser. Farst
og fremmest er der tale om det daglige beredskabs uniformerede bidrag, hvilket deekker
over de patruljevogne, der ogsa lgser andre opgaver, men som har muligheden for at
sigte for trafikfarlige forseelser.

Derudover er der trafikafdelingens uniformerede trafikindsats, hvor faerdselsbetjente kg-
rer ud i uniformerede patruljevogne og kontrollerer trafikken i kredsen. Den sidste del af
den manuelle trafikindsats er ogsa en af trafikafdelingens indsatser, den ikke-uniforme-
rede trafikindsats, hvor betjente kgrer ud i civile vogne som eksempelvis videobiler og
sigter for trafikfarlige forseelser.

Langt stgrstedelen af de trafikfarlige forseelser i Nordjyllands politikreds foretages dog af
uniformerede patruljevogne, og det betyder, at det ikke er relevant at diskutere den teore-
tiske effekt af civilbilernes indsats, da inkluderingen ikke vil tegne et retvisende billede af
det praktiske udgangspunkt pa det trafikale omrade i kredsen.

Et problem ved at lade kontroltrykket vaere bestemt af antallet af sigtelser er, at det ikke
ngdvendigvis skaber et retvisende billede af politiets kontroltryk. Z£ndringerne i antallet
af politiets sigtelser kan skyldes s&endrede praksisser, som der hgjst sandsynligt vil veere
under den 12-arige observationsperiode. Samtidig er der inden for kriminologien en dis-
kussion om, hvorledes et fald i antallet af sigtelser vil skyldes aendret adfeerd hos befolk-
ningen, andrede praksisser eller et reelt faldt i politiets kontroltryk.

Her skal man vaere opmaerksom pa, hvordan en sterre stigning i antallet af fartbgder
ngdvendigvis ikke afspejler, at en staorre andel af befolkningen er begyndt at overtreede
feerdselsloven, men i stedet kan have en sammenhaeng med en gget politindsats pa
omradet (Pedersen i Jacobsen, 2018, s. 77). Derfor kan det modsatte ogsa veere tilfeeldet,
hvis vi ser pa udviklingen i antallet af sigtelser for trafikfarlige forseelser. Her er der sket
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et stort fald i Nordjyllands politikreds, og det skal derfor ikke betragtes, som om de nord-
jyske bilister begar langt feerre trafikfarlige forseelser.

AEndringerne i antallet af politiets sigtelser er markante, og derfor forstas denne udvikling
som en andring i politiets kontroltryk, fordi statistikken viser, at antallet af sigtelserne i
maleperioden er mere end halveret. | den trearige periode fra 2014 til 2016 falder antallet
af sigtelser for trafikfarlige forseelser i Nordjyllands politikreds med 61 procent, hvilket er
et sa markant fald, at en af de bedste forklaringer vurderes til at vaere en ressource-
allokering til andre omrader.

De potentielle malefejl og usikkerhed i data opvejes af muligheden for, at resultaterne kan
bidrage i den samlede overvejelse og malsaetning om at gge trafiksikkerheden.

Selvom der findes metodiske og teoretiske diskussioner vedrgrende brugen af sigtelser
som indikator for kontroltrykket, er det den variabel, vi vurderer til at afdeekke politiets
kontroltryk med den mindst mulige usikkerhed og med det mest virkelighedsneere resul-
tat.

Antal ATK-sigtelser i Nordjyllands politikreds - intervalskaleret variabel. | det statistiske
materiale er variablen navngivet ‘ATK”.

Antallet af sigtelser foretaget af ATK udfindes ogsa i manedsintervaller i statistikdata-
basen Qlikview.

Nordjyllands politikreds har, i forening med de resterende 11 politikredse, siden 2014
opskaleret brugen af ATK. Antallet af sigtelser med ATK er steget markant, og det tyder
pa et generelt skifte i maden politiet kontrollerer trafikanterne pa, hvilket tydeligggres i en
politisk beslutning om at gge antallet af ATK-vogne fra seks til i ni i Nordjyllands politikreds
(Justitsministeret, 2012).

Derfor er det essentielt at undersage, hvilken effekt dette skifte har haft i antallet af feerd-
selsuheld med personskade. Antallet af sigtelser bruges som indikator for ATK-vognenes
kontroltryk. Dette geres ud fra samme preemis, som politiets gvrige kontroltryk, der males
som antal sigtelser for trafikfarlige forseelser.

Inkluderingen af ATK-sigtelser er valgt, da politiets kontroltryk kraever en nuanceret af-
deekning, og ATK er af en helt anden karakter end den manuelle trafikindsats. ATK-vogn-
enes primaere funktion er at straffe selv mindre hastighedsoverskridelser. Her sigter man
altsa alle, der overskrider hastighedsgreensen. | den manuelle trafikindsats er det et per-
sonligt sken, der vurderer, hvorvidt eventuelle overtreedelser bgr udlgse en sigtelse
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(Claus Serup, politikommisseaer, personlig kommunikation, 7. maj 2020, Aalborg Politi-
gard).

| de tilfeelde, hvor bilister overtraeder visse andre dele af faerdselsloven samtidig med en
hastighedsovertraedelse, vil det ogsa udlgse en sigtelse med ATK.

ATK-vognene opseetter en anden form for kontroltryk, og det er derfor vigtigt af have med
i estimeringen af risikoen for faerdselsuheld med personskade, at antallet af ATK-sigtelser
er steget med 157 procent siden basisaret 2008. Derfor vurderes det, at den store stigning
er et udtryk for en intensiveret indsats frem for en generel stigning i antallet af nordjyske
bilister, der overtreeder hastighedsgreenserne, hvilket ogsa stemmer overens med en po-
litisk beslutning om at intensivere ATK-indsatsen markant pa landsplan (Justitsministeret,
2012).

Antal unge i den risikobetonede aldersgruppe i Nordjyllands politikreds - intervalskaleret
variabel. | det statistiske materiale er variablen navngivet “folkung”.

Statistik fra Vejdirektoratets arsrapporter i observationsperioden viser, at aldersgruppen
er afggrende for andelen af feerdselsuheld med personskade. Her er aldersgruppen 18-
24 ar overrepraesenteret i uheldsstatistikkerne, hvilket bade er geeldende pa landsplan,
og hvis man udelukkender anskuer Nordjyllands politikreds (Vejdirektoratets arsrapporter
2008-2018). Samtidig er aldersgruppen ogsa udpeget som et seerligt fokusomrade i
Feaerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan, da gruppen er overpraesenteret i
ulykkesstatistikkerne i forhold til, hvor meget de i virkeligheden transporterer sig (Feerd-
selssikkerhedskommissionen, 2013).

Her er aldersgruppen 18-24-arige overrepraesenteret i feerdselsuheld, og ifalge Faerdsels-
sikkerhedskommissionen skyldes det i hgj grad, at unge pa et generelt niveau udviser en
hgjere risikoadfeerd og manglende rutine, og iseer unge maend anses ikke som vaerende
tilstreekkeligt mentalt udviklet til at forsta alle risici i trafikken (Faerdselssikkerhedskommi-
sionen, 2013, s. 83)

Derfor er udviklingen i denne aldersgruppe i Nordjyllands politikreds en interessant varia-
bel, da et hgjere antal unge i politikredsen burde fore til en teoretisk hgjere risiko for flere
faerdselsuheld med personskade.

Udviklingen i den risikobetonede aldersgruppe vil vi belyse med udgangspunkt i tal fra
Danmarks Statistik med baggrund i variablen “FOLK 1A”. Et relevant punkt at veere op-
maerksom pa er, at “FOLK 1A” er opdelt i kvartaler, hvorfor deaggregeringen til manedlige
intervaller ngdvendigvis ma foretages som en manuel fremskrivning, hvor udviklingen
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mellem kvartalerne nedbrydes, og den gennemsnitlig veekst pr. maned udregnes. Dette
kan skabe en fejlkilde, hvis udviklingen i fremskrivning er over- eller undervurderet, men
Danmarks Statistik deaggregerer ikke tallene yderligere end i kvartaler, og derfor er det
ikke muligt at inkludere variablen uden at lave den manuelle fremskrivning.

Dog forsager specialet at tage hgjde for den mulige fejlkilde ved at opseette statistiske
kombinationer, hvor folkung-variablen bade er inkluderet og ekskluderet. Herefter disku-
terer vi estimaterne, hvorefter vi vurderer, hvilken statistisk kombination, der giver de mest
preecise estimater.

Antal frostdagn i Nordjyllands politikreds - intervalskaleret. | det statistiske materiale er
variablen navngivet “frost”.

Vejret har formentlig ogsa en betydning for antallet af faerdselsuheld med personskade.
Der er flere forskellige vejrsituationer, som kan veere med til at nedseette sigtbarheden
eller farligheden, da vejene eksempelvis er glatte.

Derfor kontrollerer vi for frostvejr ved at undersgge, om antallet af frostdagn i Nordjyllands
politikreds er steget eller faldet markant i observationsperioden, saledes at det kunne
have en indvirkning pa antallet af feerdselsuheld med personskade.

Tallene er indhentet fra Danmarks Meteorologiske Institut (DMI). Det er veerd at be-
maerke, at tallene over vejrfaktorerne ikke findes for Nordjyllands politikreds, men derimod
Region Nordjylland. Derfor kan lokale forskelle skabe en marginal fejlkilde, hvor Thisted
Kommune og Morsg Kommune er en del af regionen, men ikke politikredsen. Det betyder,
at der reelt kan veere dage, hvor frost og regn udelukkende eller primaert forekommer i
Thisted Kommune og Morsg Kommune.

Dog vurderes det, at de lokale forskelle er s& marginale, at de ikke har indflydelse pa
regressionsanalysens resultater og ikke pavirker den reelle sammenhaeng, der er mellem
antallet af frostdegn og feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds, fordi
vejret sjeeldent opfarer sig med store lokale forskelle.

Den samlede nedbgrsum i Region Nordjylland - intervalskaleret variabel. | det statistiske
materiale er variablen navngivet “‘nedbar’.

En anden af de inkluderede vejrvariabler er den samlede nedbgrsum i Region Nordjyl-
land. Nedbgrsummen kan spille ind pa antallet af faerdselsuheld med personskade, da
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en markant gget maengde regn kan forarsage glatte veje eller skabe risiko for det sakaldte
aquaplaning.

Derfor undersgges det, hvorvidt den samlede nedbgrsum har zendret sig sa markant i
observationsperioden, at det kan veere en af forklaringerne bag stigningen i antallet af
feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds og den tydelige overrepraesen-
tation kredsen har.

Nedbgrsummen males, akkurat som frostdagn, ogsa for Region Nordjylland af DMI, hvil-
ket kan betyde en mindre fejlkilde, som dog ikke forventes at have afgagrende betydning
for specialets resultater, fordi vejret sjaeldent opfarer sig sa lokalt.

Antallet af solskinstimer i Region Nordjylland - intervalskaleret variabel. | det statistiske
materiale er variablen navngivet “sol”.

Den sidste vejrvariabel, der inkluderes i analysen, er antallet af solskinstimer. Denne in-
kluderer fordi vi vurderer, at det kan veere en problematisk situation i trafikken at blive
bleendet af solen. Men samtidig ligger der ogsa en teoretisk antagelse i rutineaktivitetste-
orien, hvor flere solskinstimer vil betyde en @get udendarsaktivitet, og derfor ogsa flere
motiverede gerningsmaend, der kan overskride feerdselsloven jeevnfgr afsnit 6.3 (Cullen
et al., 2014, s. 470-472).

Variablen med solskinstimer males ogsa udelukkende for Region Nordjylland, men dette
vurderer vi ikke, som tidligere beskrevet, som en kritisk fejlkilde, der har afggrende ind-
flydelse for resultaterne.

Uaviklingen i ar med 2008 som basisaret. Nominalskaleret variabel. | det statistiske ma-
teriale er variablen navngivet “year’.

Ar er medtaget som en nominal uafhaengig variabel, hvor variablen udgér fra basiséaret
2008. Variablen er medtaget i et forsgg pa at tage hgjde for den arlige variation, som ikke
fanges af de gvrige variabler. Derfor giver variablen en estimeret effekt af det enkelte ar
i forhold til referencekategorien 2008.

9.3 Datapalidelighed- og kvalitet

| forlaengelse af, hvordan variablerne males og hvorledes malinger kan spille ind pa re-
sultaterne, vil felgende afsnit handle om vores opfattelse af datakvaliteten for de tilvalgte
variabler.
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Kvaliteten af data fra politiet

Uheldsdata i specialet er hentet fra Vejdirektoratets analysesystem Vejman. Vejdirekto-
ratets tal bygger pa tal fra Danmarks Statistik, der bygger pa indberetninger fra politiets
sagsbehandling (Danmarks Statistik, 2018).

2007 og 2008 betragtes som implementeringsar som fglge af retsreformen, der blev ved-
taget i 2006, men helt op til 2011 forventede man, at der ville kunne ske udsving i blandt
andet sigtelsesprocenten, som blandt andet bruges til at male politiets effektivitet (Justits-
ministeriet, 2009).

Moarketal

Danmarks Statistiks tal er et udtryk for de faerdselsuheld med personskade, der kommer
til politiets kendskab, og tallene er derfor ogsa et udtryk for den samlede population (Dan-
marks Statistik, 2018).

Danmarks Statistik vurderer statistikkens palidelighed som relativt god. Der foreligger in-
strukser for registreringerne, men tallene vil altid veere pavirket af enkelte tjenestemeends
skgn pa ulykkesstedet, saerligt nar det kommer til vurderingen af, om de implicerede er
alvorligt eller lettere kvaestede (Danmarks Statistik, 2018). Uheldenes sveerhedsgrad og
transportmidlets type har betydning for, om et faerdselsuheld kommer til politiets kend-
skab. Jo sveerere kveestelsesgrad og jo stgrre type transportmiddel, jo hgjere er sikker-
heden for, at uheldet bliver registreret af politiet.

Undersggelser foretaget af Danmarks Statistik viser, at det i gennemsnit blot er en tiende-
del af alle feerdselsuheld med personskade i de seneste ar, der kommer til politiets kend-
skab (Danmarks Statistik, 2018). Marketallene stammer fra de feerdselsuheld, hvor politi-
et ikke er blevet tilkaldt, men hvor personerne selv har henvendt sig til skadestuen efter-
folgende. Odense Universitetshospital har foretaget undersggelser, der viser, at der er
store forskelle i regionernes registreringspraksis, hvorfor data fra skadestueregistreringer
kan veere fejlbeheeftede (Danmarks Statistik, 2018). De feerdselsuheld med personskade,
der udelukkende anmeldes til forsikringsselskaber, indgar hverken i politiets data eller i
mgrketalstabellen i Statistikbanken (Danmarks Statistik, 2018).

| 2014 foretog man en andring i registreringspraksis hos hospitalerne, hvilket betyder, at
tallene fgr og efter aendringen ikke kan sammenlignes. For at f4 sa ensartede og konti-
nuerlige data som muligt, har vi gjort brug af politiets registreringer, fordi det er de eneste,
der er foretaget uden aendring i praksis i observationsperioden. | undersaggelsen af mar-
ketallene ser vi efter registreringsaendringen i 2014 et markant fald pa naesten 4.000 i
antallet af faerdselsuheld med personskade, hvorfor det ville veere problematisk at bruge
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skadestuedata i studiet, da disse aendrer sig markant over tid (Danmarks Statistik, 2020,
MOERKE).

Befolkningstal

Populationen er befolkningen bosiddende i de ni kommuner i Nordjyllands politikreds op-
gjort pr. kvartal. Statistikken er hentet hos Danmarks Statistik, der bygger deres tal pa
registreringer i Det Centrale Personregister (CPR), hvorfor Danmarks Statistik vurderer
troveerdigheden som meget hgj, fordi registrering i CPR er en forudseetning for at kunne
fore et normalt livi Danmark (Danmarks Statistik, 2020).

DMI

De vejrforholdsmeessige statistikker bygger pa malinger foretaget af DMI. Solskinstimer
males automatisk fire gange i minuttet af et sakaldt pyranometer, der maler solens straling
ved jordoverfladen (DMI, 2019). Antallet af frostdggn, solskinstimer og regnsum males
pa alle DMIs malestationer i landet, hvorfor statistikken for Nordjylland ma anses for at
vaere palidelig.

Kampagnetryk

Et problematisk aspekt af dataindsamlingen stammer fra et interview med underdirektar
i Radet for Sikker Trafik, Karina Petersen, og handler om kampagnetrykket i observations-
perioden. Grundet covid-19 situationen i Danmark har det ikke veeret muligt at indhente
kvantitative data pa antallet af kampagner mellem 2008-2019. Arbejdet med at indhente
data og information pa op til 12 ar gamle kampagner blev vurderet for stort til, at den lave
bemanding pa relevante poster hos samarbejdspartnere kunne klares i et realistisk tids-
perspektiv.

Under et semi-struktureret interview vurderede Karina Petersen, at maengden af kampag-
ner for trafiksikkerhed er steget meget lidt i hele observationsperioden, men at kampag-
nernes indhold har varieret og eendret fokus - blandt andet pa grund af eendringer i lov-
givning, diskurser pa trafikomradet, tekniske forbedringer og holdningsaendringer i befolk-
ningen (Bilag 2). Pa denne baggrund har vi vurderet, at et lidt stigende kampagnetryk
ikke kan afleeses i uhelds- og sigtelsesstatistikkerne.
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9.4 Fravalg af variabler

Vi har af flere arsager fravalgt visse variabler grundet betydningsfulde fejlkilder, eller da
variablerne efter en diskussion alligevel ikke blev vurderet relevante. Fglgende afsnit in-
deholder en diskussion af de eventuelle fejlkilder eller de agvrige arsager til, at variablerne
er fravalgt i OLS-regressionen.

Antal timer brugt af politiet pa malrettet faerdselskontrol

Umiddelbart ville en direkte opgarelse over antal timer brugt af betjentene i politikredsen
pa en malrettet feerdselskontrol mod trafikfarlige forseelser veere en forholdsvis upreecis
indikator pa, hvad politiets egentlige kontroltryk pa trafikomradet er.

Derfor viser antallet af sigtelser for trafikfarlige forseelser sig som det sikreste udtryk for
kontroltrykket pa feerdselsomradet, da tilfgjelsen af ovenstaende variabel blot vil skabe
nogle starre fejlkilder og usikkerheder, samtidig med at variationen af registreringerne
ogsa skaber en yderligere skaevvridning, som ville vaere problematisk at redegare for.

Problemet med politiets timeregistrering som grundlag for at male kontroltrykket er, at det
ikke forteeller os ret meget om effektiviteten af den. Siden 1. januar 2020 har man, som
led i forsgget pa at nedbringe antallet af feerdselsuheld med personskade og @ge den
generelle trafiksikkerhed, aendret registreringspraksis. | dag maler man antallet af tjene-
stetimer pa vejene brugt pa den malrettede faerdselskontrol.

Hvis timeregistreringen havde veeret ensartet og konstant i observationsperioden, kunne
dette veere relevant at inddrage som variabel, men da dette ikke er tilfeeldet for alle ar i
observationsperioden, fravaelger vi det.

Kulturelle betingelser og forskelle

De samlede kulturelle betingelser og stremninger kan uden tvivl have en indflydelse pa
den udvikling, der er sket pa feerdselsuheld med personskade. De danske bilisters adfeerd
i trafikken er formentlig pavirket af kulturelle forhold i en vis grad, hvorfor dette ogsa ma
veere tilfeeldet i Nordjyllands politikreds.

Med pavirkningen, henvises der til accepten af hastighedsovertraedelser, uopmaerksom-
hed i trafikken og lignende trafikfarlige forseelser. Hvis disse trafikale betingelser zendrer
sig eller oplever et skred, har det formentlig en indflydelse pa antallet af faerdselsuheld
med personskade i kredsen.
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Dog viser den statistiske udvikling i landet, jeevnfer figur 2, ikke stigninger i alle landets
politikredse, hvorfor der umiddelbart ikke er indikationer pa et skred eller en aendring i
synet pa det trafikale omrade.

At der i Nordjyllands politikreds, samt under halvdelen af de gvrige kredse, er sket en
stigning i antallet af faerdselsuheld med personskade kan derfor ses som en forklaring pa,
at de kulturelle betingelser ikke er en altoverskyggende forklaring pa den nordjyske over-
repraesentation.

Det kan dog ikke udelukkes, at der kan veere lokale sociale faktorer, der spiller ind pa
udviklingen i Nordjyllands politikreds, og det ma man derfor vaere opmaerksom pa, nar
man vurderer specialets resultater.

Den gennemsnitlige fart i Nordjyllands politikreds

En af de abenlyse og mest omtalte risikofaktorer angaende faerdselsuheld er fartfaktoren.
Derfor kunne en fartvariabel ogsa vaere relevant i naerveerende speciale, hvor den gen-
nemsnitlige fart pa udvalgte straekninger eller en form for gennemsnitlig fart i kredsen,
ville kunne bidrage med en meningsfuld forklaringskraft i forhold til udviklingen i antallet
af faerdselsuheld med personskade i kredsen.

| vejdirektoratets database Mastra er det dog ikke muligt at indhente kontinuerte malinger
for hele observationsperioden pa identiske straekninger. Derfor vil inddragelsen af disse
tal og dannelsen af en variabel skabe en fejlkilde med store usikkerheder, som kan pa-
virke specialets resultater.

Ideelt set ville en kontinuerlig maling, med 144 manedsvise observationer for hele obser-
vationsperioden, der repreesenterer den gennemsnitlige fart pa4 de mest uheldsramte
straekninger i Nordjyllands politikreds, vaere mest hensigtsmaessig. Dette ville veere ideelt,
da disse streekninger kan veere med til at tegne et billede af de farttendenser, der findes
pa de nordjyske veje. Men da dette ikke er muligt at indhente, fraveelges variablen.

Gennemsnitlig antal timer pa vejene i Nordjyllands politikreds

| rutineaktivitetsteoriens antagelser ligger der ogsa, at jo flere timer man bruger pa vejene,
jo starre er risikoen for trafikuheld med personskade. Derfor kunne et gennemsnitligt esti-
mat af antal timer, som bilister bruger pa vejene i Nordjyllands politikreds, inddrages. Igen
for at illustrere udviklingen, da en markant udvikling vil kunne have en indflydelse pa an-
tallet af faerdselsuheld med personskade.
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Dog findes der umiddelbart ikke nogen manedsvise registreringer af de nordjyske bilisters
gennemsnitlig antal timer pa vejene, hvorfor variablen er fravalgt.

Den samlede befolkning i Nordjyllands politikreds

En af de variabler, der tidligere var inkluderet i specialet, var antallet af den samlede
befolkning i Nordjyllands politikreds. Her var der tale om en autokorreleret variabel, som
kan skabe usikkerhed i resultaterne, samtidig med at variablen blev dannet med en vis
usikkerhed, da den blot males pr. kvartal. Derfor ville en fremskrivning vaere ngdvendig
for hver enkelt maling, ngjagtig som foretaget med antallet af unge i risikogruppen 18-24
ar, men endnu en af disse variabler kan have negativ indflydelse.

Ydermere bliver stgrstedelen af den minimale udvikling i den samlede befolkning i Nord-
jyllands politikreds formentlig allerede forklaret af variablen om unge i risikogruppen i
Nordjyllands politikreds, der ogsa kun stiger minimalt.

Derfor er den samlede befolkning i kredsen fravalgt for at skabe sa praecise estimater
som muligt.

Trafiktaethed i Nordjyllands politikreds - Intervalskaleret variabel. | det statistiske
materiale er variablen navngivet “trafik”

Trafiktaethed kan have en betydning for antallet af faerdselsuheld med personskade. Dette
skyldes, at der er flere motiverede gerningsmaend pa vejene, men samtidig ogsa at man
er teettere pa gvrige bilister, man kan kollidere med. Derfor ville det umiddelbart veere
relevant at inddrage denne variabel til at undersgge udviklingen i trafiktaetheden i Nord-
jyllands politikreds.

Tallene er forsggt hentet af Vejdirektoratet fra trafikdatasystemet Mastra, hvor vi indtil kort
inden aflevering var af den overbevisning, at disse data udelukkende kunne udfindes pa
arsbasis. Dog blev vi gjort opmaerksomme pa af Vejdirektoratet, at der fandtes manedlige
registreringer, men her vurderede vi, at databehandlingen ville vaere sa omfattende, at
det ikke ville kunne behandles i et realistisk tidsperspektiv inden aflevering.

Det betyder ogsa, at inddragelsen af trafikteethed som variabel stadig vil vaere relevant
og kan have betydning for resultaterne, men er af ovenstaende arsag ikke inddraget i
analysen.

Variablen pa arsbasis viser dog en stat stigende udvikling, hvorfor der i samme periode
ogsa er set i del fald i antallet af feerdselsuheld med personskade, sa en umiddelbar de-
skriptiv vurdering tyder ikke pa, at variablen ville aendre specialets konklusion.
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10. OLS-regression

Ovenstaende afsnit 9 omhandler de variabler, som vi vurderer, har en umiddelbar indfly-
delse pa antallet af faerdselsuheld med personskade. Grunden til, at der tilfgjes flere end
de primeert teoretisk interessante variabler SIG og ATK skal findes i afsnit 5.3 Kausalitet
i kvantitative studier.

| afsnittet om kausalitet i kvantitative studier, forklarer vi hvorfor man oftest behgver flere
variable end to til at danne en fyldestgerende beskrivelse af de interessante sammen-
haenge (Andersen et al., 2012, s. 384). Derfor er introduktionen af kontrollerende tredje-
variabler bygget pa en antagelse om, at disse variabler kan have indflydelse pa den un-
dersagte relation (Andersen et al., 2012, s. 384).

En af de mest anvendte kvantitative analyser til denne kontrol er den linezere regressi-
onsanalyse og i dette tilfaelde OLS-regressionen. Ved benyttelsen af OLS eller mindste
kvadraters metode, forsgger man at minimere den kvadrerede afstand fra det observe-
rede punkt til det punkt, som den linezere model forudser (Andersen et al., 2012, s. 388-
389).

Derfor skal sammenhaengen, som undersgges, ogsa veere lineaer i OLS-regressionen,
og derudover, skal den afhaengige variabel veere intervalskaleret, da det ellers ikke vil
vaere muligt at male den afstand, som er regressionens formal.

Selve regressionen giver os en koefficient, der forklarer hvor meget vores Y rykker sig,
nar den pavirkes af variablerne, der introduceres i den statistiske kombination. Derudover
skal det bestemmes, hvorvidt korrelationerne overhovedet er signifikante, eller om ud-
svingene blot kan betragtes som en tilfaeldighed. Hvis de givne beta-koefficienterne er
signifikante, kan det konkluderes, at koefficienterne har en bedre forklaringskraft i forhold
til den uafhaengige variables indflydelse pa den afhaengige, end et tilfaeldigt geet ville have
haft (Andersen et al., 2012, s. 388-389).

Maden hvorpa vi afger, hvorvidt en uafhaengig variabels association med den afhaengige
variabel er signifikant, foregar gennem en t-test, hvor signifikansniveauet holdes op med
det for undersagelsen valgte signifikansniveau. Hvordan signifikansniveauet er valgt, bli-
ver uddybet i afsnit 10.1 Betingelser for regression kort inden analysens start (Andersen
et al., 2012, s. 395-396).
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Derudover giver outputtet fra en OLS-regression os en sakaldt R? — vaerdi , denne veaerdi
er et udtryk for, hvor stor en andel af den samlede variation i den afhaengige variabel,
som forklares gennem de uafhaengige variabler (Andersen et al., 2012, s. 396-397).
Dermed far vi det, der kan kaldes modellens forklaringskraft, og ganger vi denne veerdi
med 100, har vi et tal, der kan tolkes i procent. Hvis Pearsons korrelationskoefficient, som
den ogsa kaldes, oplgftes i anden og giver en veerdi pa 0,30, betyder det, at modellen
kan forklare 30 procent af variationen pa den afhaengige variabel med variationen i de
uafhaengige variabler (Andersen et al., 2012, s. 396-397)

| et Stata-output far vi to R?-veerdier, en ordineger veerdi og en justeret veerdi. | en multipel
regressionsanalyse benyttes den justerede veerdi adjusted R?, da denne koefficient tager
hgjde for antallet variabler inkluderet i undersaggelsen (Andersen et al., 2012, s. 396-397).

Formalet med OLS-regressionsanalysen er derfor lavpraktisk at undersgge de statistiske
sammenhaengen mellem den primaere og den sekundaere teoretiske variabel for at under-
s@ge specialets hypoteser neermere. Dog kan vi jeevnfgr ovenstaende ikke blot ngjes
med at introducere de to teoretiske variabler og undersgge deres sammenhaeng med den
afheaengige variabel.

Derfor s@ger specialet at introducere samtlige relevante variabler, der ogsa er malt pa
sadan en made, at det giver mening at introducere variablerne.

Derfor benyttes OLS-regressionsanalysen til at lave en multivariat regressionsanalyse,
der bade tester de teoretiske variablers association med den afheengige, men samtidig
kontrollerer effekten af tilfgjelsen af andre tredjevariabler.

10.1 Betingelser for regression

For at kunne benytte sig af OLS-regressionen, er der nogle betingelser, som bgr overve-
jes fgr analysearbejdet.

Derfor vil fglgende afsnit omhandle netop disse betingelser og samtidig undersgge, hvor-
vidt betingelserne er til stede i de udvalgte kombinationer. Derudover vil vi identificere
eventuelle fejlkilder, sa vi kan tage hgjde for disse i diskussionen af kombinationerne.

Farst introduceres variablerne. Dette ggr vi for at give et indblik i de veerdier, som varia-

blerne har i datasaettet. Dette ggres med summarize funktionen i Stata og giver fglgende
indblik:
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Figur 12: Beskrivelse af variablernes karakter (n=144)

., summarize FUH SIG ATK folkung frost nedbgr sol

Variable Oks Mean Std. Dev. Min Max
FUH 144 38.82639 11.15268 15 67

SIG 144 763.1944 329.6832 228 1572

ATK 144 2926.063 1743.194 780 7752
folkung 144 48339.01 3135.038 42254 52120
frost 144 5.791667 8.105834 0 31
nedber 144 132.1458 81.15986 6 364
sol 144 79.3125 59.91946 6 348

Som figur 12 viser, er der 144 observationer i hver variabel, hvilket ogsa er ensbetydende
med, at der ikke er nogle missing-veerdier, som der skal tages hgjde for i databehandlin-
gen.

Inddragelse af relevante tredjevariabler

Den multiple regressionsanalyse kan inkludere flere uafhaengige variabler og fungerer
derfor som en statistisk korrelation mellem to variabler, samtidig med, at der kontrolleres
for mulige tredjevariabler (Stubager, Senderskov, 2011, s. 10-11).

Dog er det vigtigt, at der kontrolleres for samtlige relevante variabler for at undga biased
koefficienter, der betyder, at estimaterne systematisk under- eller overvurderes. Hvis man
ikke kontrollerer for samtlige relevante tredjevariabler, risikerer man forkerte stgrrelser
eller fejlagtige fortegn pa haeldningskoefficienterne gennem det, der kaldes udeladt vari-
abelbias (Stubager, Senderskov, 2011, s. 10-11).

Den primaere og sekundaere hypotese betyder, at specialets primaere formal er at kon-
trollere korrelationen mellem politiets kontroltryk i form af bade den manuelle trafikindsats
og politiets ATK. Dog kan de umiddelbare sammenhange i en regression mellem disse
variabler og den afhaengige variabel veere opstaet tilfeeldigt, og derfor skal der inddrages
tredjevariabler som kontrol.

Netop derfor inkluderes de tidligere beskrevne variabler; folkung, frost, nedbgr og sol, da
de alle vurderes som veaerende relevante. Umiddelbart kan vi ikke afggre, hvorvidt vi har
udfundet samtlige relevante variabler, men jeevnfgr afsnit 9 om valg af variabler, er det
de variabler, der er vurderet som mest relevante samtidig med, at de males kontinuerligt
og ensartet i hele observationsperioden.
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Fraveer af steerk multikollinearitet

En af de situationer, der ogsa kan skabe biased koefficienter, er en staerk multikollinearitet
mellem de uafhaengige variabler. Det er ensbetydende med, at korrelationen mellem de
uafhaengige variabler er sa stor, at det skaber usikkerhed i de estimerede koefficienter
(Stubager, Senderskov, 2011, s. 27).

Her er det iseer veesentligt, at de primaere og sekundaere SIG- og ATK-variabler ikke viser
en steerk multikollinearitet, da biased koefficienter for disse to variabler vil have stor ind-
flydelse pa specialets resultater og dermed specialets konklusion.

Der tjekkes for multikollinearitet igennem correlate-funktionen i Stata, der benyttes til at
vise fglgende sammenhaenge mellem de inkluderede uafhaengige variabler.

Figur 13: Korrelationsanalyse af de uafhaengige variabler

. correlate SIG ATK folkung frost nedbgr sol

(obs=144)
SIG ATK folkung frost nedber sol
SIG 1.0000
ATK -0.6209 1.0000
folkung -0.3512 0.5623 1.0000
frost -0.2163 -0.1316 -0.0876 1.0000
nedbger | 0.0462 0.1326 0.2183 -0.4146 1.0000
sol | 0.1336 -0.1120 -0.3456 -0.3228 -0.3361 1.0000

Som korrelationsanalysen viser, er korrelationen mellem SIG- og ATK-variablerne en af
de starste korrelationer. Derfor kan dette have indflydelse pa de estimerede koefficienter
og kan derfor give over- eller undervurderede estimater, der vil give et fejlagtigt billede af
sammenhangen med den afhaengige variabel.

Derfor er korrelationsanalyse ogsa et argument for, at der testes for korrelationens be-
tydning i kombinationerne. Derfor opsaetter vi minimum tre forskellige kombinationer. En
der indeholder bade SIG og ATK, én der udelukkende indeholder SIG, og en sidste kom-
bination, der udelukkende indeholder ATK. Hvordan kombinationerne opseettes endeligt,
klarggres dog inden analysens start.
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Fraveer af autokorrelation

En af betingelserne for en OLS-regression er fraveeret af autokorrelation. Autokorrelation,
er nar en stor del af fejlleddene fra observationen er korrelerede (Stubager, Senderskov
2011, s. 30-31).

Helt konkret betyder det, at observationer ikke er uafhaengige af hinanden, eksempelvis
fordi observationerne er pavirkede af de samme bagvedliggende faktorer, eller fordi en
observation pavirker de andre observationer (Stubager, Senderskov 2011, s. 30-31).

Hvis autokorrelation er til stede, kan det have konsekvenser for de estimerede P-veerdier.
Autokorrelation kan betyde, at standardfejlene er et ringe estimat af dataens standardaf-
vigelser, hvilket kan resultere i fejlagtigt estimerede P-veerdier (Stubager, Senderskov
2011, s. 30-31).

Dermed kan konklusionerne veere fejlagtige, da koefficienterne kan tilskrives et signifi-
kansniveau, som de reelt ikke kan opretholde. Derudover kan R2-vaerdien ogsa over-
vurderes, hvorfor forklaringskraften ikke tegner et retmaessigt billede af, hvor meget af
variansen de uafhaengige variabler forklarer (Stubager, Sgnderskov, 2011, s. 30-31).

Folkung-variablen, der daekker over antallet af unge i risikogruppen 18-24 ar i Nordjyl-
lands politikreds, er en autokorreleret variabel. Det betyder, at der skal tages hgjde for
dette i specialets databehandling.

Det har derfor ogsa betydning for kombinationernes opsaetning, hvor det allerede er klar-
lagt, at der kan vaere behov for adskillelse af SIG og ATK-variablerne grundet multikolli-
nearitet. Derudover er det ogsa veesentligt at undersgge folkung-variablens betydning pa
signifikansniveauerne, nar variablen betragtes som autokorreleret.

Det betyder, at der bliver behov for yderligere tre kombinationer, hvor folkung er eksklu-
deret i samtlige. Den samlede redegarelse over specialets kombinationer findes umiddel-
bart for regressionsanalysens resultater.

Normalfordeling af fejlled

Den sidste af forudsaetningerne i den linezere regression er normalfordelte fejlled og kon-
stant spredning pa fejlleddene for alle veerdier af de uafhaengige variabler. Denne forud-
saetning er ikke nadvendig for at kunne estimere kombinationernes koefficienter korrekt,
men hvor den ikke resulterer i bias i de estimerede koefficienter og dermed en misvisende
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model, vil brud péa forudsaetningerne vedrgrende residualernes fordeling ikke bergre de
estimerede koefficienter.

Derimod vil brud pa disse forudseetninger kunne @delaegge muligheden for at foretage
inferens. Fejlleddenes fordeling er saledes grundlaget for at kunne udfgre signifikans-
beregninger for koefficienterne og hvis forudseetningerne pa dette punkt ikke er opfyldt,
vil det altsa veere beregningen af P-vaerdien og ikke de estimerede koefficienter, der kan
blive problematisk (Stubager, Sgnderskov, 2011, s. 32-36)

Efter en diskussion af de forskellige kombinationers estimater, laver vi en statistisk efter-
kontrol, hvor fejlleddenes fordeling undersgges for at sikre, at fejlleddene i den udvalgte
kombination er forholdsvis teet pa en normalfordeling. P4 denne made undgar vi, at den
teoretiske diskussion af analysens resultater sker pa baggrund af et upraecist estimeret
signifikansniveau.

Betydning af betingelser

Det er veerd at gere opmaerksom pa, at mindre brud pa de undersggte betingelser kan
betragtes mere som reglen end undtagelsen. Men det er vigtigt at diskutere betydningen
af fejlkildernes starrelse og konsekvenserne for kombinationernes estimater.

Selvom flere af variablerne kan forarsage et brud pa betingelserne, er det ikke ngdvendig-
vis den rigtige beslutning at kassere hele kombinationen, mens det samtidig aldrig ma
blive afggrende for analysens resultater (Stubager, Senderskov, 2011, s. 10).

Derfor baerer specialets kombinationer praeg af flere forskellige opsaetninger med varie-
rende udgangspunkter, der skal skabe en sund diskussion af, hvilke kombinationer, der
kan bidrage til specialets konklusioner. Der opsaettes derfor bade kombinationer med og
uden ATK- og SlIG-variablerne samtidig med, at vi ligeledes undersgger kombinationer
med og uden inddragelsen af folkung-variablen.
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11. Analyse

11.1 Deskriptiv analyse af sammenhangen mellem faerdselsuheld med per-
sonskade og kontroltrykket i Nordjyllands politikreds

Inden vi foretager OLS-regressionen, laver vi en deskriptiv analyse af sammenhaengen
mellem antallet af faerdselsuheld med personskade og politiets kontroltryk i Nordjyllands
politikreds.

Den deskriptive analyse er lavet pa arsbasis, og skal indikere hvorvidt der kan identifice-
res umiddelbare sammenhange mellem kontroltrykket og antallet af feerdselsuheld med
personskade i kredsen.

Preecis som i regressionen deler vi ogsa politiets kontroltryk op i det manuelle kontroltryk
og kontroltrykket foretaget af ATK. Analysen samles i nedenstaende figur 14 for at give
et indblik i, hvordan den sammenhang umiddelbart ser ud.

Figur 14: Indekseret sammenhaeng mellem politiets kontroltryk og feerdselsuheld med
personskade i Nordjyllands politikreds

Indekseret sammenhang mellem faerdselsuheld m.
personskade og politiets kontroltryk i Nordjyllands politikreds
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Sammenhangen mellem politiets manuelle kontroltryk og antallet af faerdsels-
uheld med personskade

En interessant observation, som har dannet grundlag for specialets hypotese, er den
umiddelbare sammenhaeng mellem kontroltrykket i Nordjyllands politikreds og faerdsels-
uheld med personskade i kredsen.

Figur 14 viser er der en umiddelbar sammenhaeng mellem den afhaengige variabel, som
er feerdselsuheld med personskade og den primaere uafhaengige variabel, som er sigtel-
ser for trafikfarlige forseelser.

Hvis man ser pa den indekserede sammenhaeng mellem de to variabler i den 12-arige
periode mellem 2008-2019, starter udviklingen i feerdselsuheld med personskade med et
stort kontinuerligt fald, hvor udviklingen i perioden 2008-2012 betad et fald pa 44 procent-
point, mens maengden af sigtelser holdes stabilt og derfor betragtes som forholdsvis stag-
neret i perioden.

Herefter fglger et stort fald i antallet af sigtelser for trafikfarlige forseelser i arene 2015 til
2019, hvor antallet af sigtelser allerede er faldet med 21 procentpoint i 2015, ender det
med at veere faldet med hele 61 procentpoint i 2019 i forhold til basisaret 2008. Derfor er
det et markant og neesten konstant fald i perioden fra 2014 til 2019, der kun afbrydes af
en marginal stigning pa fire procentpoint mellem 2016 og 2017.

Sammenholder man dette markante fald med antallet af trafikuheld med personskade i
Nordjyllands politikreds, sker der i samme ar som antallet af sigtelser falder med 21 pro-
centpoint, en stigning i antallet af trafikuheld med 15 procentpoint. Det hgje niveau af
trafikuheld opretholdes i de efterfglgende ar, og selvom antallet er faldet markant siden
basisaret 2008, er det en bekymrende tendens, at tallet er steget med 12 procentpoint
siden den laveste observation i 2012.

Som det skitseres i problemfeltet, er Nordjyllands politikreds en af blot fire politikredse i
landet, hvor der er en negativ udvikling i perioden 2012-2019. Det ggr specialets formal
om at undersgge den statistiske sammenhang og forskellige variablers indflydelse pa
faerdselsuheld med personskade i kredsen relevant.

Nar vi samtidig laver en simpel statistisk t-test mellem de to variabler i Stata, indikerer t-
testen, at et tilfeeldigt sammenfald mellem de to variabler er usandsynligt.
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Sammenhangen mellem politiets kontroltryk i form af ATK og antallet af feerd-
selsuheld med personskade

En interessant observation er, at man siden 2014 har gget brugen af ATK-vogne pa
landsplan og pa den made har rykket kontroltrykket over til en mere automatiseret form
for kontrol.

Det automatiserede kontroltryk, der har til formal “at fa farten pa vejene ned, sa vi far gget
tryghed blandt trafikanterne og feerre trafikdraebte og tilskadekomne i trafikken” (Politi,
2020), udvikler sig hgj grad fra 2008 til 2019, hvor man ser en markant stigning i figur 14
med 86 procentpoint fra 2014 til 2015. Arsagen til den markante stigning af ATK-sigtelser
efter 2014 er, at man fra politisk hold besluttede at gge antallet af ATK-vogne med 75
vogne pa landsplan og fire nye vogne i Nordjyllands politikreds, hvilket bunder i den da-
veaerende regerings mal om at inddrive 600 millioner ekstra bgdekroner i 2015 (Berlingske,
2016).

Kigger man pa basisaret og frem til 2013, ser man overordnet et fald i antallet af feerd-
selsuheld med personskade pa 41 procentpoint samtidig med en lille stigning i antal sig-
telser pa seks procentpoint. Derfor er antallet af faerdselsuheld med personskade faldet
markant i perioden 2008-2013, samtidig med at antallet af ATK-sigtelser er holdt nogen-
lunde stabilt.

| 2014 ser vi en interessant udvikling i bade sigtelser med ATK og feerdselsuheld med
personskade. Der sker et fald pa hele 38 procentpoint i antal sigtelser med ATK, mens
antallet af faerdselsuheld med personskade er faldet med tre procentpoint fra det fore-
gaende ar, 2013, hvor der var flere faerdselsuheld, men et hgjere kontroltryk.

| 2015 gges antallet af ATK-sigtelser med 54 procentpoint i forhold til basisaret og med
86 procentpoint i forhold til foregaende ar 2014. Samtidigt @ges antallet af feerdselsuheld
med personskade med 15 procentpoint i forhold til 2014.

| 2017 stiger antallet af ATK-sigtelser med 247 procentpoint i forhold til basisaret, mens
antallet af trafikuheld med personskade falder med ni procentpoint. Der er derfor tale om
en markant intensivering, hvilket betyder en eksplosiv stigning i ATK-indsatsen, samtidig
med at antallet af trafikuheld ikke falder tilsvarende.

Hvis vi samtidig laver en simpel statistisk t-test mellem de to variabler i Stata, indikerer
denne test, at et tilfeeldigt sammenfald mellem de to variabler er usandsynligt.
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11.2 Regressionsanalyse af sammenhaengen mellem antallet af feerdsels-
uheld med personskade og politiets kontroltryk i Nordjyllands politikreds

| afsnit 10.1 afgar forskellige tests, at betingelserne for en lineger regression delvist er
opfyldt, og hvordan vi fandt en forholdsvis stor korrelation mellem de teoretisk uaf-
haengige variabler SIG og ATK, der daekker over henholdsvis den manuelle trafikindsats
og ATK-indsatsen. Hvis SIG og ATK inkluderes samtidig, kan der opsta biased estimater,
hvor koefficienterne enten overvurderes eller undervurderes grundet multikollinearitet.
Multikollinearitet vil i dette tilfeelde opsta, hvis de to teoretisk uafthaengige variabler SIG
og FUH er korreleret, sa estimaterne pavirkes heraf og skaber biased estimater.

For at undgé dette, opsaetter vi tre forskellige kombinationer. En kombination, hvor samt-
lige uafthangige variabler inkluderes. En hvor samtlige uafhaengige variabler inkluderes
undtagen SIG, og én hvor samtlige uafhaengige variabler inkluderes undtagen ATK.

Derudover er folkung-variablen, der deekker over antallet af unge i risikogruppen 18-24
ar i Nordjyllands politikreds, en autokorreleret variabel. Det betyder, at fejlleddene kan
vaere afhaengige og derfor forholde sig til forskellige observationer. For at undga at dette
har betydning pa de estimerede signifikansniveauer, opsaetter vi yderligere tre kombina-
tioner, hvor folkung-variablen er ekskluderet i samtlige kombinationer.

Det efterlader specialet med fglgende seks statistiske kombinationer:

Kombination 1: Alle uafhaengige variabler inkluderet

Kombination 2: Alle uafhaengige variabler inkluderet, undtagen ATK
Kombination 3: Alle uafhaengige variabler inkluderet, undtagen SIG
Kombination 4: Alle uafhaengige variabler inkluderet, undtagen folkung
Kombination 5: Alle uafhaengige variabler inkluderet, undtagen ATK og folkung
Kombination 6: Alle uafhaengige variabler inkluderet, undtagen SIG og folkung

Kombinationerne vil blive behandlet i en trinvis modelsggning, der farst bestar af en bag-
laens modelsagning. Her indgar alle de valgte uafhaengige variabler i en startmodel, hvor-
efter de mest insignifikante variabler fijernes én efter én. Den trinvise bagleense models-
@gning stoppes, nar samtlige uafhangige variablers association med den afhaengige va-
riabel betragtes som signifikant.

For at undga at eksklusionens reekkefglge af de insignifikante uafhangige variabler be-
tyder, at en signifikant uafhaengig variabel ved en fejl er blevet ekskluderet, kombineres
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den baglaens modelsagning med en forleens, hvor de ekskluderede variabler reintrodu-
ceres én efter én. Er disse igen insignifikante, forbliver de ekskluderede, men er de nu
blevet signifikante, introduceres variablen igen. Herefter far vi en slutmodel, hvor alle de
uafhaengige variablers association med den afhaengige variabel er signifikant, hvilket gi-
ver de mest preecise statistiske estimater.

Vi anvender et signifikansniveau pa 0,10 i de statistiske modeller. Selvom der oftest i
samfundsvidenskaben argumenteres for, at konfidensintervallet bgr vaere 95 procent, og
signifikansniveauet ber veere 0.05, betyder dataseettets starrelse, at vi har brugt et sig-
nifikansniveau pa 0,10. Argumentet skyldes, at standardfejlene er starre i mindre datasaet
(Norman, 2008, s. 18).

Et signifikansniveau pa 0,10 betyder, at hvis p-vaerdien overstiger 0.10, kan nulhypotesen
ikke forkastes, og vil derfor ikke kunne siges at have en sammenhang med den af-
haengige variabel og den uafhaengige variabel.

De to nulhypoteser tager udgangspunkt i projektets hypoteser, men blot med en slags
omvendt funktion, sa nulhypoteserne ser saledes ud:

Den primeere nulhypotese: Der er ikke en statistisk sammenhaeng mellem SIG- og FUH-
variabler og derfor ikke en sammenhaeng mellem den manuelle trafikindsats og antallet
af trafikuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.

Den sekundeere nulhypotese: Der er ikke en statistisk sammenhaeng mellem ATK- og
FUH-variabler og derfor ikke en sammenhaeng mellem ATK og antallet af trafikuheld med
personskade i Nordjyllands politikreds.

Er signifikansniveauet under 0,10 i de forskellige modeller, kan nulhypoteserne forkastes,
hvorfor de estimerede koefficienter viser forklaringskraften, mens et signifikansniveau pa
over 0,10 vil betyde, at nulhypotesen ikke kan forkastes. Hvis nulhypotesen ikke kan for-
kastes, er der for stor usikkerhed om sammenhangen, hvorfor der vil vaere tale om en
insignifikant relation.

Hvilken/hvilke kombinationer, som vil betragtes som analysens resultater, vil blive afgjort
gennem en diskussion af kombinationernes karakter. Diskussionens formal bliver at
mindske og kontrollere betydningen af eventuelle fejlkilder, for pa denne made at give det
bedste indblik i virkeligheden hos Nordjyllands politikreds.
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Far diskussionen laves, introducerer vi nu et skema, der indeholder estimaterne i tabel 1:

Tabel 1: Tabel over kombinationernes estimerede koefficienter (n=144)

Med folkung Uden folkung
Kombination | Kombination | Kombination | Kombination | Kombination | Kombination
1 2 3 4 = 6
SIG -0,0062** -0,0064** -0,0060** -0,0062**
Startmodel ATK 0,0008 = 0,0009 0,0008 = 0,0009
R* —vzerdi | 56,49% 56,43% 55,44% 56,71% 56,64% 55,75%
SIG -0,0060*** -0,0062** = -0,0060** -0,0062** =
Slutmodel | ATK 0,0008 0,0009 0,0008 0,0009
R* —vzerdi | 56,60% 56,52% 55,64% 56,60% 56,52% 55,64%

*** Signifikansniveau under 0,01
** Signifikansniveau 0,01-0,05
* Signifikansniveau 0,05-0,10

11.3 Diskussion af kombinationernes karakter

Tabel 1 er en tabel over resultaterne fundet gennem OLS-regressionerne i Stata. Hver
kombination bestar af en kombineret baglaens- og forlaens models@gning, hvorfor skema-
et indeholder de estimerede koefficienter fra bade kombinationernes start- og slutmodel.
Disse estimater oplyses i resultatskemaet bade for SIG og ATK, der er henholdsvis den
primaere og den sekundaere uafheengige variabel. dnskes en gennemgang af den trinvise
modelsagning for hver enkelt kombination, se da bilag 6. ¥nskes en gennemgang af de
statistiske funktioner anvendt i Stata, se da bilag 5.

Foelgende afsnit og tabel 1 danner ramme om en diskussion af kombinationernes styrker
og svagheder for pa denne made at diskutere, hvilken kombination/kombinationer der
indeholder faerrest fejlkilder og derfor de mest praecise estimater.

Diskussionen laegger sig op ad den redeggrelse af betingelserne for en OLS-regression,
som vi gennemgik i afsnit 10.1.
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Det forste, vi diskuterer, er brugen af den autokorrelerede variabel folkung. Her under-
streger Rune Stubager og Kim Sgnderskov (2011), at inddragelsen af autokorrelerede
variabler kan fa betydning for signifikansniveauet (Stubager, Senderskov 2011, s. 30-31).
Derfor kan konklusioner baseret pa kombinationer med autokorrelerede variabler betyde,
at de bygger pa fejlagtigt estimerede signifikansniveauer. Derfor kan insignifikante varia-
bler pludselig blive betragtet som signifikante, og undersggelsen kan tilvejebringe viden,
der ikke afspejler virkeligheden.

Da signifikansniveauet for sigtelser i kombination 1 sndres fra intervallet 0,01-0,05 til
0,05-0,10, tyder det pa, at folkung-variablen kan forstyrre de estimerede signifikansni-
veauer. Da det kan veere marginaler, der afggr om variablerne i sidste ende betragtes
som signifikante eller ej, er det vigtigt at have sa preecise signifikansniveauer som muligt,
da den viden, der genereres i specialet, ellers ikke afspejler virkeligheden. Det kraever, at
betingelserne for regressionen ikke afviger voldsomt fra kravene, da der pa denne made
kan dannes konklusioner pa fejlagtige statistiske grundlag, og derfor skal det overvejes,
hvorvidt man bgr konkludere ud fra en kombination med en inkluderet autokorreleret va-
riabel.

Derfor vurderer vi, at de mest preecise estimater opstar ved at fravaelge de kombinationer,
hvor den autokorrelerede variabel folkung er med. Derudover viser en kerneteethedsesti-
mering af kombinationer, hvor folkung-variablen er inkluderet, en mindre paen normalfor-
deling end tilfeeldet, hvor folkung-variablen er ekskluderet.

Anskuer vi kombination 4-6 og diskuterer egenskaberne heri, er der endnu en betingelse
for OLS-regressionen, som vi forholder os til, inden en analyse af kombinationernes ko-
efficienter bliver relevant. Det er kravet om, at der ikke er stor multikollinearitet mellem de
uafhaengige variabler. Som tidligere beskrevet, vil en for stor korrelation mellem de uaf-
haengige variabler kunne skabe biased koefficienter, og det er derfor vigtigt at vaere op-
meerksom pa dette (Stubager, Senderskov, 2011, s. 27).

Jaevnfer figur 13 er sammenhaengen mellem de uafhaengige variabler SIG og ATK en af
de starste i korrelationsanalysen, og vi vurderer derfor, at der er sa stor korrelation mel-

lem de to uafhaengige variabler, at analysen bar tage hgjde for dette.

Diskussionen om inkluderingen af den autokorrelerede variabel folkung og det efterfol-
gende fravalg, giver et udgangspunkt med tre brugbare kombinationer (kombination 4-6).
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ATK-variablens sammenhaeng med antallet af faerdselsuheld med personskade er insig-
nifikant i alle kombinationer, sa vurderingen af den udvalgte kombination tager sit ud-
gangspunkt i, hvilken kombination der bedst kan forklare de statistiske sammenhaenge
mellem antallet af trafikfarlige forseelser og antallet af feerdselsuheld med personskade.

Her vurderer vi, at kombination 5 isoleret set har den bedste forklaringsevne af SIG-vari-
ablens sammenhaeng med FUH.

Dette vurderer vi, da der i denne kombination kan ses bort fra to fejlkilder, der kan vaere
betydelige. Da bade folkung og ATK er ekskluderet, undgar vi autokorrelation og en mulig
stor multikollinearitet, der kan pavirke bade de estimerede koefficienter og signifikans-
niveauerne.

Det betyder samtidig, at den kombination, vi vurderer, giver det mest preaecise estimat,
ikke inkluderer ATK-indsatsen. Men anskuer vi de gvrige kombinationer, hvor ATK er
inkluderet, tydeligggres det, at sammenhaengen mellem ATK og FUH er insignifikant,
uanset hvilken kombination, man matte vurdere som det mest preecise estimat.

11.4 Statistisk efterkontrol

En af betingelserne for OLS-regression er normalfordelte fejlled. Derfor laver vi en stati-
stisk efterkontrol af fejlleddenes fordeling i kombination 5, da denne ifglge ovenstaende
diskussion giver de mest preecise estimater pa det virkelige billede i Nordjyllands politi-
kreds. Dette gares i Stata, efter vi fgrst har lavet en regression med alle valgte variabler
inkluderet. Herefter laver vi testen ved hjeelp af predict, kdensity, gnorm og pnorm-kom-
mandoerne i Stata.

Farst genererer vi fejlleddene, og herefter kontrolleres fordelingen af disse ved hjeelp af
grafisk fortolkning. Her bruger vi et sakaldt kernel density plot, altsa en kerneteethedsesti-
mering, der estimerer sandsynlighedsdensitetsfunktionen. Den giver os et indblik i forde-
lingen af fejlleddene i figur 15:
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Figur 15: Keernetaethedsestimering af fejlleddenes fordeling (n=144)
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Her viser kernel density estimate, at fejlleddene er forholdsvis normalfordelte - dog med
en lille skaevvridning mod venstre. Derfor testes yderligere ved at tilfgje et standardiseret
normalfordelt (P-P)-plot ved hjeelp af pnorm-kommandoen i Stata, mens andelene i ob-
servationerne ogsa kontrolleres ved at teste de forskellige fraktiler af observationerne ved
hjeelp af gnorm-kommandoen. Den dobbelte kontrol laves, da pnorm-kommandoen er
folsom over for anomali omkring de midterste af observationerne, mens qnorm er falsom
omkring enderne af observationerne.

Hvis begge kommandoer laves i Stata, far vi fglgende output i figur 16:
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Figur 16: pnorm og qnorm-plot for kontrol af fejlleddenes fordeling (n=144)
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Ovenstaende kontrol i figur 16 stemmer overens med det resultat, kernel density estima-
tet viste. Der er nogle mindre afvigelser omkring midten i pnorm-plottet, hvor der ses flere
afvigelser i midten, og samtidig viser gnorm-plottet ogsa, at der i afvigelser i enderne.
Dog virker afvigelsen af en mindre og forventelig karakter, hvorfor vi kan acceptere, at
fejlleddet er forholdsvis teet pa en normalfordeling, og at det overholder betingelsen for
en linezer regression, hvorfor kombination 5 overholder de opsatte statistiske betingelser
om normalfordelte fejlled, ingen autokorrelation og fraveeret af stor multikollinearitet.

12. Teoretiske perspektiver pa analyseresultater

12.1 Sammenhaengen mellem politiets kontroltryk i form af den manuelle tra-
fikindsats (SIG) og antallet af feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands
politikreds (FUH).

| den udvalgte kombination 5, hvor SIG-variablen er inkluderet, er der tale om en umid-
delbar statistisk signifikant sammenhaeng mellem politiets kontroltryk i form af den manu-
elle trafikindsats og antallet af feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.

Med en estimeret koefficient pa -0,0062 i kombination 5 og et signifikansniveau pa 0,044,
betyder det, at for hver 500 ekstra sigtelser, der laves for trafikfarlige forseelser, vil antallet
af feerdselsuheld med personskade ifglge den udvalgte statistiske kombination falde med
3,1.
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Resultaterne i de statistiske kombinationer stemmer umiddelbart overens med projektets
primeere teoretiske hypotese:

Der er en negativ korrelation mellem antallet af feerdselsuheld med personskade og kon-
troltrykket i form af den manuelle trafikindsats i Nordjyllands politikreds.

Derfor indikerer de statistiske resultater i kombination 5, at hypotesen om en sammen-
haeng mellem politiets manuelle trafikindsats og antallet af faerdselsuheld med person-
skade umiddelbart kan bekreeftes.

Det betyder ogsa, at det ikke er muligt at falsificere hypotesen jeevnfar den kritiske ratio-
nalisme, og dermed betragtes sammenhaengen som en provisorisk viden, hvor den bed-
ste forklaring hidtil er, at en stigning i antallet af trafikfarlige forseelser betyder en mindre
risiko for feerdselsuheld med personskade, hvorfor politiets manuelle kontroltryk har be-
tydning for antallet af faerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.

Styrken af den opsatte provisoriske viden afhaenger ifolge det videnskabsteoretiske ud-
gangspunkt af den ihaerdighed, som hypotesen er testet med. Hypotesen er testet gen-
nem den linegere regressionsanalyse, hvor indfgrelsen af tredjevariabler har haft det for-
mal at undersgge kausaliteten pa den mest hensigtsmaessige made. Her har vi forsggt
at inddrage alle relevante tredjevariabler til kontrol, men det kan udelukkes, at der kan
veere indflydelsesrige tredjevariabler, der er udeladt i den statistiske kontrol.

Nar vi anskuer figur 14, der indeholder den binaere analyse, ser vi ogsa en umiddelbar
sammenhaeng mellem de to variabler, hvilket vi ser som et understgttende argument for,
at de resultater, der findes i den statistiske analyse, er et udtryk for det virkelige billede i
Nordjyllands politikreds.

Derfor ma den provisoriske konklusionen vedrgrende sammenhangen mellem politiets
manuelle trafikindsats og antallet af faerdselsuheld med personskade betragtes som fore-
labig, og som det bedste bud pa, hvordan politiets manuelle kontroltryk pavirker antallet
af faerdselsuheld med personskade i kredsen.

| forleengelse af, at sammenhaengen betragtes som provisorisk viden, er det relevant at

diskutere resultaterne teoretisk, sa det pa denne made bliver muligt at teste teoriernes
indflydelse pa virkelighedens verden i Nordjyllands politikreds.
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Faerdselsindsatsen i Nordjyllands politikreds star pa to ben. Et er den malrettede feerd-
selsindsats foretaget af feerdselsafdelingen med specialiserede betjente, der ikke til dag-
lig indgar i beredskabet. Det andet er den faerdselsindsats, som beredskabet foretager
pa patrulje. Selvom den malrettede feerdselsindsats foretaget af faerdselsafdelingen, ogsa
inkluderer brugen af civile biler, og de dermed ogsa indgar i opggrelsen over sigtelser for
trafikfarlige forseelser, er antallet af sigtelser af den civile trafikindsats sa lille, at en teore-
tisk diskussion af effekten af at veere camoufleret ikke giver mening i specialets kontekst.
Derfor er det udelukkende politiets uniformerede indsats, der nu diskuteres teoretisk.

Rutineaktivitetsteorien bygger blandt andet pa det faktum, at fraveeret af kapable vogtere
vil lede til et @get kriminalitetsniveau. Derudover antager den, at kriminalitet kan opsta i
de hverdagsagtige aktiviteter, vi foretager os (Cohen, Felson i Cullen et al., 2014, s. 470-
472). Et egnet mal og et fraveer af kontrol skaber dermed en @get risiko for afvigende
handlinger, der i specialets tilfeelde er trafikfarlige forseelser, som gger risikoen for feerd-
selsuheld med personskade.

Det teoretiske udgangspunkt ligner det billede, den statiske kombination 5 tegner af sam-
menhaengen mellem politiets kontroltryk og antallet af feerdselsuheld med personskade.
Det betyder, at en del af den negative korrelation mellem antallet af sigtelser for trafikfar-
lige forseelser og antallet af feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds
kan forklares af rutineaktivitetsteorien. Resultatet kan forklares teoretisk med, at nar po-
litiets manuelle kontroltryk i kredsen stiger, er der flere kapable vogtere, der kan forhindre
bilister i at foretage afvigende handlinger i trafikken. Det betyder derfor, at der vil ske
feerre trafikfarlige forseelser grundet politiets @gede kontrol, hvilket ogsd ma reducere
risikoen for feerdselsuheld med personskade.

Hvis rational choice-teorien inddrages i forleengelse af runtineaktivitetsteorien, er det med
til at understgtte de opsatte resultater i den statistiske analyse. Her er et af de afggrende
parametre i bilistens cost-benefit analyse, forud for eksempelvis en trafikfarlig hastigheds-
overtraedelse, hvor stor risikoen er for at blive opdaget kontra den vinding, der i det kon-
krete tilfeelde vil veere tidsbesparelse (Cornish, Clarke i Cullen et al., 2014, s. 470-472).

Det betyder, ifglge teorien, at et hgjere kontroltryk ved den manuelle trafikkontrol vil age
opdagelsesrisikoen, og dermed ogsa pavirke bilistens cost-benefit-analyse, sa risikoen

for trafikfarlige forseelser vil mindskes.

Argumentet om, at en hgjere opdagelsesrisiko farer til faerre trafikfarlige forseelser og
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derfor ogsa antallet af faerdselsuheld med personskade, stemmer overens med det stati-
ske resultat, som ses i kombination 5. Her viser de estimerede koefficienter, at der stati-
stisk set vil ske et fald i antallet af feerdselsuheld med personskade, hvis kontroltrykket
gges, og antallet af sigtelser for trafikfarlige forseelser stiger. Derfor kan de to teoriers
forklaringsramme bruges til at understotte, at de fundne statistiske resultater tegner et
billede af den virkelig verden i kredsen.

At den statistiske analyse finder en sammenhaeng mellem politiets manuelle kontroltryk
og antallet af feerdselsuheld med personskade er interessant i forlaengelse af panoptiko-
nets forklaringsramme. Her forklarer Bentham (1971) og herefter Foucault (1977), hvor-
dan panoptikonet var den ideelle arkitektoniske indretning af et faengsel for at underlaegge
fangerne en konstant fglelse af overvagning og dermed opna en korrigerende effekt pa
afvigende adfaerd (Foucault, 1979, s. 201)

Lyon (2006) ser i lighed med Foucault panoptikonet som en metafor, hvor social orden
kan skabes gennem overvagning (Lyon, 2006, s. 4). Hvis denne tankegang projiceres
over pa politiets manuelle trafikindsats, handler det om, at bilisterne skal bevaege sig ud
i trafikken med en fglelse af, at de hele tiden bliver eller ofte kan blive overvaget af politiets
uniformerede patruljebiler.

Derfor kan resultatet med en negativ korrelation mellem politiets kontroltryk og antallet af
feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds skyldes, at den manuelle tra-
fikindsats har en karakter af det overvagende panoptikon og dermed skaber en form for
social orden, hvor bilister har stgrre tendens til at korrigere afvigende adfaerd i form af at
overholde feerdselsloven, hvilket i sidste ende kan betyde feerre feerdselsuheld med per-
sonskade.

| en senere analyse af sammenhaengen mellem ATK-indsatsen og antallet af faerdsels-
uheld med personskade i kredsen forklarer vi, hvordan trafikalarmer kan agere det aktive
modsvar til panoptikonet. Det faktum, at trafikalarmer kan veere med til at overvage poli-
tiets ATK-indsats, kan have en indflydelse pa ATK-indsatsens effekt. Disse trafikalarmer
kan ikke pa samme made bruges til at advare mod politiets manuelle kontrol, fordi dette
ikke pa samme made er stationeert.

Derfor kan den manuelle trafikkontrol pa den made betragtes som en form for panoptikon,
der i sidste ende kan veere med til at seenke antallet af feerdselsuheld med personskade
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i kredsen. | forlaeengelse heraf vurderer vi, at der ikke umiddelbart ses et aktivt modsvar i
form af et synoptikon, der begreenser effekten af den manuelle trafikindsats.

Selvom den teoretiske viden kun kan betragtes som provisorisk, da det ikke muligt at
falsificere den opsatte hypotese, viser de tre ovenstaende teoridiskussioner, at der er
teoretiske perspektiver, der peger pa, at virkeligheden kan heenge sammen pa samme
made, som den statistiske analyse beskriver.

12.2 Sammenhaengen mellem politiets kontroltryk i form af ATK og feerdsels-
uheld med personskade (FUH) i Nordjyllands politikreds

Selvom de statistiske resultater tager udgangspunkt i kombination 5, hvor ATK-variablen
ikke er inkluderet, er det interessant og teoretisk overraskende, at samtlige statistiske
kombinationer umiddelbart viser korrelationen mellem ATK og antallet af faerdselsuheld
med personskade i Nordjyllands politikreds som insignifikant.

Denne sammenhaeng betragter vi som overraskende i forhold til det teoretiske udgangs-
punkt, da de statistiske estimater ikke stemmer overens med den sekundzere teoretiske
hypotese:

Der er en negativ korrelation mellem antallet af feerdselsuheld med personskade og kon-
troltrykket i form af den automatiske trafikkontrol i Nordjyllands politikreds.

Her havde vi en forventning om, at ATK-indsatsen og intensiveringen heraf ville mindske
antallet af feerdselsuheld med personskade i kredsen, men ifglge de statistiske modeller
er der intet, der tyder pa, at ATK-indsatsen har haft denne effekt i Nordjyllands politikreds.

Derfor er der jeevnfgr de statistiske kombinationer, hvor ATK er insignifikant i samtlige,
indikationer pa, at den sekundzere teoretiske hypotese kan falsificeres jeevnfer det kritisk
rationalistiske udgangspunkt. Den benyttede teori ser ikke ud til at stemme overens med
den empiriske observation, og det skaber grobund for en teoretisk diskussion af, hvilke
mekanismer der sa kan have indflydelse pa sammenhaengen.

Med en intensivering pa 157 procentpoint i antallet af sigtelser med ATK siden observa-
tionsperiodens start i 2008, var der pa forhand en teoretisk forventning om en negativ
korrelation mellem ATK-indsatsen og antallet af feerdselsuheld med personskade, hvor
antallet af uheld altsa burde falde. Eftersom dette ikke er tilfaeldet, kan det, uanset hvilken
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benyttet kombination, tyde pa, at oprustningen pa ATK-omradet ikke har haft den effekt,
som man habede pa i forbindelse med en markant intensivering i 2014.

Ifelge rutineaktivetsteorien vil tilstedeveerelsen af kapable vogtere normalt fgre til en
mindsket risiko for afvigende handlinger - i dette tilfeelde trafikfarlige forseelser. Hvis vi
betragter ATK som en kapabel vogter, strider det imod det teoretiske udgangspunkt om
et forventet fald i feerdselsuheld med personskade, og samtidig kan den teoritestende
hypotese om korrelation mellem de to variabler ikke bekraeftes, men naermere falsificeres.

Hvis dette udgangspunkt kritiseres, er det relevant at overveje ATK-indsatsens position
som kapabel vogter. For det farste er ATK et mobilt, uforudsigeligt element med varie-
rende placeringer, som samtidig ofte forsgger sig gemt vaek for at fange sa mange trafik-
farlige forseelser sa muligt. Derfor kan denne form for uforudsigelighed betyde, at ATK-
vognene ikke umiddelbart bar betragtes som en kapabel vogter.

Dette er en relevant diskussion, da rutineaktivitetsteorien forklarer, at fravaeret af kapable
vogtere kan fare til afvigende handlinger, og det faktum, at ATK-vognene somme tider
forseger at operere i det skjulte, kan betyde, at bilisterne ikke opfatter, at ATK-indsatsen
er til stede, for de bliver blitzet.

Flere empiriske studier har sggt at pavise effekten af ATK-indsatsen, og et norsk meta-
studie har blandt andre pavist en reducering af antallet af feerdselsuheld med 20 procent
ved brugen af fartkameraer (Haye, 2014, s. 1). Derfor kan det virke modstridende, at den
intensiverede ATK-indsats i Nordjyllands politikreds ikke skulle have en signifikant nega-
tiv korrelation med antallet af faerdselsuheld med personskade.

| 2015 oprustede politiet pa ATK-omradet og indkabte 75 ekstra fotovogne til politikreds-
ene i hele landet. Ni af dem bruges i dag i Nordjyllands Politi. Umiddelbart i forbindelse
med udrulningen fastsatte man pa finansloven et gkonomisk malkrav, der skulle sikre 600
mio. kroner i badeprovenu (JP, 2015). Efterfalgende aendrede man dog i malkravet, fordi
den gkonomiske malseetning blandt befolkningen havde saet tvivl om den reelle trafik-
sikkerhedsmeaessige effekt.

Den gkonomiske malsaetning blev derfor aendret til en malsaetning om antallet af timer
brugt som fartkontrol (DR, 2014). | Nordjyllands politikreds skal antallet af maletimer i
2020 na op pa 8000 timer.

Med udgangspunkt i den konkrete og fastsatte gkonomiske malsaetning for ATK-indsats-
en, kan man spekulere i, hvorvidt ATK-indsatsen primaert ses som, eller tidligere er set
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som, et middel til at sikre badeindteegter. Formalet med ATK-vognene er, at “fa farten pa
vejene ned, sa vi far en gget tryghed blandt trafikanterne og feerre trafikdraebte og tilska-
dekomne i trafikken”, hvorfor det indtil videre ikke er lykkedes med den del af malsaetning-
en, der vedrgrer feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds (Politiet,
2020).

Det faktum, at ATK-indsatsens korrelation med antallet af feerdselsuheld med person-
skade umiddelbart ma betragtes som insignifikant, skaber grobund for en essentiel teore-
tisk diskussion af perspektiverne i Broken Windows. Her er tesen, at en fokuseret indsats
rettet mod bestemte, i dette tilfeelde trafikfarlige forseelser, begr have afledte positive ef-
fekter, hvilket ifglge specialets hypotese, der relaterer sig til ATK, skulle resultere i et fald
i antallet af feerdselsuheld med personskade (Cullen et al., 2014, s. 463). Denne form for
teoretisk, logisk slutning viser sig dog ikke i de statistiske estimater. Det behgver dog ikke
at betyde, at ATK-indsatsen ikke har andre afledte, positive effekter. Det kan blot skyldes,
at de positive afledte effekter kan vaere ikke-undersggte faktorer, som eksempelvis for-
hgjet badeprovenue.

Samtidig indeholder teorien en tese om, at nar der seettes ind overfor alle, selv bagatel-
agtige, former for kriminalitet, leder det til, at andre former for kriminalitet ogsa vil reduce-
res, nar man med ATK sigter for alle hastighedsovertraedelser i maleperioden. Derfor kan
man tale om, at der ifglge teorien vil opsta en form for spillover-effekt pa alle andre trafik-
farlige forseelser. Det bgr umiddelbart betyde, at man vil kunne se et fald i antallet af
trafikfarlige forseelser i den periode, man opruster pa sigtelser med ATK.

En konsekvent handhaevelse af hastighedsforseelserne i Nordjyllands politikreds vil der-
for ogsa kunne betyde, at det generelle antal af trafikfarlige forseelser kan vaere faldet i
kredsen. Imidlertid er det ikke muligt at afggre, hvorvidt det faldende antal sigtelser for
trafikfarlige forseelser skyldes en zndret praksis eller en reel spillover-effekt fra den in-
tensiverede ATK-indsats. Faldet i antallet af sigtelser for trafikfarlige forseelser er dog sa
stort, at det ma anses som vaerende urealistisk, at ATK-indsatsen alene har minimeret
antallet af trafikfarlige forseelser i sa hgj en grad, at starstedelen af forklaringen formentlig
bar tilskrives en aendret praksis.

At resultaterne fra den statistiske analyse ikke forholder sig til det teoretiske udgangs-

punkt i Broken Windows-teorien, er ifglge Cullen ikke en overraskelse. Han diskuterer og
kritiserer nemlig Broken Windows-teoriens forklaringskraft, og noget tyder pa, at aspekter
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af teorien ikke kan forklare den udvikling, der er set i Nordjyllands politikreds. Cullen kri-
tiserer blandt andet Broken Windows for ikke at beskaeftige sig med sociale, bagvedlig-
gende faktorer (Cullen et al., 2014, s. 465).

Denne pointe er ogsa interessant at diskutere i et ATK-perspektiv. Der er hgjst sandsyn-
ligt ogsa sociale faktorer, der har betydning for ATK-indsatsens effekt eller mangel pa
samme. Som naevnt tages der ikke hgjde for kulturelle betingelser, der kan have ind-
flydelse pa casen. Alligevel kan man forestille sig, at der kan veere nogle indlejrede be-
tingelser, der kan have indflydelse pa bilisternes adfeerd, og som ATK-indsatsen ikke
umiddelbart formar at eendre pa. Eksempler pa sadanne tilfeelde kan vaere manglende
kareerfaring eller gget tendens til risikoadfeerd.

Den manglende effekt af ATK kan formentlig ogsa forklares delvist, omend yderst margi-
nalt af ikke-efficiente placeringer af ATK-vognene.

| flere tilfeelde i de seneste ar anvendes ATK-vognene ogsa delvist som et generalpree-
ventivt redskab, hvor det isaer handler om at vise borgerne, at politiet star staerkt i neer-
omraderne, og at de rent faktisk ivaerkseetter tiltag pa baggrund af borgerhenvendelser
(Claus Serup, politikommissaer, personlig kommunikation, 7. maj 2020, Aalborg Politi-
gard).

Dette kan seerligt ses i lyset af, at Nordjyllands Politi sammen med de andre 11 politi-
kredse i landet har et generelt fokus pa tryghed og naerhed i arene 2018-2020 - hermed
ogsa i faerdselsindsatsen (Justitsministeriet, 2018).

Derfor bruger man i fa tilfeelde ATK-vognene som et tryghedsskabende redskab netop pa
baggrund af borgerhenvendelser og ensker om en ATK-vogn i deres neermiljg. Denne
tilgang til og brug af ATK-vognene kan betyde, at de placeres pa ikke-efficienter steder,
men med gje pa at prioritere en tryghedsskabende kultur i kredsen, hvor vejen mellem
Nordjyllands Politi og borgerne er kort (Claus Serup, politikommisseer, personlig kommu-
nikation, 7. maj 2020, Aalborg Politigard).

Dette betyder derfor, at vognene ikke altid udelukkende star pa de sakaldte risikostreek-
ninger, som man pa baggrund af analyser udarbejder i et evidensbaseret gjemed. Derfor
skaber disse tryghedsskabende initiativer en mulighed for, at ATK ikke er sa effektfuld pa
trafikomradet, som det kunne veaere, og eftersom tryghed og borgernaerhed som en effekt
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af ATK ikke er undersagt, konkluderes der ikke pa en eventuel afledt effekt af ATK-ind-
satsen.

Den umiddelbart fravaerende sammenhaeng kan ogsa diskuteres ud fra teorien om pan-
optikonet. Jeevnfgr vores hypotese om ATK-indsatsen, vil man, ifglge Lyons perspektiv,
ogsa kunne betragte ATK-vognene som en form for panoptikon, der overvager bilisterne.
Eftersom resultaterne viser en insignifikant sammenhaeng, kan det teoretiske udgangs-
punkt ogsa diskuteres.

Hvis ATK betragtes som en form for panoptikon, er det interessant at diskutere, hvorfor
dette panoptikon ikke umiddelbart har en afledt effekt pa antallet af feerdselsuheld med
personskade.

| den forleengelse kan perspektivet om synoptikonet inddrages, som ifglge teorien er et
aktivt modsvar og modvilje mod den overvagning, man i samfundet er underlagt.

Noget, vi kan betragte som synoptikonet, altsa de mange, der overvager de fa, er trafik-
alarmer, man kan downloade som app eller kgbe og installere i bilen. Ifglge teorien, vil et
mere stringent panoptikon fgre til mere modstand og modvilje i befolkningen, og det er
den udvikling, der ses i kredsen, hvor ATK-indsatsen er blevet intensiveret og panopti-
konet derfor er blevet mere stringent.

Det kan veere arsagen til, at synoptikonet er blevet til i form af trafikalarmerne, og dermed
kan man sige, at ATK-effekten risikerer at blive udvandet, fordi man advares om kontrol-
len og kan korrigere sin adfeerd herefter.

Et paradoksalt aspekt af dette er, at man med trafikalamerne faktisk kan vaere med til at
opfylde et af formalene med ATK. Man saenker altsa farten. Der er dog ogsa en reel
mulighed for at bruge trafikalarmerne pa den made, at man til daglig kerer med den has-
tighed, man gnsker, og udelukkende saetter farten ned, nar man advares om en trafik-
kontrol.

12.3 Qvrige signifikante variabler

| den valgte kombination 5 finder vi en anden variabel, der viser sig som signifikant. Her
har frostvariablen en umiddelbar signifikant sammenhaeng med antallet af trafikuheld med
personskade. Vi ser derfor en umiddelbar statistisk signifikans mellem antallet af frost-
dagn og antallet af trafikuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.
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| kombinationen ses en estimeret koefficient pa -0,75 med et signifikansniveau pa 0,00.
Derfor er frostvariablen ogsa den variabel, der har den steerkeste association med den
afheaengige variabel i regressionsanalysen.

Helt konkret betyder det, at hver ekstra frostdggn i Nordjyllands politikreds ifglge den
statistiske analyse vil fare til et fald i feerdselsuheld med personskade pa 0,75.

Den steerke negative korrelation mellem antallet af frostdegn og faerdselsuheld med per-
sonskade er bemaerkelsesveerdig. Men uanset hvilken kombination, vi undersager, viser
frostvariablen sig som steerkt korreleret, og det er derfor relevant at diskutere teoretisk,
hvorfor denne gor det.

Farst og fremmest kunne man forvente, at frostvariablen i hgj grad ville vaere korreleret
med de gvrige vejrvariabler, nedbgr og sol, men da disse ekskluderes i slutmodellen efter
en baglaens- og forleens models@gning, spiller denne korrelation ikke ind pa de endelige
estimerede koefficienter.

Vi antager, at vejret er en vaesentlig faktor, der spiller ind pa folks hverdagsrutiner, der
beskrives i rutineaktivitetsteorien (Cohen, Felson i Cullen et al., s. 470-472). Uanset om
det er frostvejr eller 25 grader, opharer hverdagens ggremal ikke, hvilket betyder, at man
stadig har et transportbehov til eksempelvis arbejde eller skole. Dog kan man forestille
sig, at befolkningens generelle aktivitetsniveau er lavere om vinteren, nar det er darligere
og koldere vejr.

Tal fra Danmarks Statistik viser ogsa, at der sker flere faerdselsuheld med personskade i
sommerperioden end i vintermanederne, hvor de fleste frostdagn forekommer. | perioden
2008-2019 viser tallene fra Nordjyllands politikreds da ogsa, at vintermanederne decem-
ber, januar og februar er gennemsnitligt underrepraesenterede i uheldsstatistikkerne.
Dette illustreres i nedenstaende figur 17, der viser i hvilkke maneder feerdselsuheld gen-
nemsnitligt sker i kredsen:
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Figur 17: Det gennemsnitlig antal feerdselsuheld med personskade fordelt over maneder
i perioden 2008-2019 i Nordjyllands politikreds.
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Her ses det, at antallet af faerdselsuheld sker mindst hyppigt i vintermanederne. Mane-
derne december, januar og februar, hvor der forekommer flest frostdagn, er tre af de fire
laveste manedsgennemsnit i perioden. Den gennemsnitlige fordeling af uheldene kan
derfor veere et understgttende argument for, at de statistiske resultater stemmer overens
med det virkelige billede.

Ifelge Radet for Sikker Trafik er arsagen til faerre feerdselsuheld med personskade i vinter-
manederne, at bilister kompenserer for hastighed eller uopmeerksomhed, nar der ligger
sne eller frost pa vejene (DR, 2010).

Derfor kan udviklingen diskuteres i et rational choice-perspektiv, hvor bilisternes rationelle
cost-benefit-analyse indeholder en forhgjet risiko for faerdselsuheld som fglge af frost-
vejret. Dette kan fa den rationelle bilist til at tilpasse sig forholdene og derfor minimere
den ellers oplevede starre risiko, der matte vaere ved at kare pa glatte veje (Cullen et al.,
2014, s. 43).

| forlaengelse heraf har mange bilister mulighed for at hgre radio i bilen og kan pa den
made, ved hjaelp af trafikradio, blive advaret om aktuelle trafikforhold sdsom sne pa veje,
sort is eller kgdannelser. P4 den made kan man foretage et rationelt valg om at tilpasse
karslen pa et sa oplyst grundlag som muligt.
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Selvom det statistiske resultat strider imod en umiddelbar opfattelse af, at risikoen for
feerdselsuheld med personskade er stgrre i vintermanederne pa grund af vejrforholdene,
viser statistikker, at de rent faktisk er underrepraesenterede, nar vi ser pa antallet af faerd-
selsuheld med personskade pa manedsbasis. Derfor er dette en indikator pa, at resulta-
terne kan fortolkes saledes, at den statistiske analyse stemmer overens med det virkelige
billede i kredsen.

Udviklingen kan ses i lyset af, at de fleste nyere biler i dag er udstyret med mere eller
mindre avancerede advarselssystemer, og samtidig er der udviklet systemer, der kan
mindske risikoen ved karsel i glat fare eksempelvis ABS-bremser.

Det kan ogsa veere en form for flertalsmisforstaelser, nar advarslerne plinger ind i bilen,
nar trafikradioen advarer om glatte veje, og nar faerdselstavler med advarsler om glat fere
star i vejkanten, kan det vaere med til at skabe et skaevvredet billede af, at det er farligere,
end det reelt er at feerdes pa de danske veje i vintermaneder. Flertalsmisforstaelsen kan
pa denne made veere med til at pavirke bilisternes rationelle kalkule, der er afgarende for,
hvordan der korrigeres i karsel for de vejrmaessige forhold.

En del af forklaringen kan ogsa bunde i, at antallet af motorcykler pa vejene er meget
lavere i vintermanederne end i de resterende af arets maneder. Det ses blandt andet i
uheldsstatistikkerne pa landsplan, at der i vintermanederne december, januar og februar
2017 sker fem feerdselsuheld med personskade pa motorcykel, mens der i de resterende
ni maneder af samme ar sker 230 faerdselsuheld med personskade pa motorcykel (Dan-
marks Statistik, 2020, UHELD4)

12.4 Insignifikante variabler

| kombination 5 er det udelukkende SIG- og frost-variablerne, hvor der ses en signifikant
sammenhaeng med antallet af faerdselsuheld med personskade. Det betyder ogsa, at de
resterende variabler har et hgjere signifikansniveau end det valgte.

Derfor betragtes nedbgr-variablen, der deekker over den samlede regnsum i kredsen,
som insignifikant. Der ses derfor ikke nogen umiddelbart sammenhaeng mellem den sam-
lede meengde regn og antallet af feerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politi-
kreds.

Det sammen geelder sol-variablen, der deekker over det samlede antal solskinstimer i
kredsen. Derfor ses der heller ikke nogen umiddelbart sammenhaeng mellem antallet af
solskinstimer og antallet af faerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.
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Derudover er folkung-variablen fravalgt pa forhand i kombination, da vi vurderer, at den
autokorrelerede variabels ggede risiko for, at de estimerede signifikansniveauer og kom-
binationernes forklaringskraft ikke tegnede et reelt billede af de statistiske sammen-
haenge. Folkung-variablen er dog ogsa insignifikant i de tre kombinationer, hvor variablen
er inkluderet, men ekskluderingen er sket for at undga en pavirkning af de gvrige variab-
ler.

13. De skonomiske perspektiver pa et gget kontrol-
tryk

| en diskussion af politiets kontroltryk vil specialet inddrage perspektiver fra en retrospek-
tiv skonomisk evaluering med henblik pa at inddrage de gkonomiske aspekter i en vur-
dering af, om et gget manuelt kontroltryk i Nordjyllands politikreds. Det er i den forbindelse
centralt at understrege, at beregningerne omhandler den samlede samfundsgkonomiske
besparelse og ikke den geeldende besparelse som Nordjyllands politi som organisation
vil fa.

Diskussionen vil primaert tage udgangspunkt i en udregning af, hvad et faerdselsuheld
med personskade i gennemsnit koster, hvorefter det diskuteres, hvilkken samfundsgkono-
misk indflydelse en intensivering af kontroltrykket vil have. Den gkonomiske evaluering
bruges oftest som et rationelt beslutningsgrundlag, da resultaterne heraf tit er handgribe-
lige og virkelighedsneaere (Drejer, Nielsen i Bredgaard, 2016, s. 313).

De gkonomiske beregninger i diskussionen betragter vi som meget generelle overslag,
da vi ser en dybdegaende og udtemmende gkonomisk evaluering af politiets kontroltryk
som et undersggelsesomrade i sig selv. Derfor kan fglgende gkonomiske evaluering ikke
sta alene og danne grundlag for en beslutningsproces, men den kan bruges til at saette
analysens resultater i et skonomisk relief og undersgge, om der er nogle umiddelbare
samfundsgkonomiske gevinster ved et haevet kontroltryk i Nordjyllands politikreds.

Som grundlag for diskussionen inddrager vi en rapport om transportgkonomiske enheds-
priser fra Center for Transport Analytics pa DTU, som vurderer de gennemsnitlige om-
kostninger ved et faerdselsuheld med personskade i 2019. | deres beregninger opdeles
omkostningerne ved feerdselsuheld i draebte, alvorlige eller lettere tilskadekomne, hvilket
giver felgende gennemsnitlige omkostningsberegninger:
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Personskadetype Omkostninger pr. uheld (kroner)

Draebt 35.405.916
Alvorligt til skade 5.497.175
Lettere til skade 696.166

(Kilde: Center for Transport Analytics, DTU, 2020)

Tallene for omkostninger pr. uheld daekker over de direkte omkostninger i forbindelse
med faerdselsuheld med personskade og de velfaerdsmaessige omkostninger. Det bety-
der, at omkostningerne ved et feerdselsuheld med personskade bestar af udgifter til politi,
redning og materielle skadesomkostninger og de indirekte omkostninger i form af produk-
tionstab og tab af statistisk menneskeliv (DTU, 2020). Tallene omhandler derfor ogsa
belgbet, den trafikdraebte igennem et gennemsnitligt liv ville kunne tjene til sig selv og
samfundsbidraget i gvrigt (DTU, 2020)

Feerdselsuheld med personskade er meget omkostningsfulde haendelser, og jo alvorlig-
ere uheldet er, jo stgrre en udgift bliver det ogsa for samfundet. Denne pointe er relevant
at diskutere, og det faktum, at feerdselsuheld er en stor udgift, skaber et endnu stgrre
grundlag for en diskussion af, hvor hardt politiet skal saette ind for at mindske risikoen for,
at uheld opstar.

Jeaevnfer resultaterne i tabel 1, indikerer den udvalgte kombination 5, at det substantielle
outcome for den givne indsats ved 500 ekstra sigtelser for trafikfarlige forseelser er et
formodet fald pa 3,1 faerdselsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.

Nar vi ser pa den moneteere omkostning ved at haeve kontroltrykket med 500 ekstra sig-
telser i Nordjyllands politikreds og inddrager tal fra den nystartede timeregistrering pa
feerdselsomradet, har politiet i Nordjylland i gennemsnit brugt 5.508 timer om maneden
pa den manuelle kontrol i de fgrste fire maneder af 2020, mens de i gennemsnit har fore-
taget 922 sigtelser for trafikfarlige forseelser hver maned.

Antallet af gennemsnitstimerne pr. maned stammer fra en grundregistrering, der er meget
omtrentlig. Nar patruljerne kgrer ud med det formal at skrive feerdselssager, bliver al tiden
registreret til dette formal, selvom en del af tiden i praksis kan blive brugt til andre forhold
ogsa. Estimatet af timeantal brugt pa trafikfarlige forseelser ma derfor ses som tilnaermel-
sesvis.
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Det betyder, at Nordjyllands Politi i gennemsnit har brugt cirka seks timer pa at foretage
en sigtelse for en trafikfarlig forseelse, hvorfor det ifglge de gennemsnitlige beregninger
vil tage politiet 2.988 timer at foretage 500 ekstra sigtelser i kredsen (Internt arbejdsdo-
kument, Nordjyllands Politi, 2020).

Dermed kan vi lave et overslag pa den monetaere omkostning ved at anvende den gen-
nemsnitlige timelgn som politiassistent. Dette er cirka 200 kroner i timelgn (Politiforbun-
det, 2020), og hvis vi multiplicerer dette med de 2.988 timer, som indsatsen i gennemsnit
vil kreeve, far vi en monetaer omkostning pa 597.600 kroner. Den betragter vi dog som et
meget generelt overslag, da vi ikke er inkluderer andre forhold som eksempelvis slitage
pa patruljebiler, investeringer i nyt udstyr, pensionsordninger og lignende.

Hvis vi anskuer det i lyset af en cost-benefit-analyse, hvor bade omkostninger ved en
given indsats og udbyttet heraf opgg@res i moneteere veerdier, kraever det ogsa, at resul-
tatets moneteere veerdi udregnes (Drejer, Nielsen i Bredgaard, 2016, s. 313). Hvis vi tager
udgangspunkt i den udvalgte kombination 5, viste kombinationen en umiddelbar sam-
menhaeng, hvor 500 ekstra sigtelser for trafikfarlige forseelser vil betyde 3,1 faerre feerd-
selsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.

Da der er forskellige omkostninger alt efter alvorlighedsgraden i forbindelse med uheldet,
vil vi fgrst afdeekke fordelingen af alvorlighedsgraden i feerdselsuheldene i Nordjyllands
politikreds.

Ud af i alt 599 tilskadekomne under faerdselsuheld med personskade i 2018, blev 13
dreebt, hvilket svarer til to procent, 216 kom alvorligt til skade svarende til 36 procent, og
370 kom lettere til skade, hvilket svarer til 62 procent (Danmarks Statistisk, 2020,
UHELDK?7).

Hvis vi bruger denne fordeling til at afggre, hvad den omtrentlige udgift er for feerdsels-
uheld med personskade, var den gennemsnitlige udgift i forbindelse med faerdselsuheld
i Nordjyllands politikreds 3.180.714 kroner med denne fordeling af draebte, alvorlige og
lettere tilskadekomne.

| et cost-benefit perspektiv far man derfor, ifglge diskussionens beregninger, en sam-
fundsgkonomisk besparelse pa cirka 9,86 mio. kroner ved at undga 3,1 faerdselsuheld
med personskade, hvis fordelingen af alvorlighedsgraden forholder sig som i 2018.
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Omkostningerne ved en sadan intensiveret indsats vurderes ifglge et overslag i diskussi-
onen til at veere 597.600 kroner. Derfor viser en cost-benefit-analyse, at den samfunds-
gkonomiske besparelse ved et haevet kontroltryk kan beregnes som falgende:

Samfundsgkonomisk besparelse: 9.860.215 — 597.600 = 9.263.215 kroner

Inden det endeligt kan vurderes, at den samfundsgkonomiske besparelse i Nordjyllands
politikreds beregnes til at vaere cirka 9,26 mio. kroner ved 3,1 undgaede feerdselsuheld,
er der visse forbehold, vi ngdvendigvis ma tage hgjde for.

For det farste er de gennemsnitlige uheldsomkostninger udregnet med et prisniveau i
2019, og det kan skabe marginale nuanceforskelle i forhold til billedet i 2020. Derudover
indeholder den moneteere omkostningsberegning ikke samtlige udgifter, hvorfor dette tal
sandsynligvis ma betragtes som undervurderet.

Derfor vurderes det ogsa med forsigtighed, at der ifglge specialets forklaringsramme er
en betydelig samfundsgkonomisk besparelse ved at haeve kontroltrykket med 500 sigtel-
ser for trafikfarlige forseelser for pa denne made at undga 3,1 feerdselsuheld med per-
sonskade. Denne vurdering er selvfglgelig betinget af, at resultaterne i den statistiske
analyse stemmer overens med virkelighedens billede i kredsen.

Hvis man anskuer den gkonomiske diskussion i forleengelse af en cost-effectiveness-
analyse, hvor omkostninger males i kroner og gre (den monetaere vaerdi), mens udbyttet
males fysisk (den substantielle veerdi) (Drejer, Nielsen i Bredgaard, 2016, s. 313), ud-
regner vi derfor, at omkostningen for de 500 ekstra sigtelser for trafikfarlige forseelser er
597.600 kr, mens den substantielle veerdi udregnes til at veere 3,1 potentielt undgaede
faerdselsuheld med personskade.

| forleengelse af de skonomiske beregninger er det vaerd at naevne, at Nordjyllands Politi
allerede har besluttet sig for at opruste kontroltrykket pa faerdselsomradet i 2020.

Det er sveert at sige noget om, hvorvidt samfundsgkonomiske overvejelser har gjort sig
geeldende i Nordjyllands Politis beslutning om at opruste kontroltrykket pa feerdselsomra-
det. Beslutningen om at intensivere kontroltrykket er truffet efter flere ars overrepraesen-
tation i feerdselsuheldsstatistikken, og det er veerd at bemaerke, at Nordjyllands Politi al-
lerede i de forste fire forste maneder af 2020 har lavet 3.686 sigtelser for trafikfarlige
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forseelser, mens dette tal gennemsnitlig har ligget pa 4.466 sigtelser for trafikfarlige for-
seelser pr. ar i de seneste tre ar.

Som modsvar til diskussionens gkonomiske udgangspunkt, er det relevant at diskutere,
om man overhovedet bgr male personskader og menneskeliv i kroner og gre. Det er en
vigtig, etisk diskussion, og det kan vaere sveert at seette en moneteaer pris pa alle typer af
outcomes. For én ting er de umiddelbart skonomiske omkostninger, der er ved et feerd-
selsuheld med personskade, men en anden er de gvrige menneskelige omkostninger,
som uheldene kan have for de involverede, pargrende eller vidner til alvorlige faerdsels-
uheld som derfor ogsd ber indga i et eventuelt beslutningsgrundlag.

Da vi ikke umiddelbart ser en signifikant sammenhaeng mellem antallet af ATK-sigtelser
og antallet af faerdselsuheld med personskade, har vi ikke lavet monetaere eller substan-
tielle beregninger herfor.

Derfor vurderer vi heller ikke ATK-indsatsens gkonomiske aspekter, men papeger samti-
dig, at der i Nordjyllands politikreds er sket en intensivering uden en umiddelbar sporbar
effekt pa antallet af feerdselsuheld med personskade. Dette er i sig selv forholdsvis para-
doksalt, og vi betragter det derfor ogsa som et overraskende fund i specialet pa lige fod
med sammenhaengen mellem det manuelle kontroltryk og antallet af feerdselsuheld med
personskade.
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14. Konklusion

For at introducere specialets konkluderende bemeerkninger, genintroducerer vi farst pro-
blemformuleringen. Den er bygget op omkring antagelserne i de to opsatte hypoteser, og
lyder som fglgende:

Er der en sammenhaeng mellem politiets kontroltryk og antallet af feerdselsuheld med
personskade i Nordjyllands politikreds for perioden 2008-2019?

For at kunne give et meningsfuldt svar pa problemformuleringen, understreger vi i de
metodiske diskussioner i specialet, at politiets kontroltryk er af en forholdsvis kompleks
karakter, og at vi derfor opdeler dette i henholdsvis det manuelle kontroltryk og i kontrol-
trykket foretaget af ATK. Opdelingen farer til to teoretisk funderede hypoteser, der i for-
laengelse af den kritisk rationalistiske position gnskes undersggt med henblik pa at fal-
sificere hypoteserne. Dermed giver det ogsa mening, at konklusionen bygger pa denne
opdeling.

Farst bergrer vi projektets primzere, teoretisk funderede hypotese, der lyder:

Der er en negativ korrelation mellem antallet af feerdselsuheld med personskade og kon-
troltrykket i form af den manuelle trafikindsats i Nordjyllands politikreds.

Jeevnfer analysen understreger vi, hvordan den valgte statistiske kombination viser en
umiddelbar sammenhaeng mellem politiets manuelle kontroltryk og antallet af faerdsels-
uheld med personskade i Nordjyllands politikreds. Den estimerede koefficient viser, at en
ekstra indsats pa 500 sigtelser for trafikfarlige forseelser vil betyde et fald pa 3,1 feerd-
selsuheld med personskade i Nordjyllands politikreds.

Dette resultat betyder ogsa, at det ikke er en mulighed at falsificere projektets primaere
teoretiske hypotese, og det skaber et udgangspunkt, hvor den viden, specialet opsaetter
i denne hypotese, blot kan betragtes som forelgbig, ogsa kaldet provisorisk viden.

Den provisoriske viden om det manuelle kontroltryks betydning for antallet af faerdsels-
uheld med personskade betragter vi som en kontekstbaseret viden, der er geeldende und-
er de angivne betingelser, indtil det eventuelt vil lykkes andre studier at modbevise og
dermed falsificere de gaeldende fund i dette speciale.
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Da studiet er en teoritestende case, har det veeret relevant at undersgge, hvorvidt de pa
forhand opsatte teoretiske aspekter, har en gyldig forklaringskraft pa de fundne sammen-
haenge.

Rutineaktivitetsteorien forklarer, hvordan tilstedeveerelsen af kapable vogter kan fare til
feerre afvigende handlinger. Dette udgangspunkt kan forklare, hvorfor et stigende antal af
sigtelser for trafikfarlige forseelser kan fgre til et fald i antallet af feerdselsuheld med per-
sonskade i kredsen.

Det manuelle kontroltryk kan betragtes som den kapable vogter, der skal begreense de
afvigende handlinger, som er trafikfarlige forseelser. Dette vil ifglge de statistiske bereg-
ninger fore til et fald i antallet af faerdselsuheld med personskade, og pa den made kan
rutineaktivitetsteorien vaere en forklaringsramme for, hvordan politiets manuelle kontrol-
tryk kan ses som et redskab i begraensningen af feerdselsuheld med personskade i Nord-
jyllands politikreds.

| forlaeengelse af dette teoretiske udgangspunkt, uddyber rational choice-teorien, hvordan
en hgjere opdagelsesrisiko kan veaere adferdsregulerende for bilister, der overvejer at
lave trafikfarlige forseelser for egen vindings skyld. Derfor kan rational choice-teorien
ogsa bruges som delvis forklaringsramme pa, hvorfor kontroltrykket med den manuelle
trafikkontrol er negativt korreleret med antallet af faerdselsuheld med personskade.

Det sidste relevante teoretiske perspektiv, vi bruger til at forklare den negative korrelation
mellem politiets manuelle kontroltryk og antallet af feerdselsuheld med personskade, er
panoptikonet.

Her beskriver vi, hvordan panoptikonet er en samfundsmetafor, hvor muligheden for at
blive vaget over kan virke adfaerdsregulerende i samfundet. | denne kontekst fungerer
den manuelle trafikindsats som et panoptikon, der gar det muligt at overvage bilister og
sanktionere disse ved lovovertraedelser. Derfor vil et mere stringent panoptikon med et
hgjere manuelt kontroltryk ifglge teorien kunne fare til faerre trafikfarlige forseelser pa
vejene i Nordjyllands politikreds, og dermed szenke antallet af faerdselsuheld med per-
sonskade.

Synoptikonet anser vi for at veaere et aktivt modsvar til panoptikonet, men der er umiddel-
bart ingen indikator pa, at der kan ses en form for synoptikon som modsvar pa det manu-
elle kontroltryk i Nordjyllands politikreds.
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Kurverne i den deskriptive binzere analyse i figur 14 tyder pa, at en negativ korrelation
mellem de to variabler ikke er urealistisk.

Samtidig har Nordjyllands politikreds ogsa haevet maltallet for det manuelle kontroltryk
markant fra den 1. januar 2020, hvilket er en indikator pa, at kontroltrykket i de seneste
ar ikke har haft et tilfredsstillende niveau. | de fire farste maneder af 2020 er man naesten
naet pa niveau med det gennemsnitlige antal sigtelser i de seneste tre ar, hvilket skal ses
som et modsvar til den overrepraesentation, der ses i Nordjyllands politikreds malt pa
feerdselsuheld med personskade pr. 1000 indbyggere i figur 3.

Udover det faktum, at et gget kontroltryk statistisk og teoretisk set kan betyde et fald i
antallet af faerdselsuheld med personskade, viser et gkonomisk overslag i diskussions-
afsnittet, hvordan 3,1 sparede faerdselsuheld formodentlig ville kunne bidrage med en
samfundsgkonomisk besparelse pa cirka 9,26 mio. kroner.

Anderledes ser det ud, nar vi kigger pa specialets sekundaere teoretiske hypotese, der
lyder som fglgende:

Der er en negativ korrelation mellem antallet af feerdselsuheld med personskade og kon-
troltrykket i form af den automatiske trafikkontrol i Nordjyllands politikreds.

Jeaevnfer i tabel 1 ser vi, hvordan sammenhaengen mellem kontroltrykket i form af ATK og
antallet af feerdselsuheld med personskade viser sig som insignifikant i samtlige kom-
binationer. Det betyder ogsa, at det ikke er muligt at afggre sammenhaengen i Nordjyl-
lands politikreds, og at hypotesen derfor jeevnfor det kritisk rationalistiske udgangspunkt
kan falsificeres.

| forleengelse deraf er det relevant at diskutere, hvorfor der ikke viser sig en sammen-
haeng, iseer hvis vi ser det i lyset af, at Nordjyllands politikreds siden 2015 har intensiveret
kontroltrykket foretaget af ATK markant.

| dannelsen af hypotesen anvender vi perspektiverne fra bade rutineaktivitetsteorien, Bro-
ken Windows og teorien om panoptikonet. Eftersom sammenhangen mellem ATK-ind-
satsen og antallet af feerdselsuheld med personskade viser sig som insignifikant, har vi
diskuteret udvalgte aspekter fra teorierne.

Fraveeret af kapable vogtere forer ifglge rutineaktivitetsteorien til en @get risiko for af-
vigende handlinger. Hvor vi pa forhand betragtede ATK-vognene som en kapabel vogter,
tyder dette pa ikke at veere tilfeeldet.
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ATK er en mobil og dynamisk indsats, der derudover i nogle tilfeelde forsgger at holde sig
forholdsvis skjult for at skabe et overraskelsesmoment og dermed fange flest mulige tra-
fikforseelser. Den lidt specielle karakter af ATK-indsatsen kan derfor vaere ensbetydende
med, at ATK ikke kan betragtes som en kapable vogter, der mindsker risikoen for af-
vigende handling i trafikken, men blot som et redskab, der fanger de afvigende handlinger
situationelt.

Derfor tyder resultaterne i analysen pa, at rutineaktivitetsteoriens antagelser om kapable
vogtere ikke kan anvendes som forklaringsramme pa ATK og pavirkningen af antallet af
faerdselsuheld med personskade.

| Broken Windows-teorien er der indlejret en antagelse om, at handhaevelse af selv ba-
gatelagtige forseelser kan medfere positivt afledte effekter. Da ATK netop handhaever
selv bagatelagtige trafikfarlige forseelser, havde vi en formodning om, at en af de positivt
afledte effekter ved en intensivering heraf ville vaere en nedgang i antallet af feerdsels-
uheld med personskade.

Da sammenhaengen mellem ATK-indsatsen og antallet af faerdselsuheld med person-
skade er insignifikant, kan vi konkludere, at en af de positivt afledte effekter af ATK-ind-
satsen ikke er et fald i antallet af feerdselsuheld med personskade. Dermed kan forkla-
ringsrammen i Broken Windows-teorien umiddelbart ikke benyttes til at forklare sammen-
haengen, som vi forventede os i udarbejdelsen af hypotesen.

At ATK ikke umiddelbart nedsaetter antallet af feerdselsuheld med personskade kan ogsa
ses i lyset af selve formalet med ATK. Politiet opstiller et trefoldigt formal med ATK-ind-
satsen. Ved at sgrge for at bringe farten ned, ansker man gget tryghed blandt trafikanter
og feerre trafikdraebte og tilskadekomne i trafikken (Politiet, 2020). Selvom det ikke tyder
pa, at ATK opfylder formalet med feerre tilskadekomne i trafikken, kan det brede fokus
betyde, at det udelukkende er de @vrige formal der er delvist opfyldt.

Det tredje og sidste teoretiske perspektiv, vi brugte som grundlag for hypotesen, er pan-
optikonet. Her betragtede vi pa forhand panoptikonet som en samfundsmaessig metafor,
hvor ATK-indsatsen agerer overvagning og herefter yder sanktionering ved trafikfarlige
forseelser.

Da vi pa forhand betragtede ATK som et stringent panoptikon, tyder det ikke pa, at pan-
optikonet har effekt pa antallet af faerdselsuheld med personskade.
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Dette kan skyldes det aktive modsvar til et stringent panoptikon, hvor teorien beskriver
synoptikonet som en made, hvorpa det resterende, overvagede samfund ogsa selv kan
overvage de fa. Synoptikonet kan i specialets tilfaelde betragtes som de forskellige typer
af trafikalarmer, apps og hjemmesider, der er opfundet i bestreebelserne pa at advare
bilister om politiets ATK-indsats.

Dermed kan syoptikonet vaere med til udvande effekten af ATK som panoptikon, da det
pa denne made kan lykkes for bilister at korrigere deres kgrsel pa de udvalgte straek-
ninger, hvor ATK kontrollerer. P& trods af dette kan man alligevel opna ét af formalene
med ATK - at man saenker farten pa visse straekninger, fordi trafikalarmerne kan advare
om, hvor ATK-vognene er placeret.

Grundet kompleksiteten af politiets kontroltryk er det endelige svar pa problemformulerin-
gen tvetydigt. Den ene del af svaret er en provisorisk konklusion, hvor vi ser en umiddel-
bar sammenhaeng mellem politiets manuelle kontroltryk og antallet af faerdselsuheld med
personskade i Nordjyllands politikreds i perioden 2008-2019.

Den anden del af svaret beskriver, hvordan vi ikke kan se en sammenhang mellem poli-
tiets kontroltryk i form af ATK og antallet af feerdselsuheld med personskade i perioden
2008-2019, trods en massiv intensivering af indsatsen siden 2015, hvorfor denne teore-
tisk funderede hypotese umiddelbart kan falsificeres.
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