"Vokseveerk 1850-1950": en analyse af
Aarhus bys hurtige veekst efter 1850

Speciale, historiestudiet, 10. semester

af Peter Bo Sgrensen

31. maj 2018
AALBORG UNIVERSITET
Vejleder: Michael Wagner



Peter Bo Sgrensen, 10. semester, historie. Spe8ialenaj 2018: 2
"Vokseveerk 1850-1950”: en analyse af Aarhus bysiteivaekst efter 1850.
Vejleder: Michael Wagner

Abstract

This special subject deals with the fast econoraiwetbpment and fast increase of the population in
the town of Aarhus according to an analysis of iheseum exhibition “Vokseveerk 1850-19507,
which is placed in “Den Gamle By” situated near teatral part of the town. The reason for the
choice of this particular special subject analysisased upon an astonishment of the fast growth of
Aarhus within a relatively short period of time thr the last half of the focentury. “What casual
relations are there to be found according to tls¢ gaowth of the provincial town of Aarhus?” —
And — “How are these casual relation presentedhen museum exhibition “Vokseveerk 1850-
1950"?

The abolition of absolutism in 1848 announced newerdemocratic conditions in Denmark. New
liberal winds bringing market economy blew acrdss Danish state in the 1850°ties, and resulted
into the abolishment of old special trade and austbenefits to the provincial towns like Aarhus.
New Danish trade legislation passed in 1857 gageDiénish population the right of establishment
of free trade, without special permission from Kweg or powerful craft guilds in the provincial
towns. The changes in legislation and in agricaltyoroduction combined with migration from
rural areas to the town, market economy, and betfiestructure especially harbour improvements,
and railways all together created perfect cond#tifor economic and demographic expansion. The
town of Aarhus grew from only 8900 citizens in 18&bastonishing 152 000 citizens in 1950.
Aarhus developed a broad representation of busmassand industry as one cause for steady
growth compared to many other provincial townsmfiepending on one or a few large enterprises.
Another cause for the success and rapid growthAealsus™ perfect geographic centre position at
the east cost in the middle of Denmark, and as ioreed above its fine coastal harbour, which was
always up-to-date, plus making of the railways eady highways presenting perfect infrastructure
to the benefit of the local trade and industry befine year 1900.

Local and political active influential merchants ldans Broge and his son-in-law Otto Mgnsted
were representative for business pioneers of tffecgatury in Aarhus supporting economic and
technical development e.g. of modern dairy proauncto the benefit of the Danish butter export, as
well as creating export steamship lines from Aarhagour to England, and large enterprises as

“Aarhus Oliemglle” and the food factory “Mgnstedaidarine”.
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It is also important to emphasize the weight ofitba industry as one significant reason for thst fa
and stabile growth of Aarhus represented by iram@ers as Sgren Frich from 1854. Frich’s iron
factory developed into the most important Danistotootive factory at the beginning of the™0
century watched in combination with the Danish &taRailways huge enterprise
“Centralveerkstedet” were two of the most importmah industries in town in connection to the
economic expansion, settlement and employment.tWwhementioned Aarhus industries employed
in their most successful periods in the 1930°tied 4940°ties respectively about 1000 industrial
workers at Frichs, and approximately 1800 workers the Danish State Railways

“Centralveerkstedet” representing two of the largest most important industries in Aarhus.

The causes for the fast development of Aarhus adiomed above are part of the historic tale at the
museum exhibition “Vokseveerk” with the central gemghic placement, the fine up-to-date

harbour, the railroads and iron industry represktmg an Aarhus-made Frichs steam locomotive
engine from 1920 as a full scale museum exhibih wgecial digital museum effects as front light,

sounds and fake smoke. It is supplemented by #@adigistoric railroad map, ditto movies and a

technical locomotive drawing at the exhibition, pldigital info-screens, and a reconstructed
harbour environment as the main part of the exbibietc. These are some of the most important
reasons for the fast economic and demographic dewent of Aarhus between 1850 and 1950.
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Indledning

Gennem tiden er der udgivet en reekke historiskekeneemf skiftende karakter og omfang om
jernbaner i Danmark og byhistorie, samt den gradvisansformering af nationen fra et
naturaliebaseret landbrugssamfund til et industrisad med voksende byer styret af
markedsgkonomiske kreefter med urbanisering og dwébeinfrastruktur, herunder veje og
jernbaner, hvor den sidstnaevnte transportform maransportrevolution i 1800-tallet. Overgangen
til den moderne kapitalistiske markedsgkonomi, hyalbbud og efterspgrgsel styrer markedet, blev
hjulpet pa vej med naeringsloven af 1857, der opheskebstaedernes almene monopol pa handel
efter gradvise lempelser var effektueret siden 1&4@. Det blev bl.a. lovligt at drive hgkerhandel
pa landet fra 1856. Dog havde kgbstaederne som Aarhibeskyttelseszone pa 11 km rundt om
byerne, hvor der ikke métte drives handel bortsetbkerhandél.De farste jernbaner kom til det
danske monarki i 1840-erne i hertugdgmmet Holsteed rhanen Altona — Kiel i 1844 og
streekningen Kgbenhavn — Roskilde i 1847, som emfdéénne udvikling med friere handel. Efter
en langsom opstart med mange politiske kampe onbgmesagen og streekningernes geografiske
placering, kom der for alvor gang i anleeggelsedeifdanske hovedbanenet i Jylland og pa Fyn i
perioden 1859-1869.

De faktorer der seerligt kan fremhaeves som inspinakilder til dette speciale er en bred interesse
for byhistorie og jernbanehistorie, herunder jenmdres mulige pavirkning af samfundsudviklingen i
Danmark. Det er derfor specialets intention blaattet at analysere jernbanens mulige indflydelse
pa urbaniseringen, og industrialiseringen, og ateekke andre mulige arsagsforklaringer i
forbindelse med den relativt hurtige transformerafgAarhus fra en mindre kgbstad til storby i
lobet af 1800-tallet.

Fokus vil ligge pa endringen af samfundsforholdemed urban og industriel byudvikling,
eksempelvis en ny kysthavn i 1861 kombineret madsjportrevolutionen, som jernbanen betad for
Aarhus fra 1862, og demografisk set vandringeraind til by, der betgd at Aarhus i lgbet af fa

! Arhus,Byens Historie: 1720-1870d. 2, (Ib Gejl, red), (Arhus Byhistoriske Udvald@97), s. 171; og

Hgaker = historisk betegnelse for en handlende mdakstemt slags varer, f.eks. speekhgker ellernskikr. Haker blev
med tiden betegnelsen for en kgbmand eller mindleriandsforretning,
http://ordnet.dk/ddo/ordbog?query=h%C3%B8Kaemsulteret 24. februar 2018.




Peter Bo Sgrensen, 10. semester, historie. Spe8ialenaj 2018: 7
"Vokseveerk 1850-1950”: en analyse af Aarhus bysiteivaekst efter 1850.
Vejleder: Michael Wagner

artier fik status som Danmarks neeststgrste by 80 krne. Jernbanens udvikling i Danmark og
den politiske kamp vedrgrende linjefaringen af geske laeengdebane via Aarhus vil ogsa blive

belyst.

Problemstilling og problemformulering

Aarhus nuveerende status, som Danmarks naeststgrstddngtfra en position, som byen altid har
haft gennem historisk tid trods en ideel beliggehireed havn ud til Kattegat. Aarhus er langt op i
tiden en mindre kgbstad med handelsprivilegier mgaevn demografisk udvikling pa linje med
andre danske kgbsteeder. Sa sent som i 1801 er SAarhumindre kabstad med omkring 4100
indbyggere. Herefter seetter en generel stigningerries indbyggertal ind op gennem 1800-tallet
grundet lavere bgrnedgdelighed, hgjere middelleyveamt bedre kost og bedre saniteere forhold
m.v. Men endnu i 1850 er Odense Danmarks neeststgstefter Kgbenhavn med 11 100
indbyggere fulgt af Aarhus, der i 1855 har omkrir@00 indbyggere. Herefter gar
befolkningsudviklingen sa steerkt, at Aarhus i 1870é overhaler Odense, som Danmarks
neeststarste by med over 15.000 indbyggere. Efteméredskiftet i 1901 har Aarhus med ca. 52
000 indbyggere for alvor cementeret positionen B@nmarks naeststgrste by med mere end 10 000
indbyggere i forhold til Odense. Denne udviklingrté@etter op gennem 1900-taffeDenne
udvikling er basis for en undren over arsagernattarhus vokser sa markant i forhold til de andre
danske provinsbyer. Hvilke andre arsager til bymunsige veekst, udover jernbanen og havnen, kan
der argumenteres for i denne forbindelse? Derfbdeite speciale sgge at besvare den fglgende

problemformulering:

"Hvilke arsager er der til at Arhus vokser s& hgtti og hvordan bliver disse &rsager formidlet

gennem udstillingen "Vokseveerk 1850-19507?”

2 »Befolkningsudviklingen” "af Erik Strange Petersearhus Universitet, hentet 18. februar 2018,
http://danmarkshistorien.dk/perioder/det-unge-demid 848-1901/befolkningsudviklingen/
Befolkningsudvikling Arhus, 1672-2004,
http://dendigitalebyport.byhistorie.dk/koebstaedefer/befolkning/excel/74bel672.xls
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Den valgte problemformulerings mal er at seette ppaden indflydelse forskellige infrastrukturelle
og erhvervsfremmende faktorer far pa veeksten ahu#saby. Et vaesentligt omdrejningspunkt for
besvarelsen af problemstillingen vil veere udstijéin "Voksevaerk 1850-1950” i Den Gamle By, og
dens formidling af identificerbare veekstfaktoregr dd fra den udvalgte litteratur og gvrige kilder
skal bruges som middel til at afdeekke hvorfor Aarkiokser sa markant og hurtigt. Herunder om
anleegget af jernbanen var med til at fremme bydahgkn overordnet set, samt en vurdering af den

mulige synergieffekt eksempelvis med havnen ogestahandel og industri.

Afgreensning

Med beslutningen om en undersggelse af hvorfor usally vokser sa hurtigt efter 1850, er valget
faldet pa tidsperioden fra ca. 1840 — 1950, da afsté jernbaner i det danske monarki ogsa
behandles. Udover dette inddrages ogsa det pelitipk om linjefaringen af den jyske leengdebane
fra syd til nord, som Aarhus endte med at bliveaftkalt knudepunkt pa. | enkelte tilfaelde kan der
forekomme behandling af perioder fgr 1840 og ef@%50, hvor det skennes ngdvendigt for at fa
forstaelsen i den rette kontekst f.eks. ved enewvirisomhed eller brug af demografiske data om
befolkningsudviklingen. Hovedfokus vil ligge pasr@dmmen 1850-1950, der matcher udstillingen
"Vokseveerk” med veegt pa forskningen og kilder iffderprimzert byens historie og til dels

jernbanevaesen, seerligt med veegt pa erhvervsfreneniakimrer til at belyse specialets emnevalg.

Metode

| dette afsnit vil jeg komme ind pa den udstillimg det digitale og trykte kildemateriale, der et d
teoretiske grundlag for dette speciale, og hvorddet vil blive brugt til at besvare
problemformuleringen. Efterfglgende vil der blivesgsenteret en forskningsoversigt over tidligere
og nuveerende byhistorisk forskningsmateriale inolepfoblemstillingen vedrgrende Aarhus bys

udvikling.

Specialet omhandler formidlingen af Aarhus bysigerveekst efter 1850 med fokus pa afdeekning
af de gkonomiske og erhvervsmaessige, samt demslgradig infrastrukturelle arsagsforklaringer
pa veeksten. Dette speciales metodiske basis fdysandor at besvare problemstillingen er
udstillingen "Vokseveerk 1850-1950" fra 2017, dedldar som tema i Den Gamle Bys nyeste
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udstillingskonceptAarhus Forteeller hvor Aarhus bys historie formidles i form af temke
kronologiske nedslag fra vikingetiden til nutideHer spiller jernbanen en vaesentlig rolle i
"Vokseveerk”. Forudsaetningerne for at besvare grofbrmuleringen er derfor dels en analyse af
udstillingen "Voksevaerk 1850-1950", der indgar semtidslomme og del af udstillingekarhus
Forteeller i Den Gamle By, Aarhus med identifikation af ullistystype(r), samt inddragelse og
vurdering af brugerundersggelser, dels en afsldétemdentifikation af formidlingstemaer
vedrgrende byveeksten til videre analyse, komparatipredeggrelse.

Desuden vil oversigtsvaerker vedrgrende danske geatbog nyere byhistoriske skildringer indga,
som en vaesentlig del af kildegrundlaget for bestsen af byudviklingen og jernbanens mulige
rolle i Aarhus udvikling suppleret af andre kildeom eksempelvis data fra Dansk Center For
Byhistorie, der er et samarbejdsorgan bestdendéorakere fra Den Gamle By og Aarhus
Universitet.

Kilder og forskning indenfor jernbaneveaesen og kighis, vil bl.a. veere repraesenteret ved den pt.
nyeste forskning fra Danmarks Jernbanemusetdoul Thestrup: Pa sporet 1847-1997:
jernbanerne, DSB og samfundet. Bind 1, til 1914mpan binder Danmark samméa 1997, og
Aarhus bys historie, herunder forskning inklusiebgrafiske data og statistik fra Dansk Center
For Byhistorie til afdeekning og besvarelse af peamdtillingen. De nyeste kendte historiske
fremstillinger af Aarhus bys histori¢delge Paludan, et al. Arhus Bys Historie: fra vijgtid til
nutid, 1990 og de mere udfarlige periodebeskrivel8enus, Byens Historie: 1720-1870, bd. 2, red.
b Gejl, 1997 og Arhus, Byens Historie: 1870-1945, bd. 3, red. Ibjl G&998 vil udgere et
vaesentligt grundlag for den supplerende analysaftiéekningen af arsagerne til at Aarhus by
vokser sa kraftigt og hurtigt i forhold til de eyei danske provinsbyer efter 1850.

Forskningsoversigt

Denne oversigt fokuserer pa at treekke en forskniagssig linje fra ca. ar 1900 til nutiden, nar det
geelder starre byhistoriske oversigtsveerker om Asabys udvikling. | denne sammenhaeng vil der
blive lagt saerligt veegt pa hovedvaerket anvendietite speciales tidsperiode, nemiichus, Byens
Historie: 1720-1870, bd. 2. (Ib Gejl, red). ArhugHstoriske Udvalg, 199amt
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Arhus, Byens Historie: 1870-1945, bd. 3. (Ib Gegtj). Arhus Byhistoriske Udvalg, 1998 Helge
Paludan et al., Arhus Bys Historie: fra vikingetitinutid, 1984, 1985, rev. udg. 1990, der alle til
dels bygger pa de nedennaevnte eldre kilder i deversigt.

En af de farste historieskrivere om Aarhus by wdiud Jens Emil Hoffmeyer (1841-1911), der var
en aktiv personlighed pa mange felter i Aarhus. Manuddannet magister i botanik og geografi
med fagligt virke ved Aarhus Katedralskole fra 18@®1, samt stifter og redaktar af den nye jyske
avis Jyllandsposten mellem 1871 og 1877. Mest kenddoffmeyer nok for sine lokalhistoriske
studier, plus hans store indsats og organisatoreskeer ved etableringen af statsbiblioteket i
Aarhus. Her var han institutionens farste leder lenel fra 1902-1905 trods manglende
biblioteksfaglig uddannelse. Julius Hoffmeyers riegse for Aarhus bys lokalhistorie fgrte i hans
sidste levear til udgivelsen af et starre historigkerk i to bind baseret pa egne studier af
kildeskrifter: J. Hoffmeyer:Blade af Aarhus Bys Historie, 1-2, (1904-191Mlyere byhistoriske
skildringer af Aarhus naevner det ovennaevnte vaarkeso af de anvendte kilder ved udarbejdelsen.
Dog bgr Hoffmeyers oplysninger tages med forbehlmjdsuppleres af anden faglig kompetent
historisk forskning, ifglge kritik af Emanuel SedjrDansk Biografisk Leksikon, hvoBlade af
Aarhus Bys Historideskrives som’et veerk der hviler pa omfattende kildestudier,nns&eemmes
af mange ungjagtigheder og hgjst angribelige hygmte®

Herefter tager vi et spring frem i tiden far densteeAarhus-krgnike ser dagens lys. | de tidlige
krigsar udkommerAarhus gennem tiderne, bd. 1-4 (1939-1941¢d adjunkt Jens Clausen,
bibliotekar Ejler Haugsted, lektor Regnar Knudsen averbibliotekar Emanuel Sejr som bade
redaktgrer og forfattere. Desuden indgar en stkreels af bidragydere fra bl.a. universitet,
retsveesen og biblioteksvaesen til veerkets enkedtataf forordet tilAarhus gennem tiderreykt i

bind 1 fremhaeves det bl.a., at redaktionen hardunet vigtigt at give en fyldig redeggarelse i
veerket om udviklingen af bystyret fra det 13. adnade og frem baseret pa nyt kildemateriale.
Desuden har redaktionen prioriteret havnens betgdrfor gkonomisk fremgang, og byens

gkonomiske udvikling som helhed i de seneste 1@pdil udgivelsestidspunktét.

®Emanuel Sejr: J. HoffmeyeiDansk Biografisk Leksikor. udg., Gyldendal 1979-84. Hentet 27. marts X648
http://denstoredanske.dk/index.php?sideld=291343
* Aarhus gennem tiderned. 1, (Jens Clausen et al., red.), (Nyt Nor@iskag, 1939), s.7-8.
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Dette vaerk bliver ogsa hyppigt anvendt som kildeneziice af forskergruppen af historikere bag den
seneste store firebinds Aarhus histokidius, Byens Historiedgivet 1995-1998, ligesom vaerket

naevnes i litteraturoversigten Arhus Bys Historie: fra vikingetid til nutid.

Netop Arhus Bys Historie: fra vikingetid til nutifta 1984 med nyt oplag i 1985, og en senere
revideret udgave i 1990 af Helge Paludan, Johnaliridsen, Jens Engberg, Jens Christensen og
Lars Siegel skiller sig ud fra maengden af fleradbimaerker. Bogen opstod ud fra et erkendt behov
for et mindre veerk, der kunne fgre den historigkeenstilling op til 1980erne. Desuden fordrede
resultaterne af nye vigtige arkaeologiske udgrawerim revision af historieskrivningen vedrgrende
Aarhus bys eeldste historie. Forfattergruppens tiaervar derfor ikke at skrive en ny komplet
omfangsrig historieforteelling, men en fremstillidgr i hgjere grad var orienteret mod nutiden.
Forfatterne udtrykker det selv sdledegot byhistorie er blevet til efter "tragtprincippetiden at
tabe de lange linier i Arhus” historie, lader vefnstillingen blive bredere og bredere ned mod vor

nb

egen tid (...)” Thomas Riis skriver desuden i en anmeldelse apagofra 1985 om veerket og

forfatternes intention:

"Denne disposition er under de givne vilkar fuldtgvarlig, men kun hvis de fyldigere afsnit ogsa
er alsidige, hvilket langt fra er tilfeeldet. Bedgkkes det for professor Engberg, som i gvrigt
skelner mellem blgde styringsmidler (skole, kith@rgerskabets kultur) og de harde (retsveesen,

politi, militaer). En original idé, i hvert fald pdansk grund, der forekommer indlysende rigtiyt”.

Fra dette speciales skribent skal ogsa lyde entitodens Engbergs afsnit om "Byen under
forvandling. Arhus 1850-1900” som Riis refererérlteeseren far eksempelvis en god definition af
forskellen pa handveerk versus industri. Fremheewesolgsa underafsnittene "Fremmede flag i
havnen” om Aarhus vigtige og centrale placeringyllahds midte med havn og baner som en
forudseetning for vaekst; "Med tog til byen” om tilksten af de mange jernbanestraekninger mellem
med udgangspunkt i Aarhus i arene 1862 til 1901g t&vnet” behandler storkgbmaendene bl.a.
Otto Mgnsted, der blev margarinefabrikant, derds/eavsmaessige initiativer og kebmaendenes

betydning for Aarhus bys gkonomiske vaekst. Thonissf&®ger da ogsa kritikken af problemerne

® Helge Paludan et al., 1990, s. 9.
® Thomas RiisArhus Bys Historie fra vikingetid til nuticHistorisk Tidsskrift 1986, s. 375.
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med alsidigheden i de fyldigere afsnit som helh@dneed underspillet jysk ros thrhus Bys
Historie: fra vikingetid til nutidkvalitet som byhistorie med orderigelv om den foreliggende for
nu at sige det p& jysk slet ikke er s& ringe endddZerket rundes desuden af med et kildeafsnit om
litteratur og artikler om Aarhus bys historie fra@0 til 1990 i den nyeste udgave opdelt efter de
enkelte forfatteres afsnit og tidsperioder i bogen.

Nar vi taler om starre skildringer af den lokalénisyorie forlaber der imidlertid en periode pa knap

60 ar fra 1939 far det nzeste store veerk ser ddgens

Arhus, Byens Historiaidkommer i fire bind mellem 1995 og 1998 som den myeste store
samlede historiefortaelling om Aarhus by fra ca9@d-1995 udgivet af Arhus byhistoriske udvalg
med Ib Gejl som bade gennemgaende redaktegr ogttéorfpa de fire respektive bind for den
samlede historiske periode i fglgende udgivelsesefelge: Arhus, Byens Historie: -1720, bd. 1,
1996. Arhus Byens Historie: 1720-1870, bd. 2997. Arhus Byens Historie: 1870-1945, bd, 3
1998. Arhus Byens Historie: 1945-1995, bek, 1995. Forfatterne og redaktionen har fglt det
magtpaliggende i farste omgang af fA& den nyesterigskrivning fart ajour ved at starte bagfra
med udgivelsen af bind 4, der daekker nyeste perabd®arhus bys historie fra befrielsen op til
udgivelsen i 1995.

De to bindArhus, Byens Historie: 1720-1870, bdffa 1997 ogArhus, Byens Historie: 1870-1945,
bd. 3.fra 1998, der er vaesentlige i relation til sped¢saledsperiode og problemstilling har som
gennemgaende forfattere forskerne Erik Korr JohmanikeGejl, Henning Spure Nielsen og Henrik
Fode for de to bind af et forskerkollektiv pa i sdtks forskere for de enkelte bind.

En fornyelse i forhold til mange andre byhistorgaranvendelsen af den samme gennemgaende
disposition i alle bind i form af hovedafsnittenByens rum” efterfulgt af "Byens mennesker” og
"Byens liv’ med en beskrivelse af "Byens styre” satet afsluttende afsritDenne disponering
muliggar en bred daekning af Aarhus bys historie bethed. Dette forhindrer dog ikke en opdeling
af det historiske materiale i mindre sektioner. dfkpelvis er "Byens liv”’ i bind 2 underdelt i tre

mindre temablokke, hvor Erik Korr Johansen skrimer "Neaeringslivet” i Aarhus, mens Ib Gejl

" Thomas RiisArhus Bys Historie fra vikingetid til nuticHistorisk Tidsskrift 1986, s. 376.
8 Jgrgen Mikkelsen: Arhugyens historie:1720-187bd. 2 iHistorie, nr. 1, 2000, s. 167.
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tager "Kultur og fritid” under historiefaglig behdimg, mens Henning Spure Nielsen tager sig af
skolesystemet i "Under uddannelse”. Forfatterneviaaret i den gunstige situation at kunne traekke
pa et stort lokalt forskningsmateriale af videnskme artikler, utrykte disputatser, samt tidligere
byhistoriske vaerker, som Per Boje udtrykker demniammeldelse af bind 3De mange ars
byhistoriske arbejde med et stgrre antal publikatiohar akkumuleret en betydehgnd af viden,
der har kunnet treekkes p&"Samtidig har eksempelvis Erik Korr Johansen fgret@n reekke nye
arkivstudier hos Indenrigsministeriet, Aarhus bydgAarhus toldkammer m.m. til afsnittet om
kegbstadens nzeringsliv i bind 2. Jgrgen Mikkeldeivar i en anmeldelse &rhus, Byens Historie:
1720-1870, bd. 2’Naerveerende bind af Arhus. Byens historie heevapbkindt de absolut bedste
veerker om dansk byhistorie, der er udkommet | deeste snes ar. Bogen er velskrevet, og den
indeholder mange gode analyser inden for en raakisikdllige emneomréder® Ogsa noteafsnittet
bag i bogen med litteratur og notehenvisninger friaanes som meget tilfredsstillende, da det ifglge
anmelderen ofte mangler i andre nyere byhistorigdegker. Her kan det tilfgjes at ogsa bd. 3
indeholder et fyldigt noteafsnit. Fra dette spexsaskribent kan det her tilfgjes, at noteafsntitet
bind 2 interessant nok indeholder ikke mindre eekissforskellige henvisninger til Hoffmeyers
udskeeldteBlade af Aarhus Bys Historianvendt som kilde til forskellige afsnit af de eh&
forskere i bindet. Der mé altséa trods alt vaereohist materiale af en kvalitet hos Hoffmmeyer, der
kan forsvares anvendt videnskabeligt rent kildediiaf forfatterne til bind 2, trods Emanuel Sejrs
tidligere citerede harde kritik af Julius Hoffmeyeveerk i Biografisk Leksikon for Mange

ungjagtigheder og hgjst angribelige hypoteser.”

NetopArhus, Byens Historie: 1870-1945, bd.setter for alvor spot p& det voldsomme voksevaerk
Aarhus gennemgar med udvikling af infrastrukturimdpstri med transport og handel som saerskilte
styrker, og en ny position fra starten af 1870exoi Danmarks naeststarste by. Der redeggres godt
0g pa en historiefaglig kompetent made for udvikin af de seks forskere, hvor fire af forfatterne
har deres stilling pa Erhvervsarkivet i Aarhuseigm vaerkets redaktion har holdt til huse herihelt

trdd med Erhvervsarkivets mangedrige og anseligais for udbredelsen af byhistorien i Aarfus.

° Per Boje: ArhusByens historie:1870-1945d. 3 iHistorie, nr. 2, 1999, s. 397.

19 J@rgen Mikkelsen: Arhu8yens historie:1720-187@d. 2 iHistorie, nr. 1, 2000, s. 168.

" Note: Erhvervsarkivet var gennem mange &r en tehdig institution i Aarhus, men er nu en del af<arkivet i
Viborg, det tidligere Landsarkiv for Ngrrejylland.
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Jargen Fink tager "Byens Rum” under behandlingemaerne byens vaekst, trafik, planleegning og
arkitektur. Denne redeggrelse efterfglges af hdgadtet "Byens Mennesker” skrevet af Bodil
Olesen om livsformer og leveforhold, herunder dandhedsvaesen og forsorg. Det efterfglgende
hovedafsnit "Byens Liv” er delt op i tre sektion&rik Korr Johansen beretter om udviklingen for
erhvervene, mens Ib Gejl skriver om kulturlivet fogjdsaktiviteter, mens Henning Spure Nielsen
runder afsnittet af med en beretning om uddanngysemmet. Til afslutning rundes bind 3 af med
"Byens styre”, hvor Henrik Fode redeggr for formaiigen af Aarhus, og det politiske liv i byen.
Dan H. Andersen skriver om bd. ®et er en rigtig god byhistorie, som har sin stgrkden made,
hvorpa den grundige gennemgang af de institutienelmmer fajes sammen med en fornemmelse
for livsvilkirene.™? Til slut kan det tilfgjes af\rhus, Byens Historisom helhed er maettet med
indhold, og samtidig er veerket skrevet i en Ilgadhgelig sproglig form. Veerket bgr derfor kunne
appellere til en bred leeserskare af bade almeturisik interesserede og akademisk personale inden
for historiefaget, for den sidstneaevnte gruppe ikikedst med henvisning til det tidligere naevnte
gode noteapparat. Samtidig er der gode fremstdlingf erhvervsudviklingen, inklusive sma
statistiske oversigter, der er med til at styrkehdmoriske beskrivelser og give periodiske ovérbli

til sammenligning, eksempelvis oversigten i bdsi@e 189:Industri og handvaerk i Arhus 1870-
1945” med angivelse af udviklingen i antal virksomhedengdarbejdere, gennemsnit pr
virksomhed og mekanisk kraft, samt brancheovensitjtlndvaerks- og industribrancher i Arhus
1906 og 1935 (inklusive forstaeder 193p# side 191.

Analyse af udstillingen "Vokseveaerk 1850-1950"

Indledning: "Aarhus Forteeller”

Udstillingen Aarhus Forteeller der er beliggende Den Gamle Byer en tidsrejse gennem Aarhus
bys historie med et narrativ fra vikingetiden dpntitidens moderne storby. Det er en kronologisk
forteelling i seks hovedafsnit med hver sit temakihgernes by 700 — 1100, "bispernes by 1100-
1550” med kirkens rolle fgr og efter reformation&igbstadsfolk 1550-1850", "vokseveerk 1850 —
19507, "besat 1940-1945” om beseettelsestidens Aatl®40-1945, samt endelig "storby? 1950 - ?

2 pan H. Andersen, Arhu8yens historie:1870-1945d. 3 iHistorisk Tidsskrift 2000, bd. 100: hft. 2, s. 574-575.
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et stgrre udstillingsomrade om storbyen Aarhus klihg i efterkrigstiden frem til nutidens
moderne storby’

Udstillingen der abnede i 2017 er placeret i kagldetil en nybygning, som del af et starre
underjordisk udstillingsomrade i forbindelse mechizamle Bys 1974 bymiljg. Geesten far adgang
via en elevator, hvor "en digital elevatorfgrer'dey velkommen pa en skeerm ved indgangsdaren
til elevatoren. Allerede i elevatoren treeder destdmyskabende digitale effekter frem via smalle
indlejrede fladskaerme pa alle elevatorens friersider med filmiske effekter taeller ned og farer
geesten fra nutiden tilbage til vikingetiden i Aashsom er det fgrste omrade, man kan ogsa sige
den farste tidslomme gaeesten treeder ind i. Herédthys geesten op gennem Aarhus bys skiftende
kronologiske historiske forteellinger frem til "Voégeerk 1850-19507, der er fikspunkt i dette

speciale®

| den fglgende analyse vil der fagrst blive sat fokpa udstillingens temaer og virkemidler i
formidlingen i form af anvendte medier i forteellamgom Aarhus vaekst fra smastad til storby efter
dansk malestok. Desuden vil undersggelsen giveudt @ mulig(e) udstillingstype(r), samt

diskutere museets egne evalueringer af udstillingen

Endelig vil der ud fra udstillingsanalysen bliveerdificeret en reekke temaer fra "Vokseveerk”, der
vil veere relevante at undersgge og uddybe eftanhalg i specialet, som mulige arsager til Aarhus

vaekst.

Praesentation af historiske temaer og virkemidler pdVoksevaerk 1850-1950"

Jernbanens betydning og synergi med havnen somtfveekser for Aarhus urbanisering og
industrialisering seettes i relief pa udstillingsaatet, hvor Den Gamle By allerede fra begyndelsen
tydeliggar jernbanens vigtige rolle i den histoeskontekst. | den forbindelse ses et aegte

damplokomotiv, som det centrale historiske fiksgunidstillingen. Der kan umiddelbart

13 Den Gamle By, argang 201{Gads Forlag, 2017), s. 37 - 49.

14 Den efterfalgende gennemgang og analyse er baselssgg og iagttagelser pa udstillinganhus fortzeller
foretaget 5. februar 2018, med seerligt fokus patkrienyvoksevaerk 1850-1950retaget af dette speciales skribent
suppleret af empiri fra Den Gamle By og AU.
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identificeres 15 udstillingselementer, der udgar ti¢ale formidling, der er sat i scene ved hjalp a
forskellige formidlingsgreb, der forteeller om fomadtningerne for veeksten.

1) Tekst og illustration om demografi og generel véest

"Jernbane mgdte havn. Aarhus voksede. Fabrikked siq@ Byen blev bevidst om eget veerd”
(citat: "Den Gamle By” fra "Vokseveerk”). Det pointeres via en udstillingstekst at period800-
1950 var preeget af vaekst i befolkningstallet i bggngenerel ekspansion. En tidslinje pa planche
fremhaever den nye kysthavn, der tages i brug i i8&&det for den gamle a-havn og Jyllands

farste jernbane, Aarhus-Randers indviet i 1862.

2) Plakatkunst som illustration af vaekst i handeljndustri, kultur og administration

En veeg med diverse Aarhus plakater er med somsédrisk vidnesbyrd om begivenheder og
reklame for handel/industri, administration og kultLandsudstillingen 1909 (industriudstilling),
DFDS Kgbenhavnerbad, Ceres @I, Demokraten (Socmkeatisk avis), Aarhus Universitets
abning 1928, Aarhus: nyt radhus, 1941, indviet fgjladet i forbindelse med kgbstadens 500 ars

byjubileeum m.fl. Alle motiver er eksempler pa og vidnesbyrd om umrtkspansion.

3) Fortaelling som tegnefilm om befolkningstilvaekste
En mindre skaerm viser et budskab lavet som tegmefih befolkningstilveeksten mellem 1800 og
1950.

4) og 5) Skjulte projektorer og veeghaengte skeerme hetter om jernbanen og havnen

Desuden projiceres jernbanefiimmotiver fra Aarhusdiomegnen af Aarhus op pa en langvaeg.
Samtidig er havnen illustreret via en "skibssid®/prpa der projiceres historiske filmoptagelser fra
Aarhus havn. Rundt om "skibet” er der broleegniragnstender og diverse skibsgods i kasseform,
for at fuldende den rekonstruerede illusion omaatiemiljg.

6) Oplev byudvikling gennem historiske bykort via buchskaerme og interaktivitet
Et andet karakteristisk treek ved den nyskabenddilluds er touchskeerme og publikums
muligheder for pa mange felter at agere aktivalzhskaerme med et Aarhus-kort anno 1850 som
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forside giver geesten mulighed for at orientere @ig den voksende industribys opbygning i tre
tidsperioder, nemlig ar 1850, 1900 og 1950. Der kanyderligere vaelges imellem en reekke
undermenuer: kulturliv, industri og handel og offgye institutioner, hvor museumsgaesten via de

digitale menuer kan se fotos og fa viden om spgdafbygninger i byen indenfor kategorierne.

7) Socialhistorie i Aarhus: interaktiv portreetveeg aano 1910

En epokeggrende nyskabelse er et konstrueret ft#ogaed faste portreetter kombineret med 6
digitale portreetter. Det hele er udtryk for et sinstiykke socialhistorie fra industribyen fortaltvi
sma dramatiserede forteellinger. Gaesterne kan ykkrtapper med tekstfelt for "Leererinden,
officeren, den prostituerede, den fagleerte arbgjddarikanten og den ufaglaerte arbejder” fa de
enkelte repreesentanters og socialklassers beretmndivet anno 1910 iscenesat med lyd og
billede, hvor magtforhold, socialklasser og socralegforskelle kommer for dagen.

En virkelig digital overraskelse og nyskabelse esutlen, at personerne kan reagere og
kommentere pa hinandens udsagn. Et eksempel abtifinten, der taler om og bagatelliserer en
lokal arbejdsulykke. Han skeelder ud pa den lokatdasdemokratiske avis Demokratens negative
omtale af ulykken. | stedet skynder fabrikanten aidgovprise fabrikkens 1. klasses produkter og
gode salg, der sagar ogsa skyldes eksport. Nu érlateh ufagleerte kvindelige arbejder sig, og en
meningsudveksling finder sted pa tveers af socisfideme "mellem de to fotos” figurer. De
responderende karakterer "kommer til live” i bilecthmen. Der er tale om en virkelig vellykket
dramatisering af datidens arbejdsforhold og faktiflegivenheder, der tryllebinder beskueren.
Samtidig seettes forskellen pa rig og fattig, og dgjlav social status i relief. Hele fotogalleriet
bringer minder frem om et gammeldags anegalleri faatlieportreetter pa reekke, altsa erindring
som et virkemiddel, der maske kan veekke mindeliviil fra gaesternes egen sleegtshistorie om
skaebner pa arbejdsmarkedet, som direktgr, arbej@ermilitaerperson. Her er stof til eftertanke,

og til diskussion ved familiebesgg mellem bedseeldre og den yngre generation.

Meget passende er der efter portreetveeggen ogsdratinom erhvervsliv og produktion i Aarhus,
fordelt pa to traditionelle montrer med dels blanielustriproduktion og handel, dels en montre

specielt om Aarhus Oliefabrik.
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8) Erhverv i Aarhus og 9) Aarhus oliefabrik i traditionelle montrer

Der er ogsa enkelte traditionelle montrer. Dentéghsr en gammel rad fagforeningsfane heengende
over montren. Her er vises genstande repreesentenaaaistrien i Aarhus, primaert indenfor
nydelsesmidler og levnedsmidler. Et tidligt lokalremstillet kgleskab, maelkeflasker,
chokoladereklame og forme til chokoladefremstilling Otto Mgnsted Margarine vises m.m.
suppleret af billeder fra industri og veerkstedekarhus Oliefabrik” startet i 1871, og en vigtig
virksomhed i mange ar med udenlandske forgrenirgreogsa repraesenteret i form af en montre.
Her vises praver pa ngdder og frg til fremstilliatyfoderkager til landbruget og planteolier til

margarinefremstilling.

10) Udstillingens hovedattraktion fra Frichs: damplokomotivet DSB F 694

Mens udstillingen for en stor del bestar af digitdilm- og lydeffekter, rekonstruktioner og
dramatisering (jf. fotoveeg), er hovedattraktionery alet dominerende blikfang som
museumsgenstand for "vokseveerk” et autentisk dakophtotiv, der repreesenterer "Aarhus og
jernbanen”. Her er tale om F 694 et rangerlokombyigget lokalt af lokomotivfabrikken Frichs i
Aarhus i 1920 til DSB. Lokomotivet star pa skinmesge et niveau lavere end den gvrige del af
udstillingen pa et forseenket gulv med en kort teappd, sa lokomotivet kan betragtes i gjenhgjde
teet pa fra alle vinkler. Her skabes ogsa illusioakat veere i en lokomotivremise med remiseport
med ruder ud til verden og spornettet, hvor "Aarklagine” tarner sig op pa basis af den aftenragde
himmel som illustration i ruderne.. Desuden er ddgang til fgrerhuset via en platform, hvor
lokomotivets betjeningshandtag vises og funktioneskrives via tekst pa en plexiglasplade. Ud
over at pladen fungerer som underlag for de tekstoelysninger, ma det noteres pa den negative
side, at den desveerre speerrer for de aegte hangtagaleinstrumenter. Det er dbenbart blevet
skannet ngdvendigt fra museets side. Pa positiuligan det bemeerkes, at lokomotivet samtidig
"lever” i den grad. Grundet den digitale tidsaldssriges beskueren med effekter som lys i
frontlygter, lydeffekter af skiftende intensitettesipellyde, lyden af dampslag, samt damp =
teaterrgg fra ventiler og flgjten med jeevne intBevaDer er altsa ikke blot tale om en livigs og

stivnet museumsgenstand.

| forbindelse med det udstillede lokomotiv er delaterede udstillingselementer om transport og

fart, digitalt Danmarkskort over jernbanestreeknmgeeraktiv skeerm med formidling om
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jernbanen og lokomotivet, samt den lokale lokonfabwvik: Frichs og DSB’s Centralveerksted for
at fuldende forteellingen om jernbanen og relatiechistri lokalt.

11) Montre om transport og hastighed

Foran lokomotivet findes en smal oplyst montre, rhlmmrn via et handsving kan lave et
"veeddelgb,” der med afbildet hastighed og fremdhidt beveegelige papfigurer af en mand til fods,
en postdiligence, og et lokomotiv illustrerer, hvaeget hurtigere lokomotivet var end bade

"apostlenes heste” og hestevogn.

12) Jernbanenettet i Danmark 1847-2010
En skaerm ogsa i niveau med lokomotivet viser kamtitigt "jernbanenettet i Danmark 1847-2010"

fra skiftende artier op gennem tiden.

13) "Aarhus og jernbanerne”: Jernbanerne, lokomotiwet, Frichs og Centralveerkstedet

Pa en interaktiv touchskeerm ovenfor lokomotivet kmasterne kalde historien om "Aarhus og
jernbanerne” frem med valgmuligheder for fotos e fforskellige beretninger om henholdsvis "F-
maskinerne” (lokomotivtypen), "lokomotivfabrikkerri€hs”, "DSB’s centralveerksted” og "uheld
med F 694” og "delene” (lokomotivdelene). Den GaiBieskriver som oplaeg til geesternes mulige
valg pa touchsksermefiMellem 1855 og 1955 voksede Aarhus fra 9000 indleyg til 165.000
indbyggere, kun Kgbenhavn voksede hurtigere. Nyevaberer kom til, og store og sma
industrivirksomheder bredte sig i byen. Denne dohgkkunne kun ske, fordi nogle visionaere meaend
sgrgede for at fa jernbanen til Aarhus, og for andeskedne havn blev udbygget”.

14) Fotostat med fabrikstegning af lokomotiv
Endelig fuldendes forteellingen om jernbanen af etostat med en fabrikstegning fra Frichs
Lokomotivfabrik af F 694.

Desuden kan gaesterne som afrunding pa udstilliiyerksevaerk” komme pa en nostalgisk

tidsrejse gennem Aarhus bys historie i en lillegoad.
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15) Biografnostalgi: "Kosmorama”

Der er ogsa blevet plads til lidt biograf-nostaldprm af en minibiograf med skilt, biografplakag
rgde plysforhaeng ved indgangen. Her vises nongtop5eminutters dokumentarfilm med gamle
optagelser klippet af Den Gamle By om "Aarhus -lahds hovedstad” om bl.a. urban veekst,
transport, landsudstilling 1909, iveerkseettere ifmemdustri og handel, kommunalpolitisk virke

der skaffer byen det fgrste universitet udenfordastaden m.m.

| de efterfglgende afsnit vil "Vokseveerk” blive dyseret vedrgrende mulig(e) udstillingstype(r)
med reference til Ole StrandgaaMiiseumsbogen: Praktisk museolag®1Q Desuden vil valg af

medier, formidlingsgreb og publikumsundersggelsar2017 af den samlede udstilling "Aarhus
Forteeller” blive inddraget og diskuteret, ligesodstillingstemaer til videre undersggelse vil blive

identificeret.

Argumentation for valg af mulige udstillingstyper i relation til "Voksevaerk”

Udstillingen er per tradition det rumlige forum, divmuseets genstandssamlinger fremvises for
geesterne. | nutiden er samlingerne ogsa et mideelen udtryksmade til at skabe en fortaelling
med rod i autentiske genstande. Samtidig er deigtigt fremhaeve udstillingens visuelle karakter,
der principielt gar den egnet som en social bediedrfor eksempelvis familien, og som medie til
alle aldersgruppéer’

Der kan desuden argumenteres for at "Vokseveerk’rbdri en aendret udstillingstendens, der
vinder indpas i lgbet af 1960-erne og 1970-erna)ligeat historien skal visualiseres og udggre et
undervisningsmiddel, hvor illustrationer, diasshpvstostater og miljgrekonstruktioner vinder
indpas pa museerne. Typologisk kan "Vokseveerk” stamfleste museumsudstillinger generelt
betragtet ikke med argumenterne i behold saettes has, det vil sige placeres i blot en enkelt
kategori. "Vokseveerk” kan ud fraer-Uno Agrendorskning og typologier anskues som et miks af
den berettende (forteellende)dstilling og den analytiske/tematiske udstillinmmed preeg af
totaludstillingen*® Udstillingen erfortaellende fordi den gnsker at formidle narrativet om Aarhus
by og give de besggende overblik og sammenhaeng melmeskelige og samfundsmeaessige

faktorer, der fremmede den store vaekst i Aarhwesiogen 1850-1950. Samtidig er "Voksevaerk”

15 Ole Strandgaardluseumsbogen : Praktisk museoldgirlaget Hikuin, 2010), s. 226.
18 Strandgaard, 2010, s. 299-303.
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analytisk og tematiskordi den tilstreeber at formidle den mennesketkédknologiske udvikling,
herunder jernbanen, havnen og industriel udviklimgv. som det er beskrevet tidligere i
gennemgangen af de ca. 15 identificerede udstiélggmenter ovenfor. Sluttelig har "Vokseveerk”
ogsa preeg abtaludstillingen der fuldender trendene i den forteellende udsgjliied at modellere
historien gennem anvendelsen af et overfladigheadshb mange forskellige medieformer som
hjeelpemidler til at skabe forteellingen. Formidlingessigt er vi vidner til en avanceret
sammenveevet historieforteelling gennem anvendelse gainstande, moderne digital
informationsteknologi: lydeffekter, traditionellénisekvenser og interaktive film, interaktive kort,
fotos m.m. Desuden ses faste plancher med tekst illogtrationer, samt vellykkede
miljgrekonstruktioner: som “lokomotivremisen” ellefveerkstedet” med damplokomotivet
repraesenterende den autentiske tekniske museurtesggk®mbineret med en malet "remiseport”.
Tilknyttet "jernbanemiljget” er ogsa det rekonsneme "havnemiljg”, som kulisse med kajplads,
havnegods og "skibssiden” med indlagt fladskeernkamgtinuerlige digitale film om Aarhus havn
etc., foruden den tidligere omtalte lille biograédhen sammenklippet byforteelling fra tidsperioden

"Vokseveerk” daekker.

Alt i alt synes Den Gamle By, at ramme den svaelanoagang det er, pa en gang at mikse tekster,
kort, rekonstruktioner, digitale effekter og enkelautentiske museumsgenstande m.v. til en
spaendende og sammenhaengende fortzelling med mulighbdde underholdning og fordybelse,
samtidig med at troveerdigheden og autenticitetan swstitution i formidlingsprocessen bevares
overfor publikum. Det er her vigtigt at pointeret det netop er skabelsen af den gode
vedkommende historie som ide, saerligt om de sed&&tér, frem for museumsgenstandene, der er
malet for Den Gamle Bys formidlingskoncept m&drhus Fortaeller. Museumsdirektgr Thomas

Bloch Ravn og overinspektgr Martin Brandt Djupdfeetulerer det saledes:

"| konceptplanen lagde vi os fast pa, at det skake historierne og menneskene, der er i centrum,
og i mindre grad tingene. Aarhus Forteeller bliver ferteellende udstilling, som vil benytte et bredt

spektrum af virkemidler®’

" Den Gamle By, rgang 201{Gads Forlag, 2017), s. 58.
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Det er oplagt at stille falgende spargsmal til vedeindersggelse: "Er det sa lykkedes for Den
Gamle By, at skabe en spsendende forteellende imdgtiller ogsa opfattes som attraktiv af

geesterne”?

Diskussion af succes og relevans, samt malgrupped ura museets 2017 evalueringer af
udstillingen

| det fglgende afsnit vil Den Gamle Bys egne pubtisundersggelser foretaget i perioden august til
september 2017 blive inddraget kombineret med edpservationer med henblik pa at vurdere og
diskutere "Voksevaerks” appel til gaesterne som fdlimg, og til hvilke malgrupper den appellerer.
Her bgr det understreges, at museets empiriskerialateleekker evalueringen af den samlede
udstilling Aarhus Fortzeller Det ma dog samtidig vurderes, at der kan udlewege generelle
tendenser ogsa for "Vokseveerk”, da hele udstilingealle historiske kronologiske perioder er
opbygget efter neesten samme koncept, i form afegmgriad af visualisering og interaktivitet, samt
intentionen om at skabe fundamentet for en sogud¢velse med mulighed for fordybelse og

leering.

Det empiriske materiale bestar dels af artikler emtur gennenAarhus Fortzellerog dels om
udviklingsprocessen fra arsskrif@een Gamle By, argang 201Derudover indgar en undersggelse
pa to felter foretaget af museets eget persondkendmaseret pa brugerinterviews, hvor ca. 160
geester fik stillet spgrgsmal vedrgremdirhus Fortaelleved udgangen, eller muligheden for senere
besvarelse af et spargeskefhi&n udvalgt medarbejder foretog en sortering, lyaesten enten fik
muligheden for at svare pa spgrgsmalAanhus Fortaellether og nu, eller blev tilbudt at fa et link
til et spgrgeskema. Spgrgeskemaundersggelsen deegfart af frivillige medarbejdere ved Den
Gamle By i samarbejde med Aarhus Universitet iqun 8. august 2017 - 15. september 2017,
hvor 439 udvalgte personer der havde set udstingfter aftale fik link til et spargeskerfiaHer
besvarede 263 af de involverede geester spgrgeskeswarende til 60 %. Det pointeres af

museumsinspektar Lisbeth Skjernov og overinspe¥tatin Djupdreet fra Den Gamle By, at det er

18 Den Gamle By: "Publikumsundersggelsen Aarhus ftetaaugust-september 201 7ink til Den Gamle Bys
publikumsundersggelsen af Aarhus Fortaehentet 26. februar 2018.

19 RethinkIMPACTS, Aarhus Universitet og Den Gamle BUBLIKUMSUNDERS@GELSEAARHUS
FORTALLERY? Link til rethinkIMPACTS2017 publikumsundersggeldeAarhus Forteellerhentet 26. februar 2018.
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forskellige aktarer, der blev udvalgt som svarpeespsa der ikke forekommer personsammenfald i
de respektive undersggelser, der komplementerantier®

Samtidig har museet ogsa i planleegningen af udsglh haft en klar intention om hvilke

malgrupper, der skal tiltraekkes.

Malgruppe-overvejelser

Aarhus Fortaellerer primaert malrettet arhusianerne, sa de kan smée viden om deres egen by,
og dele denne viden sammen med familiemedlemmerenger fra andre dele af landet. Desuden
har museet en forventning om ogsa at tiltreekke ldaag udenlandske turister, for at give dem
overblik over Aarhus historie. Herunder sigter Ozamle By mod at na seerligt to brugertyper: Den
ene er den oplevelsessggende for hvem inspirdbomidlingsformen og det faglige indhold af
udstillingen af lige stor betydning, samtidig metddd&t er en social begivenhed i selskab med
familie eller vennekreds. Den anden kategori afjpra museet tilstreeber at na, gar som brugertype
efter at kunne fordybe sig i seerlige emner gennantighreden for at fa adgang til dele af det
historiske materiale, der ligger som forskningsnigelsasis for udstillinge* Her kan det udledes,
at der er tale om den fagligt interesserede gaksengpelvis som "hobbyforsker” med jernbaner
som interessefelt. Denne brugertype kan ogsa vadrafcen gruppe med besgget som en social

begivenhed.

Formal og succeskriterium

Museets formal med publikumsundersggelsen var titbiggemeldinger p&arhus Fortzeller og
herigennem fa en fornemmelse af, om udstillingeede op til egne forventninger, oiat skabe
en udstilling, som var bde underholdende og lagresamt ramme for en social oplevel&esom

institutionens succeskriterium.

2 Den Gamle By: "Publikumsundersggelsen Aarhus ftetsaugust-september 20177, s. 2.

2L Den Gamle By, &rgang 2013. 59-60.

2 Den Gamle By: "Publikumsundersggelsen Aarhus ftetamugust-september 201 Tink til Den Gamle Bys
publikumsundersggelsen af Aarhus Forteehentet 26. februar 2018, s. 1.
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Dette fagrer os over i tolkningen af undersggelsessultater som helhed betragtet ud fra
publikumsundersggelsen med direkte spgrgsmal atisapsigt, og de besvarede spgrgeskemaer

fra samarbejdsprojektet med Aarhus Universitet.

Generelle tendenser i publikumsundersggelsen: succeller fiasko?

Kan der sa ud fra de farste gennemfarte brugersadetser udledes nogle klare indikationer af
succes eller fiasko for udstillingen, samt i hvey grad breender "Vokseveerk 1850 -1950” igennem
i brugernes bevidsthed som historisk kronologistaeéting?*

Ja, generelt kan det konstateres at en klar mefjoriaf de 263 svarpersoner i
spgrgeskemaundersggelsen svarende til 86 % saom@¢rer Aarhus Forteellermeget positivt;
herunder er 62 % meget positive overfor teksteiette billede underbygges af de direkte
spgrgsmal til de ca. 160 gaester i den anden urglsesgruppe. Her bekreefter 84 % af geesterne
museet har spurgt pa besggsdagen, at de har Igistafiaudstillingsteksterne. Ud af de der har laest
tekster syntes 95 % af svarpersonerne godt om msieksterne. Hvis vi vender tilbage til Den
Gamle Bys tidligere neevnte egne nggleord for absken publikumssuccesnderholdendesa
faler geesterne sig generelt godt underholdt i lidggen. | spgrgeskemaundersggelsen beskriver en
overveegt af svarpersonerne svingende fra 41-63 %tilludjen som veerendéinvolverende,
inspirerende, sjov og sanseligforhold til disse valgte nggleofd.N&r det gaelder lzeringen i form
af nggleordeteererig syntes 74 % af de direkte adspurgte, at de lsagetmyt med et markant
flertal, nar det geelder ny viden om Aarhus almemékling. Med hensyn tiRarhus Fortaellelsom
ramme for en social opleveldean det ogsa her konstateres, at udstillingenusetil opfylde
museets succesmal. Af de direkte adspurgte har 8it%ed andre i forbindelse med besgget. Det
kan derfor udledes aharhus Fortaelleri hgj grad udger en ramme for social aktivitett p&
udstillingen er tilstraebt arrangeret, sa det unglpgbr social kontakt ifalge Den Gamle By. Det
geelder bade for tekster, billeder, genstande og iklindst interaktive skaerme, der rumligt kan
opleves af flere gaester p& samméetid.

2 Jf. Den Gamle By: "Publikumsundersggelsen Aarbussdller, august-september 201Zihk til Den Gamle Bys
publikumsundersggelsen af Aarhus Forteehentet 26. februar 2018. RethinkKIMPACTS, Aarhumsvdrsitet og Den
Gamle By: "PUBLIKUMSUNDERS@GELSEAARHUS FORTALLER'Link til rethinkI MPACTS2017
publikumsundersggelse af Aarhus Forteelhentet 26. februar 2018.

4 Jf. RethinkIMPACTS, Aarhus Universitet og Den GarBly: "PUBLIKUMSUNDERS@GELSEAARHUS
FORTALLER;, Link til rethinki MPACTS2017 publikumsundersggeldefarhus Forteellerhentet 26. februar 2018.
% Den Gamle By, argang 2013. 60.
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Seks udvalgte formidlingsgreb indgar samtidig somirgegreret del af konceptet for at fremme
udstillingens succes ved at give gaesterne en gashgggerende oplevels&ktivitet er saledes et
formidlingsgreb, der indgar i planlaegningen, hveesgerne skal kunne bruge forskellige sanser og
interagere med udstillingefi. Netop det interaktive fremhaeves da ogs& af mageester som en
god ting:"Det var en suveraen oplevelse at se udstillingemmKinationen af lyd, film, billeder og
tekst er formidabel.” "Udstillingen indbyder til &k deltagelse med mulighed for at veelge
forskellige historier.®” | relation til det sidstnaevnte citat bgr "Voksekadi850-1950" og den
tidligere omtalte portreetvaeg fremhaeves som et gkskempa en vellykket aktivitet baseret pa
interaktivitet. Veeggen udger et bevidst valgt fadlmgsgreb, der med de seks forskellige
arhusianeres forteellinger om &rhusliv, kan betegoespersonificerende identifikatic? Museets
aerinde er her at styrke gaestens identifikation mstwbrien viapersonificerende identifikationed

at bruge tydelige afsendere af socialhistoriskeéadthinger i form af faktiske eller fiktive men
repraesentative personer som afsendere af histeriddet kan ogsa veere formidlingsgrebet
stemning,hvor museet arbejder med at seette den besggeedespeciel stemning via valg af
genstande og maden et rum isceneseettes pa iiflarielé med sanselighed som stemningsskabende
element® Her kan det konstateres at "Vokseveerks” isceresatrksteds- og remisekulisse med
lokomotivet DSB F 694 i hgj grad feenger hos geestet’ af de adspurgte geester fremhaever
saledes damplokomotivet som det de lagde mest métrkd Aarhus Fortaeller Her tales til
sanserne i form af damp, lyd og lys og den histdkidisse lokomotivet er iscenesat i. Desuden er
det interaktive i hgjseedet med som tidligere ongalektiv skeerm med historier til fordybelse om
lokomotivet, Centralveerkstedet, Frichs m.v. Samgtidarbejder museet med gennem
formidlingsgrebeterindring at aktivere geestens egen hukommelse og erfaringauden enkelte
persons egen livshistorie. Desuden naevner Den Gyrédtivitet der relaterer til brugen af sanser
og interaktion, aktivering og engagement f.eks.ngem lgsning af opgaver og konkurrentebet

kan i forbindelse med "Vokseveaerk” veere den tidlegemtalte montre om transport og forskellig

% Den Gamle By, argang 2013. 61.

" RethinkIMPACTS, Aarhus Universitet og Den Gamle BBUBLIKUMSUNDERS@GELSE AARHUS
FORTALLER; Link til rethinkiI MPACTS2017 publikumsundersggeldefarhus Forteellgrhentet 26. februar 2018.
% Den Gamle By, argang 2018. 59-60.

2 Den Gamle By, argang 2018. 60.

% Den Gamle By, &rgang 2018. 61:erindring, aktivitet.
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hastighed fra gennemgangen af elementer pa "Vokk&vavor de mindste geester via et
handsving kan foranstalte et lille veeddelgb mellemfodgaenger, hestevogn og et lokomotiv.
Endvidere arbejder museet med formidlingsgrededrblik der er malrettet analytisk sans og
intelligens>! Det kan f.eks. veere at skabe overblik gennem &om de interaktive bykort med
nedslag pa forskellige ar, og tilsvarende et digikiftende Danmarkskort over jernbaner 1847-
2010. Det sjette og sidste formidlingsgreb som rausavender, efokus der ogsa sigter mod
analytisk sans og intellektet. Malseetningen er hegaesten kan ga et lag dybere ned i emner og
enkeltheder af szerlig interesse for den enkéliger kan igen fremhaeves de interaktive skeerme

med supplerende historisk materiale.

Delkonklusion og forbehold

Det kan ud fra publikums svar og besvarelser karkalekluderes at tendensen viser, at udstillingen
umiddelbart er en succes ud fra Den Gamle Bys ewszetning, om atkabe en udstilling, som
underholder og fremmer laering, og skaber rammepriagocial oplevelse.

Dog bar der tages nogle kildekritiske forbeholdeler der det beskedne reelle antal respondenter
pa ca. 160 — 263 personer i de to samtidige kooresgrende undersggelser. Det kan indikere, at
der er tale om en studenterundersggelse lavet atori@studerende af AU ved
spgrgeskemaundersggelsen som frivillige i Den GaBye tjeneste. Dels er der de direkte
spgrgsmal stillet af Den Gamle bys egen medarhefdgrville det nok have veeret overraskende,
hvis resultatet var faldet negativt ud til ugurstAarhus Forteeller| forhold til AU og resultaterne

af spgrgeskemaundersggelsen, ma det dog vurdetes; er universitetets troveerdig og faglighed
ogsa pa spil som institution. En afslgring af ftafade eller "pyntede” resultater ville veere fatalt
og kunne gdelaegge Aarhus Universitets renomme ewskniingsinstitution. Det m& dog alt andet
lige anbefales, at museet falger op med nye brugensggelser i 2018 til sammenligning med
resultaterne fra 2017. Disse bgr foretages af eldigvinstans for at afpragve resultaterne fra de
farste publikumsundersggelser. Her kan der eksemspetnkes et analyseinstitut hyret til opgaven,

eller et andet dansk universitets historiske instider ikke som AU i dag star i et neert

% Den Gamle By, argang 2018. 61.
%2Den Gamle By, &rgang 20]3. 61.
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samarbejdsforhold til Den Gamle By. Et stgrre datadlag i form af et stgrre antal respondenter

end i de farste undersggelser vil ogsa vaere gnéigtzer

Med disse forbehold in mente er der dog indikatiqgp#e at geesterne som helhed betragtet synes, at
de far interessant underholdning, samtidig medeste far ny viden om Aarhus, szerligt om byens
almene udvikling, nar de to undersggelsers resultshmmenfattes. De fleste geester er enten
betydeligt tilfredse eller direkte imponerede astiltingen. Adskillige fremhaever interaktiviteten.
Samtidig udggarhus Forteelleren ramme for social aktivitet, da hovedparten afktgrne taler
med de @gvrige personer, som de besgger udstillisgermen med, hvis de er en gruppe, eller i
mindre omfang andre gaester pa udstillingen.

Nar det geelder Den Gamle Bys malgruppe-ambitiasrarat appellere bredt til bade arhusianere og
turister, ser dette ogsa ud til veere lykkedes. 3&f Yeesterne kommer fra Aarhus Kommune, 19 %
fra resten af Midtjylland og 36 % fordeler sig @&ten af Danmark, mens 10 % udger udenlandske
besagende. | forhold til segmentet alder er devenvaegt af besggende i gruppen 50+ pa 65 %.

Dette kan syntes at veere lidt bemaerkelsesveerdagt, udstillingen netop i sin fortaellende
interaktive satsning burde appellere til det yngiderssegment. Her udgar gruppen 15-29 ar 10 %
og gruppen 30-49 ar 25 % af de besggende. Hertanélske museernes traditionelle image hos

mange unge som "stgvede og kedelige” institutioter stadigveek skal arbejdes m&d?

Generelt kan alle gaester neaevne gode indslag oggétnmindre grad darlige elementer pa

udstillingen. En stgrre del af geesterne har lsestlednaf udstillingsteksterne, og denne gruppe
erkleerer sig yderst tilfredse med disse. Fascinatioaf bestemte emner er meget varierende.
Udstillingen i sin helhed er generelt topscorergMeevner et starre antal geester damplokomotivet i
hovedafsnittet "Vokseveerk 1850-1950", som den dekgkenstand de lagde mest maerke til pa

Aarhus Fortzellef?

% RethinkIMPACTS, Aarhus Universitet og Den Gamle BBUBLIKUMSUNDERS@GELSE AARHUS
FORTALLER; Link til rethinki MPACTS2017 publikumsundersggeldefarhus Forteellgrhentet 26. februar 2018.
% Den Gamle By: "Publikumsundersggelsen Aarhus ftetamugust-september 201 Tink til Den Gamle Bys
publikumsundersggelsen af Aarhus Fortgehientet 26. februar 2018, s. 4.
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Det kan endvidere konkluderes, at den gennemfarédyse og identifikationen af "Vokseveaerk
1850-1950" udstillingstypologisk, som en kombinatioaf den forteellende og den
analytiske/tematiske udstillingmed preeg af totaludstillingen underbygges af museets
udstillingskoncept® Det sker i form af oplevelser, fokus p& forteelingog leering, samt
interaktiviteten gennem den konsekvente brug akigtige digitale medier og effekter kombineret
med enkelte traditionelle montrer, faste udstilitakster og digitale tekster som tilvalg, hvor den

seerligt interesserede geest kan fa yderligere héktoiden i forhold til de enkelte temaer.

Identifikation af udstillingstemaer til undersggelse

Ud fra analysen af "Voksevaerk 1850-1950" og spetsaproblemformulering*Hvilke arsager er
der til at Arhus vokser sé hurtigt, og hvordan blidisse arsager formidlet gennem udstillingen
"Vokseveerk 1850-19507&r fglgende temaer fra udstillingen identificengt udvalgt til neermere
undersggelse ud fra det valgte kildemateriale setlation til en urban og industriel optik:
Jernbanen, havnen, erhvervsliv: arhusianske ivatilssseg ildsjeele, samt jern- og metalindustrien,

herunder lokomotivfabrikken Frichs og Centralvesziist.

Analyse og redeggarelse for mulige arsager til byvaek st i Aarhus

Jernbanens udvikling revolutionerer transporten i Danmark

Jernbanen er et centralt emne pa udstillingsdelaksevaerk 1850-1950". Derfor vil jernbanens
tidligste udvikling i monarkiet Danmark generelfy tkke mindst jernbanens indfgrsel til Aarhus
blive beskrevet med szaerlig veegt pa de politiskeekisp for at f4 jernbanen frem i Jylland fil
Aarhus, og den gkonomiske betydning jernbanen tillagt i samtiden. | den forbindelse er det
relevant ogsa at inddrage vejnettets udvikling dgripering i perioden for anlaegget af de farste

jernbaner i Danmark.

% Strandgaard, 2010, s. 299-303.
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Statens gkonomiske prioritering: jernbaner versus aleeg af veje?

Alternativet til sgtransport var fgr jernbanensaider til lands transport af personer og godsleia
bestaende danske vejnet med hestevogn eller studeksem en besveerlig og langsommelig
transportform. De fagrste stenbelagte veje kaldetusbeer var blevet anlagt fra 1763 mellem
Kgbenhavn og FredensbofyDe var forlgbere for en statslig Vejforordning 93 med en
vejplan med anleeg af hovedlandeveje anlagt i eefeiim ud fra Kebenhavn, videre vestpa over
Fyn, og herefter med en nordlig linjefaring op lanlyllands gstkyst som de vigtigste elementer.
Dette projekt var stort set fuldfert i 1867. Derplanlaegningspraksis for vejene blev forleeg for
statens planlaegning af jernbanelinjerne. Den dstjyeengdevej, der ogsa gik igennem Aarhus,
blev pabegyndt i 1818, og den naede Hobro i 185M¥edlandevejene blev finansieret delvist via
bompenge pa Sjeelland og Fyn, og af den danskeiatan landsdaekkende vejskat. Denne aktive
statslige gkonomiske prioritering skiftede efte618hvor staten nu kun blev kontrolmyndighed pa
vejanleeg. Hovedlandevejene blev overfgrt fra staieramternes opsyn nu som landeveje.
Jernbanerne blev nu prioriteret af staten som “"Hoaesportvejene” for de tunge og lange
transporter af gods. Den danske stat investerede e bevist gkonomisk politik kraftigt i
anlaeggelsen af det statslige jernbanenet mellemi8&0-1880. Jernbanen blev betragtet som en
lettere og hurtigere fremkommelig transportvej gods end den besveerlige vejtransport. Selv om
der ogsa parallelt med baneanlaeggene blev anladgVvaje og amtsveje af en forsvarlig standard i
perioden, bestod stgrstedelen af det danske vajnetendige biveje og jordveje indtil bilerne
begyndte at vinde indpas pa vejene efter &r £600.

Her ses saledes en klar gkonomisk prioriteringi@bmidler til jernbanen, som en betydningsfuld
transportfaktor med et stgrre og mere gkonomisksprartvolumen med stgrre kapacitet end
alternativet hestevognstransport i sidste halvdell&0-tallet frem for vejnettet far bilernes

tidsalder.

Den gkonomiske omstilling af samfundet efter Nafinigedslovens ikrafttreeden i 1862, var med

til at Abne samtidens gjne for hvor stor en betygligrnbaneanleeg repraesenterede for landbruget,

% poul Thestrup, P& sporet 1847-1997: jernbanerB8& &y samfundet. Bind 1, til 191Bampen binder Danmark
sammen(DSB Jernbanemuseet, 1997), s. 17.

3"H. Paludan et alDanmarks historie i grundtreek. (S. Busck, & H. Poulsen, red.), (har Universitetsforlag, 2008),
S. 265-267. Thestrup, 1997, s. 17-18. Hans Helgeskla, Skeev og National — Dansk byplanleegning 1i820638,
(Bogveerket, 2009), s. 32-34.
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handlen og industrien i Danmark. De enkelte lok#dit betragtede det som et middel til gkonomisk
veekst at fa en jernbane til egnen, hvor byerne kedmfor at fa netop deres jernbane godkendt af
staten. Landet blev mindre via de bedre og husigejseforbindelser jernbanen udgjorde for

befolkningen i forhold til "apostlenes heste” ellestevognskarsel. At rejse blev i de flestes optik
lig med en rejse med tog. Samtidig var det engpiftansportform. Omkring ar 1900 kostede en

billet med tog fra Frederikshavn til Gedser eksdrigé kr®

De farste jernbaner i det danske monarki:

Altona - Kiel

Danmarks fagrste jernbanestraekning blev anlagt ddeske hertugdgmme Holsten. Jernbanen blev
samtidig en forbindelseslinje mellem Nordsgen oge@gen for at minimere besveerlig og dyr
sejlads langs vestkysten og rundt om Skagen néstérsgen. Samtiden sa jernbanen som et billigt
og hurtigt skonomisk alternativ til lands set iHold til dyr og tidskraevende transport til sgsigt

fra en markedsgkonomisk synsvinkel.

Processen far anleeggelsen af den fgrste jernbeistaten strakte sig over et leengere aremal. Mest
af alt var Frederik VI og det politiske system neteseret i at beskytte danske toldafgifter, ikke
mindst kanaltolden pa Ejderkanalen og @resundstol8eoriteringen af en jernbane kom i anden
reekke. Danmark ville forhindre andre mulige intesesger i de nordtyske byer i at gennemfgre et
jernbaneprojekt mellem det vestlige og gstlige rsisdeium i det Nordtyske omrade, for at beskytte
egne gkonomiske interesser i hertugdgmmerne. Fa®&40 efter Christian VIII's tronbestigelse
aret for barslede en statslig kommission med erruikorelse vedrgrende krav og regelsaet for
anleeggelse af jernbaner mellem Nordsgen og Jstergerenem hertugdemmerne Slesvig eller
Holsten. En feelles bykomite fra Altona og Kiel flamme ar tilladelse til at lade engleenderen
George Watson Buch projektere banestraekningenndieruil at indkgbe engelske lokomotiver og
vogne til driften. Danmarks fgrste jernbane i méiredrstraekningen Altona - Kiel i det danske
hertugdgmme Holsten baseret pa engelsk viden oplwii, kunne herefter indvies af den danske
konge 18. september 1844 stitong Christian den Ottendes @stersg Jernbarie”.

3 Dagligliv i Danmark i det nittende og tyvende amdvede (Axel Steensberg, red.), (Nyt Nordisk Forlag, Adhol
Busck, 1964), s. 579-582.
3 Thestrup, 1997, s. 22-30.
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Farste skridt med hensyn til etableringen af etskgarnbanenet var nu taget med indvielsen af

straekningen fra kyst til kyst i hertugdgmmet Haiste

Kgbenhavn — Roskilde (— Korsgr)

| marts 1844 hvor Altona - Kiel abnede som dentégjsrnbane i monarkiet samme ar, sggte og fik
Industriforeningen i Kgbenhavn, tilsagn om konaassaf kongen til anleeg af en jernbane fra
Kgbenhavn til Roskilde, under den forudsaetning et aprettede aktieselskab “Det Sjeellandske
Jernbaneselskab” kunne tilvejebringe den ngdvengigeate anleegskapital. Samtidig blev
projektet til den farste jernbane i kongeriget ile@l to danske kgbstaeder. Det oprindelige formal,
at fa kongelig tilladelse til anlaeg af en jernbaed til Sjeellands vestkyst, blev ikke indfrietdrkte
omgang, da Industriforeningen ikke havde angivetarkret havneby som slutlokalitet. Tegningen
af jernbaneaktier for Roskildebanen gik i begyneelstrygende. Dette fik Industriforeningen til at
handle hurtigt, s& foreningen i maj 1844 skaffeideden formelle kongelige koncession, samt fik
lafte om eneret pd banens senere forleengelse tdadkoog den tilhgrende aktietegning. Det
Sjeellandske Jernbaneselskab lgb dog ind i mangenogkeke kvaler grundet udbredt
aktiespekulation i jernbaneaktier i Tyskland. Raygen matte redde anlaegsarbejdet via et statslan
pa 300 000 rigsdaler. Grundet en katastrofal lavieklrs ved nytarstid 1846/47, blev
Roskildebanen anlagt efter yderligere lantagning Ipoivate investorer, og det ngdvendige
driftsmateriel anskaffet mellem 1845 og 1847.

Trods ekstra tilfgrsel af ngdvendig anleegskapilV pprojektet ramt af besparelser og udskydelser
pa anleeg af ngdvendige bygninger. Saledes bleviggenglsen af Kgbenhavns farste banegard
udfert i tree udskudt seks maneder, og Roskildéost& maneder efter banens indvigls&ndelig
den 26. juni 1847 kunne Kgbenhavn - Roskildebar®res af Christian VIII og 200 indbudte
geester, der karte med et indvielsestog bestaerldkahotivet "Danmark” og 10 personvogne, der
problemfrit karte geesterne til Roskilde. Efter sdemis forhold var indvielsestoget et imponerende
teknologisk vidunder sammenlignet med tidens hegiee alternativ postvogne til post- og

persontranspoft

“° Thestrup, 1997, s. 48-68.
*! Thestrup, 1997, s. 60.
2 Thestrup, 1997, s. 68-69.
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Pa grundlag af erfaringerne med de store gkonomiskder i forbindelse med anlaegget af
Kgbenhavn - Roskilde streekningen, herunder svingexkdiekapital, stillede den danske stat en
minimumsgaranti pa 4% udbytte p.a. af Korsgrbaraddier. Endelig kunne jernbanen, som sidste
etape af straekningen Kebenhavn-Roskilde-Korsgriésdaf Frederik VIl den 26. april 1858.

Korsgr blev samtidig som havneby efter banens eidei et trafikalt knudepunkt for vigtige
dampskibsruter. Hvor Roskildebanen af mange iagteag samtiden fgr mest af alt havde veeret
betragtet som en folkeforlystelse fik den nu ergdekonomisk betydning, som en vaesentlig del af
den danske transportstruktur, nar det gjaldt persmn godstransport med feerdiggaerelsen af
forlengelsen til Korsgl Samtidig kom der ogs& i 1856 daglige postskibsfioiélser med

passager- og godstransport til bade Kiel og Aagums en del af infrastrukturén.

Den politiske kamp vedrgrende linjefgringen af denyske leengdebane

Jylland havde ogsa forskellige interessenter, d&840 erne breendte for jernbanesagen, og de
muligheder for bedre transport, handel, og dernmesh@misk fremgang for det lokale erhvervsliv,
som en jernbane kunne give i de egne, hvor en sad#te blive anlagt. Jyske landbokredse mente
saledes at anleeggelsen af en jysk laengdebane migddieise til det europaeiske kontinent var
vigtigere end at bygge Roskilde - Korsgrbanen.\Herdet den gkonomisk vigtige studehandel med
Hamborg, der havde 1. prioritet. Nordjyske og westg landboorganisationer var fortalere for en
midtjysk leengdebane for at begunstige landbrugsetesp sydpa, der kunne profitere pa anleegget
af en jernbaneforbindelse. Det var altsa godsti@msp, der primeert blev opfattet som den vigtigste
og mest profitable gkonomiske gevinst lokalsamftiideane opna ved anlaeg af en jernbane i
midten af 1800-tallet; ikke persontransporten. 8hedmatte i 1800-tallet drives frem ned gennem
Jylland via den jyske oksevej eller haefdehvilket bade var en langsommelig og besveerliggso
Her ville en jernbane virkelig kunne lette og etfeisere transporten af studene til gkonomisk gavn
for kveegbgnderne. Opponenter mod denne holdningdeajyske kgbsteeder og dele af kong

Frederik VI's regering. Disse interessenter vaiybekde for Hamborgs gkonomiske indflydelse i

*3 Thestrup, 1997, s. 82-88.

* Thestrup, 1997, s. 282.

> Thestrup, 1997, s. 93-94.

6 Helge Paludan et alrhus Bys Historie: fra vikingetid til nutjdHusets Forlag, 1990), s. 160.
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det narrejyske omrade. De straebte i stedet eftefomyet samhandel med England, og at fa
Kgbenhavn teettere pa resten af Danmark gennem affilzesgrbaner.

Det er i den forbindelse ikke uvaesentligt for distionen, at England i 1846 ophaevede korntolden,
sa der opstod nye eksportmuligheder for dansk Kdesuden skulle kommende jernbaneprojekter i
Danmark efter grundloven i 1849 med den grundlosgde forsamling behandles, og godkendes af
regeringens ministre og rigsdagen, hvor de natiineahle havde stor indflydelse i de farste arrefte
eneveeldens afslutning i 1848.

Den ngrrejyske steenderforsamling fremsatte i 184€ldg om en midtjysk leengdebane fra Viborg
til Hamborg for at fremme eksporten og rejser wetriden fra den midt- og vestjyske region. Den
nationalliberale opinion og aviserne i Kgbenhavnatasolut imod. Jernbaner og mobilitet var ikke
per definition en indiskutabel positiv starrelsevddstadens elite ville derfor diktere, hvor jydern
kunne tage hen, og hvem der skulle aftage regiolagabrugseksport. De ngrrejyske holdninger og
bud pa en jysk leengdebane blev karakteriseret "sm@tionale”, og baneforslaget blev kaldt en

"studebane” af de politiske modstandet®.

Efter eneveelden var faldet forsggte midt- og vek8yrepraesentanter igen at fa den ngrrejyske
jernbane anlagt, men sagen led hurtigt skibbruekti rdye folketing. Her ville en koalition af
gstdanske interesser og jyske gstkystbyer bruggsénjernbane til at styrke sammenhaengen i
nationalstaten. Havnebyerne i @stjylland, der aHler var begunstiget af en landevej, som
eksempelvis Aarhus fik styrket deres indbyrdes Spantveje, samtidig med at forbindelsen til
Kgbenhavn blev lettere via den gstlige linjefgraigernbanen, som blev resultatet. Infrastrukturen
i Danmark blev nu hierarkisk styret centralstatslig fra gstdanske interesser i nationalstaten med
Kgbenhavn i toppen af magtkoncentrationen. De vHggsie gstjyske byer profiterede urbant af
statens beslutninger vedrgrende den jyske leengdstemulelige placering. Saledes fremstod i 1901
ikke mindst Aarhus, men ogsa Randers, Horsens,eVé&jtedericia og Kolding som urbane

repraesentanter blandt de starste byer ud over Kabaf?

*"Danmarks jernbaner i 125 ared. Jan Koed et al., (Herluf Andersens Forl&32), s. 8.

8 Steen Bo Frandsen, "Jylland pd langsTom Nielsen & Boris Brorman JenseBen gstjyske millionhyDansk
Byplanlaboratorium, 2017, s. 54.

%9 Steen Bo Frandsen, 2017, s. 54
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Den engelske storentrepengr Morton Peto fremko8bRImed et projekt for en jysk leengdebane
fra Flensborg tveergdende gennem Nordslesvig viauBaied en efterfalgende siksakkurs mod
nord igennem Jylland til Aarhus, Viborg, Aalborg tilgslut Frederikshavn. Sagen om linjefagringen
bragte rent partipolitisk, udenrigspolitisk og ra#irt sindene i kog i en sadan grad, at beslutningen
om og projekteringen af et starre ngrrejysk jerelaateeg trak ud i 7 ar. Pa den ene side ville
projektet kunne fremme eksporten til England, mamtedig blev vigtige lokale handelsinteresser
forbigaet ved at den oprindeligt foreslaede linjefg ikke tog tilstraekkeligt hensyn til de @stjyske
kobstaede? Forst i oktober 1859 kunne Peto, Brassey & Belktsessig koncessionen pa
anlaeggelsen og driften af jernbanestraekningernbusar Langa — Randers, Langa — Viborg samt
Viborg — Struer. Der var her tale om politiske kaomiser i rigsdagen ud fra forskellige forslag

om leengde- og tveerbaner i Jylland, der var fremketrigennem &ren®.

Endelig efter flere politiske svaerdslag naede agsm i foraret 1861 frem til konsensus om den
overskydende del af den jyske leengdebane og démétmnde streekning tveers over Fyn, sa der
kunne tegnes en revideret kontrakt med Petos fiomaanlaegsarbejderne. Sidelgbende tegnede
Peto kontrakt med regeringen i Slesvig om anleegnafernbane fra den ngrrejyske greense ved
Vamdrup til Flensborg med sidebaner til Tegnder, &aba og Haderslev. 3. september 1862 kunne
forste etape af den jyske leengdebane mellem AasbuRanders indvies under overveerelse af

Frederik VIl og grevinde Danner samt hovedentrepren Sir Morton Petd’

Hovedstreekningerne anleegges i Jylland og pa Fyn mestatslig finansiering

Jernbanerne i Jylland og pa Fyn blev frem til 18§8get, og i startfasen drevet af det engelske
entreprengrfirma Peto, Brassey & Betts med denkaastat som bestillende og finansierende
myndighed. @konomiske statsmidler til anleseggetigfige laengere jernbanestraekninger blev som
tidligere naevnt prioriteret hgjere end midler tdjanleeg i sidste halvdel af 1800-tallet. Staten
overtog driftsselskabet i 1867 og oprettede i dembihdelse det statslige selskajpdsk-fyenske
Statsbanerder senere blev til DSE)e Danske Statsbanekrhus - Randers straekningen blev som

naevnt ovenfor indviet i 1862, med forleengelse \edérAalborg i 1869, og endelig til

0 Danmarks jernbaner i 125 81972, s. 9.
*! Danmarks jernbaner i 125 81972, s. 9-10.
2 Danmarks jernbaner i 125 81972, s. 10.
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Frederikshavn i 1871. Langa - Viborg — Skive — &trstraekningen abnedes etapevis mellem 1863
0g 1865 med forbindelse fra Struer til Holstebi@66.

| Jylland &bnede den gstjyske leengdebane Frederididus i 1868. Fyn fik jernbane mellem
Nyborg og Middelfart i 1865. Desuden blev der mmulld871-1875 anlagt statsbaner mellem
Skanderborg - Silkeborg samt Lunderskov - Esbjer§yarde - Ringkgbing - Holstebro og
Bramming - Ribe.

Med statens anleeggelse af jernbanenettet i Jyltander skabt en gstlig og en vestlig leengdebane
foruden en nordlig og sydlig tveerbane, samt foreisel til tveerbanen over Fyn fra Nyborg —
Middelfart i 1865 suppleret af stikbanen fra Middet til Strib i 1866 med dampfeergeforbindelse
mellem Fredericia og Strib fra 1872 til at bindélalyd og Fyns jernbanestraekninger sammien.

Opsummering: Jernbanens samfundsgkonomiske betydngn

De danske jernbaner havde en anselig samfundsgksindetydning for transport af gods, og for
udviklingen af erhvervslivet og produktionen i dieste egne af Danmark. Kornsalgskrisen med en
efterfglgende omstilling af landbrugets fadevardpktion efter 1860 erne fra eksport af korn til
produktion og eksport af animalske fgdevarer \stor grad baseret pa brugen af jernbanenettet til
hurtig transport af de letfordaervelige fedevarérdtinske eksporthavne, herunder ogsa fisk til
eksport, der skulle hurtigt frem fra producenntibdtager. Ser vi pa udviklingen i transporten over
lange afstande i Danmark i arene 1840-1940 vamogen karakteriseret ved anlaeggelsen af et
udbredt jernbanenet. Frem til ca. 1920°erne, hvamkkrrencen fra bilerne satte ind, havde de
danske jernbaner derfor en central rolle af gkos&rbetydning som transportgr for erhvervslivet,
nar det gjaldt den landbaserede godstrafik. Jesrsasamfundsgkonomiske betydning varede ved

indtil lastbiltransport for alvor blev en serigsnkairrent i 1930 ern&’

%3 Den store danske: Danmarks jernbaner,

http://denstoredanske.dk/Bil,_bad, fly m.m./Jermsd@rnbane_generelt/jernbane/Danmarks_jernbkoesulteret 15.
marts 2018.Danmarks jernbaner i 125 44972, s. 10-11.

> Eilert Lgvborg, Poul Thestrup: Danmarks jernbaneamfundsmaessig betydnindgen Store DanskeGyldendal.
Hentet 19. marts 2018 frattp:/denstoredanske.dk/index.php?sideld=18635&gen Fink,Butik og veerksted:
erhvervslivet i stationsbyerne 1840-1948elskabet for Stationsbyforskning, 1992), s231-
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Industriel og urban veekst i Danmark

Perioden mellem 1870 og 1920 kan generelt karaltiess som en stor veekstperiode i Danmark,
nar vi taler demografisk, industriel og urban vael@tr vi pa folketallet er tiden preeget af det
paradoks, at selvom 270 000 danskere udvandr&tSA i det naevnte 50-ars interval, sa stiger
folketallet i Danmark alligevel markant fra 1 78800til 2 921 000 danskere. Nye landbrugsarealer
indvindes gennem det fra 1866 aktii®t Danske Hedeselskalder blev oprettet som en
konsekvens af nederlaget og de tilknyttede talamaddmrader efter 1864-krigen. | den reducerede
danske smastat udvides landbrugsarealet gennemogtbdkning, dreening, udtarring og
indlemmelse af sger og fjorde som ny landbrugsjoret danske landbrugs kornproduktion og
eksport omleegges efter 1875 gradvist grundet hdedlandsk konkurrence til animalsk produktion
0g eksport af primeert svinekad og smgr. De dangkaér opsplittes i henholdsvis produktions- og
kapitalvirksomheder i den nye markedsgkonomiske, 8mebr bankerne som eksempelvis
Privatbanken oprettes. Befolkningens veekst trodsamndring kan henfgres til en kombination af
generelt gode konjunkturer med bedre gkonomi, kdstidring, sygehuse og bedre kost og sundhed
hos den danske befolkning med en lavere bgrnedbeeli til folge. Dette resulterer i et
fodselsoverskud. Forbedret infrastruktur i form @dmpskibsforbindelser og det voksende
jernbanesystem kan transportere befolkningsovedstudta oplandet til de danske byer som
tilflyttere, der er en ngdvendig og afggrende adstyrke for de fremvoksende
industrivirksomhede?®

Jernstgberier og maskinfabrikker baseret pa jerkubgom ravarer er i stigning mellem 1850-1914
i de fleste danske byer. Dampmaskinen er her enrfaRmmen med jern som international skala i
forskningen for, hvornar industrialiseringen holsit indtog i Danmark. Anvender vi denne
synsvinkel, kan der argumenteres for, at den damskestrialisering startede i en beskeden skala
med dampkraftens indtog fra ca. 1840 erne og frem.

Den nordiske Industri-, Landbrugs- og Kunstudsigliafholdt i Kgbenhavn i 1888 demonstrerede,
at Danmark var et land i steerk fremgang indenfalugtrien, bade nar det gjaldt produkter og
antallet af ansatte. Produkterne speendte vidt @ genstande til hjemmets husholdning,

symaskiner, kakkelovne, dampkedler, maskiner giveerker og bryggerier, bogtrykkerpresser m.v.

%5 Lise Busk-Jensen: Industrialisering og urbanisgriansk litteraturs historieMortensen og Schack (red.), 2006-09,
Gyldendal. Hentet 24. november 2017Hittp://denstoredanske.dk/index.php?sideld=476836
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Hvor der i 1829 var 29 dampmaskiner i brug pa danfsbriksanleeg var tallet i 1885 ifglge
udstillingskataloget steget til 683 dampmaskinerdn2d 000 arbejdere beskeeftiget pa danske

fabrikker>®

| fokus pa 1888-udstillingen var ogsa et opstitiejeri som symbol pa andelsmejerierne og den
igangveerende betydelige omleegning af Danmarks #adpvoduktion, der var af voksende

betydning for eksporten. Landbrugets tidligere geldsport af korn til England var grundet steerk
priskonkurrence fra USA som tidligere naevnt fra A@&rne under afvikling og omlsegning til

produktion og eksport af foreedlede animalske fadvdenne proces var altsa ikke en her og nu
reaktion pa det billige korn fra USA. UdviklingemVde vaeret i gang leenge og var stadig i gang
bl.a. nu med oprettelse af andelsmejerier og asldgjterier landet over, hvor smgr og bacon blev

vigtige og lukrative eksportvarer for landbrugetfedevaresektoren i Danmatk.

Dansk Center for Byhistorie betegner perioden eft®&10 som “moderne tid” set i et
urbaniseringsperspektiv, hvor den “moderne by” kidvi sig via industrialiseringen, og
befolkningsfordelingen aendrer sig mellem land og Mgns 20 % af danskerne i 1840 boede i
byerne var dette tal vokset til 42 % ar 1900, a@jsdt og vel en fordobling af bybefolkningen.
Kgbsteederne vokser med de nye liberale vinde, eler hen over Danmark efter indfgrslen af
Grundloven i 1849. En konsekvens heraf er ophaavelsde gamle kgbsteeders monopol pa handel
og handvaerksvirksomhed markeret af de gamle bysatafuolde, byporte og hegn, der falder bort
med Neeringsloven af 1857. Nye bysamfund opstar tvafikknudepunkter centrale steder ved
centrale landeveje, og ikke mindst jernbaner sgeelitpr 1860 som nye urbane konkurrenter til
kabstaederne i form af rurale byer eller stationsblyiberaliseringen af lovgivningen og fjernelsen
af de fysiske barrierer som hegn og byporte erodeaf afggrende betydning for de gamle byers
demografiske veekst og udbygning i sammenhaeng mettimgen fra land til by af ny arbejdskraft
til den fremvoksende industri. Nye landomrader didiebyvoldene tages i brug til at bygge boliger

%% | ouise Karlskov Skyggebjertndustri pa udstilling (Aarhus Universitetsforlag, 2017), s. 24.
" Skyggebjerg, 2017, s. 41-46.
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pa til den voksende befolkning og nye arbejdskibitdustrien i de ekspanderende kgbstaeder som
Aarhus>®

Industriel og urban vaekst i Aarhus

Den urbane og industrielle veekst tager fart lokalt

Fra 1830°erne er Aarhus og de gvrige danske byguniséiget af lsengere periode med dansk
hgjkonjunktur og veekst, samt tilkommende indud&igirksomheder, der baserer deres produktion
pa dampmaskiner. Aarhus far tidligt i 1830 regelsigeslampskibsforbindelse til hovedstaden
Kgbenhavn. Aarhus er allerede i 1850 tilkobleta#eiske hovedlandevejsnet. | 1850 erne anleegges
der endvidere nye hovedlandeveje til Silkeborg ptpmdsbyen Odder. Desuden bliver Aarhus
hjemsted for Jyllands fagrste jernbane og forstpectaf den jyske leengdebane fra Aarhus til
Randers, hvilket som tidligere naevnt er en realitt862. Aarhus udvikler sig i de efterfglgende
artier til et trafikknudepunkt for jernbanetraekréngid fra byen, som en af de vigtigste arsager til
den kraftige veekst. Desuden skaber byens havnhaewaeret under lgbende forbedringer og
udbygning i 1800-tallet fine forudsaetninger forksKart, eksport, import og handel. | de sidste
artier af 1800-tallet finder der en heftig industridvikling sted grundet de ideelle forhafd.

For at klare det opstaede behov for boliger tiltitfgttende industriarbejdere og deres familier
etableres der fra ca. 1870 nye store arbejderkearteed etagebyggeri nord og syd for Aarhus
midtby, mod syd opstar eksempelvis bydelen Fredbjikg. Den sidstnaevnte arbejderbydel vokser
frem mod det nye arhundrede kraftigt fra ca. 3AB70 til mere end 10 000 indbyggere far ar
1900°° Udviklingen af industrien gar sdledes h&nd i héredl den kraftige demografiske udvikling

i indbyggertallet, som det nedenstidende sgjlediagdafolkningsudvikling, Arhus 1672-2064
med al tydelighed viser tager fart fra 1870 medamlig markant veekst i befolkningstallet fra

8 Dansk Center For ByhistoriBen moderne by 1840-200@nsulteret 16. marts 20118tp://www.byhistorie.dk/den-
moderne-by/

%9 Dansk Center For ByhistoriBanmarks kebstaeder: Arhusonsulteret 4. februar 2018,
http://dendigitalebyport.byhistorie.dk/koebstaebedspx?koebstadlD=74Arhus,Byens Historie: 1720-18764d. 2,
(Ib Gejl, red), (Arhus Byhistoriske Udvalg, 1998),162-163.

0 Arhus,Byens Historie: 1870-1945d. 3, (Ib Gejl, red), (Arhus Byhistoriske Udval§98), s. 11-13.

®1 Dansk Center For Byhistorie. Befolkningstéfolkningstallet i Arhus 1672-200BDF download, konsulteret 18.
februar 2018http://dendigitalebyport.byhistorie.dk/koebstaedefdlkning.aspx?koebstadlD=74
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1900-1950 og faktisk helt frem til 1970, far udwigen ebber ud og aflgses af et svagt fald i det

efterfalgende arti.

Befolkningsudvikling, Arhus 1672-2004 J
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Kilde: Til og med 1970: Christian Wichmann Matthiessen, Danske byers folketal, 1985.
Fra og med 1976: Danmarks Statistik

Byen far altsd en stabil og stigende tilveekst ah desdvendige arbejdskraft dels fra
fodselsoverskuddet, og dels fra den frigjorte aldepftreserve fra omlaegningen af
landbrugsproduktionen, som en del af forudsaetnimegéar den hurtige gkonomiske veekst og veekst

i indbyggertallet i Aarhus.

Aarhus vaekst er faktisk sa markant, at byen alterfea ca. 1873 med godt 15 000 indbyggere
overhaler de gvrige danske provinsbyer i stgrrelsy om det ikke syner af meget pa
sgjlediagrammet ovenfor. Den gkonomiske og befalifsinaessige vaekst tager dog hurtigt til og er

vedvarende seerligt efter 1870. Alene mellem 1850911 vokser byen derfor kraftigt.

Aarhus by syvdobles p& de 50 ar fra blot omkrind079il knap 52 000 indbyggere ved
arhundredskiftet. De anseligste virksomheder i Aanba den tid er Frichs Maskinfabrik, Jern- og
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Metalsteberi og Mgnsted Margarinefabrik p& levnadseisiden®? Byudviklingen fortsaetter med
rivende hast de efterfalgende 50 ar. | 1950 rundlarhus det imponerende tal af 152 000

indbyggere, som det fremgar af det ovenstaendeatiagver befolkningsudviklingen i Aarhus.

Industrivirksomhederne fylder mere og mere i debrainiske billede af Aarhus med jern- og
metalindustrien som ngglebranche med det stgrséd ansatte. Virksomheder med halvfabrikata
og ravarer til fadevareindustrien vinder ogsa tarréarhus Oliefabrik udvikler sig efter ar 1900 til
en af de starste virksomheder i byen med imporplahtefrg til fremstilling af planteolier til
fadevareindustrien med salg til margarine- og chaefremstilling m.m. bade lokalt, indenlands
og eksport af forarbejdede olier til udlangt.

Generelt er industri og handel i Aarhus i sidstidel af 1800-tallet begunstiget af et bredt udbud
af brancher og virksomheder indenfor industri ogidv@erk, samt mange handelsvirksomheder
herunder storkgbmaend, hvilket er byens store siyidenold til mange andre provinsbyer. | 1890
er 40 % af Aarhus befolkning beskaeftiget indenfatuistri og handveerk, som det fremgar af det
afbillede cirkeldiagram péa neaeste side. Desuderl e¥ deskaeftiget indenfor handel og transport.
Denne erhvervsfordeling er stabil i Aarhus fremrégistreringen i 1960 med en svagt stigende
tendens i hovedgrupperne i perioden til 42 % bettyeele indenfor industri og handveerk, samt 29
% indenfor handel og transport i det ovennaevntesoglgesar. Byen er saledes ogsa begunstiget af
en stabil handelssektor, der gger sin andel afjgspladser procentuelt i farste halvdel af 1900-

tallet®*

%2 Dansk Center For ByhistoriBanmarks kebstaeder: Arhusonsulteret 4. februar 2018,
http://dendigitalebyport.byhistorie.dk/koebstaebedspx?koebstadlD=7#elge Paludan et airhus Bys Historie: fra
vikingetid til nutid,(Husets Forlag, 1990), s. 154-155.

% Madsen, 2009, s. 80-81.

% Dansk Center For Byhistorie. Danske kgbstsetliée:indbyggeres fordeling p& erhvervshovedgrupglethus 1890
196Q konsulteret 18. februar 201&p://dendigitalebyport.byhistorie.dk/koebstaeddn/erv.aspx?koebstadlD=74
Madsen, 2009, s. 80-81.
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Kilde til diagrammer: Dansk Center For Byhistotie.

Den gkonomiske vaekst i Aarhus bliver saledes dréesh af en positiv udvikling i en bredt

repraesenteret industri- og handvaerkssektor sandelssektor allerede far ar 1900.

Men hvad er forskellen egentlig pa industri og héaack?
Forskellen pa industri og handvaerk kan ifalge hiktwen Jens Engberg defineres pa fglgende

made:

"Industri er det, nar virksomheder med mange arleeg brug af maskiner og steerk deling af
arbejdet fremstiller store meengder ensartede véitesalg pa et marked af ikke i forvejen kendte
kgbere. Handveerk er det derimod, nar mindre veaikstizemstiller forskelligartede varer, som en

enkelt arbejder med fra begyndelsen til feerdiggae] og som ofte er bestilt af en bestemt

kunde.™®®

Ser vi pa den danske befolknings erhvervsfordgii@dandsplan sammenlignet med Aarhus, er det
dog fortsat landbruget, der er det dominerendeegvhoverfor industri og handveerk mange ar frem
i tiden, trods de tidligere omtalte omleegningelaafibruget fra vegetabilsk til animalsk produktion.
For Aarhus vedkommende er det kun en brgkdel abyiggerne, der har beskeeftigelse ved
landbruget svarende til 1 % i bade 1890 og 196@ mé der tages et forbehold for en vis statistisk

% Dansk Center For Byhistorie. Danske kagbstsetliée:indbyggeres fordeling p& erhvervshovedgrupglethus 1890
1960, konsulteret 18. februar 2008p://dendigitalebyport.byhistorie.dk/koebstaeddn/erv.aspx?koebstadlD=74
% Helge Paludan et al., 1990, s. 155.




Peter Bo Sgrensen, 10. semester, historie. Spe8ialenaj 2018: 42
"Vokseveerk 1850-1950”: en analyse af Aarhus bysiteivaekst efter 1850.
Vejleder: Michael Wagner

usikkerhed i 1890-opggrelsen, hvor kategorien "amdeuoplyst” svarer til hele 24 %. Der kan
altsa teoretisk set veere flere beskaeftigede vetbtag m.m. end 1 %. Imidlertid er der indikationer
pa, at de fa beskaeftigede indenfor landbrugssekttokalt sandsynligvis er korrekt. Nar vi

sammenligner 1960-opggrelsen med 1890-opgarelsenAfoshus indbyggeres fordeling pa
erhvervshovedgrupper er der som tidligere anfertséb blot er 1 % beskaeftigede i 1960 ved
landbruget, her med en lavere usikkerhedsmargiresda til at blot 3 % er i kategorien "andet og
uoplyst”®’

Folketeellingsdata fra Danmarks Statistik bearbejilesammenligning viser pa landsplan, at

landbruget er det dominerende erhverv i Danmargtlard i det 20. arhundrede. | 1890 er 46 %

beskeeftigede ved landbruget, mens 28 % af befallemner beskeeftiget indenfor industri og

handveerk og 10 % indenfor handel. Farst i 1940tmler dansk industri og handveerk knebent
landbruget, som erhvervsomradet med flest beskedftig Denne tendens forstaerkes i de
efterfalgende artier. | 1950 er procentdelen ak&dtgede ved landbruget i Danmark saledes faldet

til 24 %, mens 35 % er ansat indenfor industri &gdvaerk og 14 % indenfor hanggl.

Aarhus har altsa allerede i 1890 en relativ hgjehadl befolkningen beskeeftiget ved industri- og
handvaerksvirksomheder i form af de 40 % indenfbwervshovedgrupperne, som dokumenteret

ovenfor.

Infrastrukturen i form af jernbanen og havnen spjllsom det fremgar af den ovenstaende
historiske redeggrelse, udstillingsanalysen og fafeellingen i udstillingen "Vokseveerk 1850-
1950” en vaesentlig rolle for den gkonomiske udwislog industrielle vaekst i Aarhus.

Jernbanen og havnen skaber gkonomisk vaekst

Jernbanens komme i 1862 kombineret med Aarhus ggéh&vn var vigtige veekstfremmende
faktorer. Symbiosen mellem jernbanerne og en tmlende havn kan tilskrives en stor del af
forklaringen pa at Aarhus pa blot 41 ar steg frad00 indbyggere i 1860 til at blive Danmarks
naeststarste by fra 1870"erne med yderligere styeegst resulterende i de tidligere naevnte 52 000

" Dansk Center For Byhistorie. Danske kgbstsetliée:indbyggeres fordeling p& erhvervshovedgrupglethus 1890
1960, konsulteret 18. februar 2018tp://dendigitalebyport.byhistorie.dk/koebstaeddn/erv.aspx?koebstadID=74

® Danmarks Statistik, Befolkningens erhvervsfordglBefolkningen i 150 &anmarks statistik, 2000, s. 59, PDF
download, konsulteret 15. november 204ffps://www.dst.dk/da/Statistik/Publikationer/VidiApid=649
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Indbyggere allerede i 1961.Oprindelig var Aarhus havn fra middelalderen k®atsmal &-havn
placeret ved udmundingen af Aarhus A kaltindet” , hvor skibene havde kajplads langs den
nordlige side. Fra ca. 1634 efter anleegMihdebroen”, der var til hinder for starre skibes sejlads
op ad aen, blev hovedparten af skibsekspeditionklaret fra’Mindehavnen”, der 1& ved aens
yderste del far den nye bro. Efter mange ars la@perg udvidelser samt tilbagevendende
problemer med tilsanding af indsejlingen i bade Gt70g 1800-tallet var havnekapaciteten
efterhanden helt utilstraekkelig. Dette farte eftegssion overfor bystyret fra bade storkgbmaeend,
skibsredere og kaptajner til at planer om anlaegnafiy havn med et bassin udenfor dens munding
ved kysten blev virkeliggjort. | perioden mellem d&845-1861 blev Aarhus nye kysthavn bygget.
Kysthavnen stod feerdig i 1861 med to havnemoleddeibart far jernbanen ankomst, bl.a. med en
ny dampskibsmole til rutebadene til Kgbenhavn ogskio samt senere Kalundborg. Desuden
etableredes en nyanlagt havneplads pa et opfyldhaeri den inderste del af det nye havnebassin.
Allerede ved abningen af jernbanen Aarhus-Randeseiter i 1862 blev der fra start etableret
sporforbindelse fra banegarden til bade dampskilsmag havnepladsen. | farste omgang var der
tale om en hestetrukken havnebane til godstransi@®emere kom ordinger jernbanedrift med
lokomotivtrukne transporter i stor udstreekningatilpraege trafikken pa havnen. Den gkonomiske
succes var til at fgle pa. Allerede i den forsteefa de tidlige industriar mellem 1865 - 1890
oplevede Aarhus Havn en konstant stigning i tradikkmed stadigt stgrre maengder af varer til
ekspedition, sa nye kapacitetsproblemer opstoddgtuden handelsmaessige succes for havnen.
Derfor blev havnens kapacitet foraget gennem eatalleaf et nyt nordligt havnebassin mellem
1883 og 1890, samt efter &r 1900 med et nyt syhghebassif’

Jernbanerne i Aarhus i kombination med den goden hewde ogsa den positive gkonomiske
falgevirkning, at Aarhus fra 1860°erne fik en essdrbeliggenhed som hjemsted for den jyske
kulimport - og handel ledet af den indflydelsesragghusianske storkgbmand og skibsreder Hans
Broge!! Samtidig aendrede nederlaget i krigen 1864 hanelelse for eksporten med en svaekkelse

af det tidligere teette handelssamkvem med Hambitegafgivelsen af Slesvig og Holsten. Den

% Dansk Center For Byhistori®en moderne by 1840-200@nsulteret 16. marts 20118tp://www.byhistorie.dk/den-
moderne-by/

® Henrik Harnov et al.Jndustrisamfundets havne 1840-1970: bygninger,amiljog bevaringsvaerdier pd danske
havne (Kulturarvsstyrelsen, 2008), s. 218-221. Mad2699, s. 80-81.

" Arhus,Byens Historie: 1870-19485998, s. 180.




Peter Bo Sgrensen, 10. semester, historie. Spe8ialenaj 2018: 44
"Vokseveerk 1850-1950”: en analyse af Aarhus bysiteivaekst efter 1850.
Vejleder: Michael Wagner

danske kveegeksport til England flyttede fra deetdi#rtugdgmmer til udskibning via Aarhus efter
1864, indtil den kgbenhavnske finansmand C.F. €&mtg konkurrerende kgbenhavnske
dampskibsselskab DFDS med tiden efter 1874 oveartsgortsejladsen via den nye havn i Esbjerg.
Dette gjorde sig ogsa geeldende for den begyndeadskd smgar- og baconeksport. Desuden
erhvervede DFDS i 1870 dampskibsruten Aarhus — Kiadnen, der foruden transport af passagerer
ogsa kunne fremvise stadigt gagende maengder afrgelism hovedstaden og Aarhus. | stedet blev
Aarhus nu centerby og transithavn for vareimpotiestore dele af Jylland fra 1870°erne, mens
eksporten efterhanden ebbede ud ved udgangen &ferB8. Stigningen i importen via Aarhus
skabte i 1880°erne derimod grundlag for opretteddenye dampskibsruter til eksempelvis
gstersgbyer som Lubeck og Stettin m.fl. Omkrin@%00 havde Aarhus havn oparbejdet en status
som den sterste importhavn i provindénl. den forbindelse spillede det gradvist voksende
jernbanenet omkring Aarhus fra starten frem tilnkmlationen i 1901 en stadigt starre rolle for
veeksten’Det blev hurtigt klart, at de nye baneforbindelsétle fA en stimulerende virkning pa
byens handel og omsaetnidg”Jernbanerne i Aarhus overtog fra ca. 1870-191deeydelig del af
godstransporterne af importvarer fra skibsfartétedes at jernbanerne lokalt i 1914 transporterede
550.000 tons gods mod indenrigsskibsfartens 1351008, primaert importgods. Den samme
udvikling gjaldt for Aarhus indenrigsvaretranspodenerelt, hvor fragtskibene mistede
transportvolumen til jernbanerne i forbindelse matbygningen af det danske banenet frem til
1920"erne. Den ovennaevnte udvikling fremmede i koatton med de friere erhvervsvilkar efter
naeringsfrinedslovens ikrafttreeden 1862, og Aarlergrale position som hjemsted for de farste
jyske jernbanestraekninger i lgbet af 1860°erne $ymkonomiske veekst fremadrettet. Her var
feerdiggarelsen af hele den jyske lseengdebane viauaaira Flensborg i syd til Aalborg i nord i
1869 en vigtig veekstfaktor og ny hurtig handels-t@nsportvej op igennem Jylland. Samtidig
havde Aarhus yderligere den gkonomiske trumf atveél en moderne, dyb og normalt isfri havn

om vinteren, som praktisk talt den eneste havnestjiylland’*

Havnen og jernbanerne indgar altsa i en vigtig sgs®af stor gkonomisk betydning for Aarhus
bys fortsat fremtreedende vaekst i den sidste habfdE800-tallet og ind i 1900-tallet. Aarhus har

2 Arhus,Byens Historie: 1870-1943998, s. 165-171.
3 Citat, Arhus Byens Historie: 1870-1948998, s. 166.
" Arhus,Byens Historie: 1870-1948998, s. 10, s. 166-173.
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vigtige dampskibsforbindelser til centrale gstey@slmg danske byer som Kgbenhavn m.fl., direkte
jernbaneforbindelse mellem havnen og Aarhus badetjaden jyske leengdebane, samt senere til
en raekke nye jernbaner, der anleegges med Aarhuscsatnum i slutningen af 1800-tallet.
Synergieffekten af den velbeliggende havn og jemeb@e pa transportomradet for eksport og
import, hvor Aarhus bliver trafikknudepunkt for @sg Midtjylland er som tidligere naevnt en af de
veesentligste arsager til den staerke @konomiske tyeekamt industrialiseringen og

erhvervsudviklingen som helhed betragtet for Aarihds 1900-tallet.

Aarhusianske iveerkseettere og ildsjeele skaber gkonomisk veekst og

befolkningsudvikling

En gruppe af centrale erhvervsfolk er ogsa reprtes pa "Vokseveerk” med deres produkter pa
udstillingen, og som personer i en historisk kortfi udstillingens biograf "Kosmorama”, grundet
deres betydning som iveerkseettere og ildsjeele ahaskisk betydning for det aarhusianske
erhvervslivs udvikling og veekst indenfor industg bandel. Dette speciale vil her fokusere pa tre
borgere indenfor handel og industri, hvor der irbvenkelt tilfeelde kan argumenteres for, at de
gennem deres virke far stor betydning for Aarhus konomiske og befolkningsmaessige vaekst;
nemlig storkgbmand Hans Broge, storkgbmand oglabtiOtto Mgnsted, samt fabrikant Sgren

Frich fra jernindustrien.

Storkgbmand og skibsreder Hans Broge

Hans Broge (1822-1908) kan betegnes som et daissknglel pa virkeliggerelsen af "the American
dream”. Han star som personifikationen af dendattireng, der grundet flid og egne gode evner
endte i toppen af samfundet og det arhusianskeeersliv. Desuden var han svigerfar til og i
samarbejde med en af byens gvrige betydningsfaidethingsmaecener storkgbmand og fabrikant
Otto Mgnsted. Hans Broge kom fra beskedne kar n&mmed opvaekst i skipperfamilie, hvor
faderen dade pa havet, da sgnnen kun var 6 ar gatdmigldelbart havde han saledes ikke en nem
start pa tilveerelsen. Alligevel blev han i 1837 delslzerling hos storkgbmanden og skibsrederen
H. Meulengracht og Sgn i Aarhus. Efter leeretidenwa fuldfart, tog Broge til Hamborg for at
udbygge sin merkantile viden. Her arbejdede han ggsk handelsrejsende for en stagrre

kabmandsvirksomhed. Efter tiden i Tyskland var HArege ansat som saelger i Randers, til han
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allerede som 35-arig i 1847 var i stand til atdden under eget bord som uafhaengig kebmand med
egen kgbmandshandel i Aarhus gennem kgb af C.F&Wethuusens kolonial-, tammer og
produkthandef®

Men Broge ngjedes ikke med at drive en blandetestigroskabmandshandel. Han kastede sig ogsa
med iver og interesse over mejeriomradet, hvor damuntrede jyske initiativer med vandkglede
mejerier, arrangerede smgrudstillinger i Aarhus X868 og arbejdede i det hele taget pa en
forbedret kvalitet af smgrproduktionen. Hvor alt egsmtidligere traditionelt blev solgt til og
eksporteret af kabmaend i Kiel til England, lykkedes Hans Broge via gode handelskontakter at fa
etableret en egentlig dansk smgreksport via Aarhiils England. Hans arbejde for
kvalitetsforbedringer var med til at bane vejenderdanske andelsmejeriers fremgang. Hans Broge
var desuden ogsa politisk aktiv som medlem af girfich 1857-1869. Broge var ogsa med til at
oprette Aarhus Palmekernefabrik i 1871 (den serfeméhus Oliefabrik) med produktion af
foderkager til landbrugets kvaegbesaetninger. Udswaareksport handlede Broge ogsa med kul og
koks, samt levende kreaturer og korn, indtil detstsieevnte del af den handelsvirksomheden fra
1896 indgik i den nyoprettede handelssammenslutKiRl, Korn- og Foderstof Kompagniet i
Aarhus. Her var Hans Broge ogsa ivaerkseetter oi@tintager til storfirmaet inklusive flere danske
filialer sammen med svigersgnnen Otto Mgntstedilggandre gstjyske kabmaend. Markedet for
korn var skiftet markant. Danmark var fra have eeksportgr af korn igennem fagrste halvdel af
1800-tallet nu blevet importgr i 1880"erne pa etkdfyldt og internationalt konkurrencepraeget
kornmarked. Det kreevede kapitalsteerke store firmagsa som bolvaerk mod konkurrence fra
byerne Kgbenhavn og Hamborg. KFK fik dog allerede X898 lokal konkurrence i Aarhus af
andelsbevaegelsens nyoprettede selskab JAF, Jyskshiodlerstofforretning, der blev oprettet som
en modreaktion p4 KFK’s monopolstilling, og demafgende utilfredshed med priserne lokalt pa

korn- og foderstoffer i landbokred5e.

Hans Broges generelle politiske engagement og erfiveessige indsats af betydning for Aarhus

gkonomiske udvikling er beskrevet ovenfor, men verale naevnte omrader var han ogsa i hgj

> De skabte Aarhusl?2 foretagere og deres vaerk, (Ib Gejl, red), kWarByhistoriske Udvalg og Erhvervsarkivet,
1991), s. 9.
® De skabte Aarhug,991, s. 10-14. Helge Paludan et al., 1990, s.720-1
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grad politisk aktiv nar det gjaldt forbedringer aus. Det var pa transportomradet til gavn for
handels- og industriudviklingen, og Broges egnepekiteresser herunder smgreksporten. Han
ejede selv fire handelsskibe, og han var desudgativiager til flere dampskibsselskaber, samt var
hvad vi med nutidens terminologi vil betegne sorbblgst overfor byradet, nar det gjaldt
ngdvendig udbygning og forbedring af havnen, sametd vanleeggelsen af flere lokale
jernbanestraekninger som merkantile fadelinjer meWarhus og oplandéf.

Transporten af gods og passagerer ad sgvejen nitedaskfgr jernbanenettets udbredelse af vital
betydning for vareudvekslingen mellem byerne ikkadst over lsengere afstande. Hans Broge var
dels involveret i forbedringer af havneforholderfearhus i sidste halvdel af 1800-tallet, dels havde
han part i oprettelsen af flere dampskibsselskdilexr, som storaktionaer i det i 1868 stiftede "Det
jysk-engelske dampskibsselskab”, med den vigtiggpekrute mellem Aarhus og Newcastle, hvor
Otto Mgnsted ogsa var partshaver. Hermed fik Aadwslirekte og regelmaessig forbindelse til
England til gavn for den voksende eksport af langbvarer. Hans Broge var desuden initiativtager
til det i 1874 startede lokalt orienterede "Aarhuggtens dampskibsselskab” med transport af
landbrugsprodukter fra Mols og Helgenaes. Brogeflyidelse pa de kommunale forhold var stor,
bade mens han sad i byradet, men ogsa i den alelge hans karriere som erhvervsmand udenfor
byradsregi. Ogsa nar det gjaldt forbedringer abvag persontransporten i oplandet i form af nye
jernbaner var Hans Broge aktiv i spidsen for eml&raf storkgbmaend gennem en leengere arreekke
ved etableringen af privatbanerne Aarhus - Ryomjaarlagt 1877, Arhus — Odder - Hou, anlagt
1884, og Aarhus — Hammel - Thorsg, anlagt i 1801.

Sammenfattende kan det konstateres, at Hans Brageew erhvervsmaessig ildsjeel af stor
betydning for Aarhus bys gkonomiske veekst og "ve&sd” generelt, som repraesentant for en
erhvervsgruppe af indflydelsesrige storkebmaeend n deliste tredjedel af 1800-tallet. Broge
udevede stor indflydelse via de mange beskeeftigieésamende erhvervsprojekter som udvikling
af mejerisektoren, og kommunale forhold vedrgrendeastruktur som havneudvikling, samt

forbedrede transportforbindelser til lands og éihds m.m., som han var en involveret i ved siden af

" De skabte Aarhys1991, s. 10-12. Paludan et al., 1990, s. 162-164.
8 De skabte Aarhug,991, s. 11-12. Paludan et al., 1990, s. 161-1éds Vestberg: Hans BrogBansk Biografisk
Leksikon 3. udg., Gyldendal 1979-84. Hentet 13. april 26a$ttp://denstoredanske.dk/index.php?sideld=287726
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sit virke som storkgbmand og skibsreder, herundiéere projekter sammen med svigersgnnen
storkgbmand og fabrikant Otto Mgnsted.

Storkgbmand og margarinefabrikant Otto Mgnsted

Otto Mgnsted (1838-1916) var en som allerede naigersgn og pa linje med Hans Broge en af
byens mest betydningsfulde storkgbmaend. Desudenhile ogsd med tiden fabrikant med egen
industrivirksomhed. Efter hjemmeundervisning i lwlmmsarene kom Mgnsted i 1853 i laere
indenfor handel. Efter leeretiden var han ekspediBuskilde og Kgbenhavn indtil han i 1865 var i
stand til at nedseette sig som engroskgbmand i dtomr,og foderstoffer. Hans samarbejde med
svigerfaderen Hans Broge og eget virke var medugketil at fremme Aarhus veekst i de
efterfalgende artier frem mod ar 1900. Ligesom Brogr han steerkt engageret i forbedret
mejeridrift, herunder ikke mindst at frembringe kieaissmgr til eksport. Otto Mgntsted udviklede
smagr i teette pakker til eksport, der pa kort tidvben betydelig succes via sit i 1876 etablerede
selskab "The Danish Preserved Bulter Compdny”.

Det var imidlertid med et andet og nyt produkt siékaldte "kunstsmar”, eller som det kom til at
hedde margarine, at Otto Mgnsted slog sit navnniasbnalt og internationalt, som en af samtidens
mest succesfulde danske fgdevareproducenter ogdsaistgrste margarineproducent gennem en
arreekke. Margarine var resultatet af en fransk kersiopfindelse i 1869 med at kaerne oksetalg
med vand og meelk til et produkt, der lignede og neurerstatte smgr. Grunden til dette
udviklingsarbejde af produktet margarine var at garigerne i midten af 1800-tallet var stigende pa
verdensplan, fordi smarproduktionen ikke kunne &dhit med befolkningstilvaeksten. Sa behovet
for et billigt erstatningsprodukt af god kvalitearvabenbart. Senere kom forbedringer til ved at
tilseette forskellige slags fedt og varierende maengd smgr og madfarver til margarinen for at

opna starst mulig lighed med traditionelt smgetilattraktiv pris?

Otto Mgnsted grundlagde i 1883 Danmarks fagrste arargfabrik pad Vestergade i Aarhus, hvor
den hurtigt voksede betydeligt og fungerede herfrerh til 1949. Fabrikskomplekset i Aarhus

9 P. Koch Jensen: Otto MansteBansk Biografisk Leksikom. udg., Gyldendal 1979-84.
Hentet 7. februar 2018 fitatp://denstoredanske.dk/index.php?sideld=294770
8 De skabte Aarhug,991, s. 65-67, 69.
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havde endda som et vigtigt fundament for stadiglpktudvikling eget laboratorium. Mgnsted var
imidlertid taet pa at ga fallit i startfasen, da heaite en aere i at bade produkt og det tekniske
produktionsapparat skulle veere perfekt i forbindeftsed lanceringen. Disse hgje krav kostede
Mgnsted alle hans opsparede midler. Efter starkedighederne var overvundet skabte Otto
Mgnsted sig pa fa ar en stor og vedvarende fongssucces bade i Danmark og England. Han
abnede to margarinefabrikker i England i henhokl9#88 og 1894, da dansk lovgivning spaendte
ben for eksporten af margarine, for at beskyttengle andelsmejerier og smgrsalget grundet
gkonomisk krise i dansk landbrug i 1880°erne. Htilden stadige produktudvikling af margarinen
var ogsa Otto Mgnsteds involvering som medindehafefarhus Oliefabrik fra 1892, der var
oprettet tilbage i 1871 som Aarhus Palmekernefadiridl.a. Hans Broge. Oliefabrikken blev under
Mgnsteds indflydelse og en dygtig direktion forvieidra at veere producent af foderkager til
kveegbrug til at blive en moderne storproducent kinteolie og vegetabilske fedtstoffer til
margarine- og chokoladeindustrien m.v., med Otton8@ds margarinefabrik som storaftager af
spiseolier. Aarhus Oliefabrik fik ogsa en betydaigport, og fabrikken ekspanderede kraftigt til en
kulmination med hen ved 1000 ansatte lokalt i 1$20nt adskillige udenlandske fabriksafdelinger.
Internationale kriser i 1920°erne og “30°erne medsdlg og rekonstruktion slog ikke
moderfabrikken ud. Aarhus Oliefabrik var en af myestgrste virksomheder med omkring 1500
ansatte ved udgangen af 1930°erne af stor betydfindyens gkonomiske veekst. Samtidig
manifesterede Otto Mgnsted sig i det sidste artafz1900 som Aarhus starste skatteyder grundet
fortjenesten pa den succesfulde margarineproduktaionalt og internationalt. Imedens var en
tidlig sans for brug af reklame hos Mgnsted umiddel! far og fra starten af 1900-tallet pa egne
firmalastbiler, gadereklamer pa mure og gavle agiser med til at fremme salget. Lanceringen af
"OMA-navnet”, der kendes den dag i dag, blev slésdt i forbrugernes bevidsthed med
markedsfgringen af en ny plantemargarine i 1908n&lmargarinefabrikken i Aarhus beskeeftigede
ved arhundredskiftet 350 mand. Ud over de alleregm/nte erhvervsengagementer var Otto
Mgnsted ogsa som led i karrieren og indflydelserbpéns udvikling medlem af Aarhus Byrad
mellem 1885-1890 og formand for handelsforening88911893. Desuden var han involveret i

KFK, Korn- og Foderstofkompagniet og Jydsk - Eng&smpskibsselskab sammen med
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svigerfaderen Hans Broge for blot at nsevne degatgi poster, hvor han via sit engagement havde
betydning for Aarhus bys gkonomiske vaékst.

Otto Mgnsted ma som engageret kebmand, ivaerksagttadustrimand betegnes som en mand, der
pa linje med og til dels i samarbejde med Hans Brbgr haft en stor betydning for Aarhus bys
gkonomiske vaekst ind i det 20. arhundrede. Det gjagkdke mindst skabelsen og udviklingen af
Otto Mgnsteds Margarinefabrik til en stor industksomhed, men ogsa hans engagement som
partshaver i videreudviklingen af Aarhus Oliefabtik en betydelig koncern i Aarhus med

produktion og salg af planteolier til fadevareintthes nationalt og til eksport.

Handelsstandens og fagdevareindustriens vigtigee rollforbindelse med Aarhus bys veekst
understreges pa udstillingen "Vokseveaerk 1850-194®’montren med historiske effekter fra lokale
chokoladefabrikker, OMA-margarine og et tidligt &k fremstillet kgleskab m.m., samt den
igjnefaldende store montre udelukkende omhandlatete gkonomisk betydningsfulde Aarhus

Oliefabrik med varianter af frg til spiseoli&r.

Fabrikant Sgren Frich

Sgren Frich (1827-1901) repraesenterer jern- oglmetstriens udvikling i Aarhus. Han var ud af
en velhavende proprieteersleegt ved Horsens. Detittedm ogsa af pa Frichs grundleeggende
skoleuddannelse, hvor han mellem 1840-1845 gikgrarnye Videnskabelige Realskole i Aarhus.
Her var der seerligt fokus pa en mere erhvervsratidervisning i matematik og fremmedsprog i
forhold til den traditionelle skoleundervisninguBierne efter realeksamen fortsatte den unge Frich
pa Polyteknisk Laereanstalt i Kabenhavn, hvor hastda ingenigr med speciale i maskinleere og
teknisk tegning m.m. Studierne var dog i en perisatepa standby grundet Sgren Frichs deltagelse i
Trearskrigen i Slesvig 1848-1850, hvor han blewasigt saret. Denne dramatiske haendelse satte
imidlertid ikke en stopper for den unge Frichs lag. Den vordende ingenigr tog i 1852 pa en
udenlandsrejse i studiegjemed til jernstgberieelgi®n, og efterfalgende fortsatte han rejsenril e

maskinfabrik i Newcastle i England. Denne indufiidannelsesrejse var med til at forme Sgren

8 De skabte Aarhug,991, s. 65-74. Paludan et al., 1990, s. 171.

Arhus, Byens Historie: 1870-1945, 1998, s. 197-198.

82 Jf. ogs& beskrivelse af montrer med indhold p&kaéwaerk 1850-1950": "8) Erhverv i Aarhus og 9) Assh
oliefabrik i traditionelle montrer”, s. 18 i spelgha
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Frichs ide, om at skabe eget jernstgberi, der shutbducere redskaber til landbruget og stgbegods
til bygningsh&ndvaerkere hjemme i Danmétk.

Sgren Frich havde blik for Aarhus centrale belidggehi Dstjylland, og han var tidligt opmaerksom
pa byens mulige placering pa det kommende jerntenedar blev planlagt i Jylland. Derfor opfarte
og abnede den unge ingenigr med gkonomisk stattaderen i 1854 Sgren Frichs Jernstgberi og
Maskinfabrik med 25 medarbejdere pa hjgrnet af 8ayatle og Sender Allé i Aarhus. Desuden
havde den klggtige unge fabrikant ogsd ramt pletrarende keb af grund i forhold til den
banegardens placering pa den farste jyske jerntaglasing. Hans fabrik blev den
industrivirksomhed, der |3 teettest pa Aarhus bamkgéd Aarhus-Randers banens indvielse i 1862.
Frich havde flair for at udvikle virksomheden ogrfrme dens gkonomiske ekspansion med nye
produkter. Séaledes blev den oprindelige produkéiblandbrugsredskaber efterhanden i 1860 erne
erstattet af stgbegods til signaler, sporskiftegjaskiver m.m. til statsbanernes nye Centralvaedkst

i Aarhus. Frichs fabrik havde altsd betydning fernpanens drift, men ogsa i hgj grad for
industriens generelle udvikling i Aarhus i formlkaaftmaskiner. Frichs nok vigtigste produkt, der
ogsa blev arsag til maskinfabrikken og jernstgheriertsatte ekspansion mellem 1870-1900 var i
hgj grad baseret pa produktionen af dampmaskinerdampkraftanlaeg. Firmaets ekspertise
voksede, og ud fra erfaringerne med de fgrste ssm@rhaskiner, blev Frichs fra ca. 1870 erne en
af de veesentligste danske fabrikker indenfor pradokaf store dampmaskiner til industribrug, tit
suppleret af tilleegsordrer pa mindre arbejds- otki@smaskiner. Lokalt var fabrikken leverandgr
bl.a. til stagrre virksomheder som Aarhus Palmekabrék (senere omdgbt til Aarhus Oliefabrik) og
Mgnsteds margarinefabrik. Frichs fabrik var ogé@mt nar det gjaldt fremstilling af nye specielle
maskiner foreedlet til brug og drift af de nye freshsende andelsmejerier i 1880°erne, som

indteegtskilde for virksomheden og til gavn for nmisjektoren bade lokalt og pa landspfan.

| 1885 solgte Sagren Frich jernstgberiet og fabmkiteen ny ejerkreds, og veeksten fortsatte for de
nye ejere op mod ar 1900, hvor fabriksarealet eby&n samtidigt voksede parallelt med stigningen
i ordrebogen, og arbejdsstyrken tilsvarende fra2Beansatte i 1854, ca. 100 i begyndelsen af
1870 erne til omkring 150 i 1880 erne og over 408adte efter arhundredskiftet, hvor fabrikken i

8 De skabte Aarhug,991, s. 27-28. Arhu&yens Historie: 1720-1870997, s. 259.
8 Arhus,Byens Historie: 1720-1870997, s. 60. Paludan et al., 1990, s. 15@.skabte Aarhug,991, s. 29-31.
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det nye arhundrede fik en ny vigtig position og mmisk betydning for jernindustrien og Aarhus
by som Frichs Lokomotivfabrik etableret i et heitt iabrikskompleks i Abyhgj mellem 1908-
1912%

Frichs er saledes en industriel ngglevirksomhed,ded geelder Aarhus bys gkonomiske veaekst
allerede fra starten i 1850°erne. Rollen som enigvippdustri af gkonomisk betydning for byen
bliver yderligere forsteerket i det nye arhundred=lrfiytningen fra det centrale Aarhus til de nye
moderne rammer for storproduktion udenfor bykeriiat. vil fremga af det efterfalgende afsnit om

jern- og metalindustriens store betydning for Aarlaldonomiske veaekst.

Jern- og metalindustrien i Aarhus som vaekstfaktor

Det er tidligere anfgrt at Aarhus er begunstigetrabred vifte af handels- og industrivirksomheder
far ar 1900 kombineret med gode skibs- og jernmabafdelser. Omkring 1870 var den industrielle

tendens i Aarhus en dominans af sma handvaerkswitksder, dog var der undtagelser, nemlig
Frichs jernstgberi og maskinfabrik, der i 1870"esamnmen DSB’s Centralveerksted fra 1862 begge
skilte sig ud, som byens suveraent stgrste indds¢jdspladser med hver over 100 ansatte og
fortsat ekspansion. Generelt er industriudviklingeste efterfalgende artier praeget af omstilling
med @get mekanisering, hvor traditionelle sma haétgvirksomheder i stigende grad bliver

fortreengt af industrivirksomheder med anvendeldeaftmaskinef®

Jernstgberier og maskinveerksteder repreesenterde radgde kraftigste udviklingstendenser
indenfor industrien i Aarhus. | de efterfglgendéedrvokser behovet for dampmaskiner til den
ekspanderende lokale industri som tidligere naegnerglt til gavn for jern- og metalindustrien med
Frichs i spidsen. | starten af 1870 erne har 20Rale virksomheder dampmaskiner som kraftkilde
i produktionen til fremme af stordrift. Dette tabkser til 100 fabrikker med dampmaskiner i 1897,
og i 1906 har mere end 175 industrivirksomhedeaihiis dampmaskiner som maskinel kraftkilde,

udover at el- og benzinmotorer ogsa kommer tilreéftbundredskiftet, hvor seerligt elmotorer

% De skabte Aarhus, 1991, s. 31-32. Arhus, ByensoHés 1870-1945, 1998, s. 192.
8 Arhus,Byens Historie: 1870-1948998, s. 185-191.
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vinder frem i mindre handsvaerksvirksomheder eftarhds far kommunalt elveerk i 1901. Her
byder innovative Frichs ogsé& ind med en ny proaukéf elektrisk udstyr fra 1896.

Det er ud fra den ovenstdende argumentation reletapege pa jern- og metalindustrien som en
vigtig branche, nar det geelder arsager til Aarhaekst, bade nar det geelder produktion af smadele
og maskiner til anvendelse for den gvrige indugdrift, men ikke mindst som en ekspanderende
branche i sig selv med skabelse af mange nye adapser. Jernindustrien markerer sig som
Aarhus stgrste og vigtigste industribranche omké&nd900 og ind i det nye arhundrede. | 1906 er
der saledes 167 registrerede virksomheder indé¢erfior og metalindustrien. Dette tal vokser til 505

i 1935. Antallet af ansatte vokser tilsvarende tigafra 2258 ansatte i 1906 til 4896 ansatte ved
jern- og metalindustrien i Aarhus i 1935. Endeligr lwet aarhusianske kglefirma Sabro, der fra
1893 begynder at producere mejerimaskiner, kglemaskog kgleanleeg til skibe og
fadevareindustrien ogsa fremhaeves som en del afchea, med en vigtig ekspanderende
virksomhed op gennem 1900-tallet med stor ekspgrfremveekst af mange arbejdspladser af stor

gkonomisk betydning for byeHi.

Frichs Maskinfabrik og Jernstgberi udvikler sig endhyt ejerskab efter flytningen til nye
fabriksfaciliteter med lokomotivproduktion som hadpeoduktgruppe til en stadigt voksende
virksomhed af stor gkonomisk og beskeeftigelsesngabesydning for jernindustrien og byen langt
ind i det 20. arhundrede.

Lokomotivfabrikken Frichs

Frichs bliver som tidligere naevnt udflyttet fra leyken i Aarhus og reetableret i et helt nyt
fabrikskompleks i Abyhgj i flere etaper mellem 19D812. Ud over fordelen ved at have
udvidelsesmuligheder pa ny jord i forstaden, er s#amtidig direkte forbindelse til jernbanenettet
via Hammelbanens spor, der lgber ved fabrikken1Bd® bliver Frichs lokomotivproducent ud fra
en statslig kommissions gnske om at sikre en dprsduktion af lokomotiver til DSB principielt
med eneret til producenten pa levering af jernbateriel til statsbanerne. Samtidig i 1911

pabegynder fabrikken en anden vigtig ny produkéibdieselmotorer, der efterhanden udvikler sig

87 Arhus,Byens Historie: 1870-1948998, s. 190-194.
8 Arhus,Byens Historie: 1870-1948998, s. 190-194e skabte Aarhug,991, s. 87-96.
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til at omfatte motorer til industrianleeg, skibe senere fra 1920 erne dieselmotorer til lokomotiver.
Frichs har testleverancer af damplokomotiver tiBDiQrene 1910-1919, der kan betegnes som en
laerings- og udviklingsfase. Endelig far Lokomotivfikken Frichs i 1919 en afgarende fast
produktionsaftale med DSB blastemplet af trafikistieiiet. Aftalen fornys i flere omgange
derefter, bl.a. i 1926 og igen i 1936 i form fadf@-ars aftaler om produktion og levering af
lokomotiver til deekning af DSB'’s behov for treekkradler far stor betydning for virksomhedens
gkonomiske veekst. Herudover kommer reparationeD®B og de danske privatbaner. Saledes
vokser Frichs til en kulmination pd mellem 900 0§0Q@ medarbejdere i 1930°erne, hvor
produktionen af diesellokomotiver til DSB og pribaherne for alvor slar igennem i stedet for
bygningen af damplokomotiver. Fabrikken far stoccgs og international opmeaerksomhed med
bygningen af de fgrste rade danske diesellyntdgSiB i 1935, samt med en ny dieselmotorvogn til
statsbanerne, der bliver produceret i flere sévéate far og efter 2. verdenskrig. Desuden leverer
Frichs Lokomotivfabrik de farste elektriske S-tdh @SB. | krigsarene 1940-1945 genoptager
fabrikken for en kortere arreekke produktionen ahpglbkomotiver grundet manglen pa dieselolie
og benzin. Efter krigen bliver diesellokomotiver mgtorvogne igen fabrikkens vigtigste produkter
kombineret med nye ordrer pa en ny generationtafj3H DSB i 1960 erne.

Derefter gar det ned af bakke for virksomhedenerEéin arraeekke med manglende overblik og
styring hos ledelsen, samt svigtende ordrer ogsfpraed alternativ produktion gar Frichs konkurs i
1979 som afslutning pad en epoke som industrieltlisbbier og @konomisk sveervaegter indenfor

jernindustrien i Aarhus i 125 &.

Centralveerkstedet: Det jysk-fynske centralveerksted Aarhus

Det farste jernbaneveerksted dbnede i 1862 samtidig forste del af den jyske laengdebane
Aarhus-Randers. Med statens overtagelse af detfyysike jernbanenet i 1867 far veerkstedet
status af jernbaneveaerksted for hele den jysk-fymsgesn. Denne vigtige position cementeres med
statens overtagelse af Det Sjeellandske Jernbakalseld880, og dannelsen efterfalgende af DSB:
De Danske Statsbaner i 1885. | forbindelse med elaan af DSB og ny organisation far
jernbaneveerkstedet efter 1880 navnet Centralvaddiste/serkstedet er som tidligere naevnt

allerede omkring 1870 Aarhus stagrste industriad@atls, en position der fastholdes og udbygges

8 Thomas Ngrgaard Olesehpkomotivfabrikken Frichs(Dansk Jernbaneklub, 2005), s. 14-24, 32-36, &6ER:
skabte Aarhusl991, s. 32-36.
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bade areal- og mandskabsmaessigt med ca. 300 migldaebie1 880 erne stigende til 750 mand ar
1900, samt mange ar frem i tiden med en kulmingt®dnaeksten efter krigen for Centralveerkstedet
med ca. 1800 medarbejdere i 1949, hvor der reefalerom en raekke veerksteder deekkende et

stgrre areal’

Centralveerkstedet bliver veerksted for samling, ma@jpan og vedligeholdelse af vogne og
lokomotiver for DSB for hele den vestlige del afribaark, og travihed og ekspansion fagrer Ilgbende
udvidelser med sig, sa veerkstedsarealerne i Addtals nar op 16 000 kvadratmeter. Forklaringen
skal sgges i udbygningen af statsbanenettet, sasadtier de farste artier efter ar 1900, med deraf
falgende stadig stagrre maengder jernbanemateriekkade samles og vedligeholdes. Desuden fagrer
indfarslen af diesellokomotiver og motorvogne fi@2@ erne og 1930°erne ogsa en raekke nye
veerkstedsbygninger med sig for at kunne rumme afldade nye opgaver i forhold til
motortogene.

Efterhanden medfgrer udfasningen af damplokomagtivaredlaeggelse at urentable
jernbanestraekninger hos DSB og indfgrsel af nysetiektriske lokomotiver fra 1950 erne og
fremefter kombineret med overflytning af reparasopgaver til Centralveerkstedet i Kgbenhavn et
fald i antallet af aarhusianske arbejdspladsebét@f 1960 erne og 1970 erne. Det er begyndelsen
til enden for Centralvaerkstedet. | starten af 168 er arbejdsstyrken nede pa 700-800 mand, og
gennem en leengere arraekke mellem 1989 og 2009aeafSB Centralveerkstedet i Aarhus med

lukning i 2009 efter 147 &r som en gkonomisk vigtigdynamisk virksomhed for byéh.

Konklusion
| forbindelse med konklusionen pa hvorfor Aarhusviokser sa hurtigt mellem 1850 og 1950, er

det relevant pa ny at inddrage specialets problemftering:

% De skabte AarhusAnden samling, (Ib Gejl, red), (Aarhus Byhistie Udvalg og Erhvervsarkivet, 1992), s. 91-102.
Arhus,Byens Historie: 1870-1948998, s. 194-195.

*IDe skabte AarhusAnden samling, 1992, s. 91-102.

Arhus,Byens Historie: 1870-1948998, s. 194-195. Morten Ravn, "147 &rs histonieefiende”, Arhus Stiftstidende
15.4.2009, hentet via infomedia.dk, 30. april 2018.
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"Hvilke arsager er der til at Arhus vokser s& hgty...)?".

| den forbindelse er det vigtigt at sla fast, atrtAs bys hurtige og kraftige veekst fra en mindre
kgbstad pa ca. 8900 indbyggere i 1855 til 52 O@ibyggere i 1901 pa under 50 ar, samt en
yderligere tilveekst pa 100 000 indbyggere til iZ2 000 indbyggere i 1950 ikke kun kan tilskrives
én enkelt arsag. Det kan konkluderes, at flere tigm$aktorer bade af demografisk, landspolitisk
og lokal erhvervsmaessigt karakter spiller ind gifarer til den hurtige byudvikling for Aarhus fra
en stgrrelsesmaessig beskeden gammel kgbstad tdften danske forhold stor industri- og

handelsby, en udvikling der fortsaetter langt op0Q-tallet.

Politisk set sker der afggrende aendringer af batgdior kabsteedernes og samfundets udvikling i
Danmark efter eneveeldens fald i 1848 med folkesyetablering og indfgrslen af grundloven i

1849, der baner vejen for en liberalisering af akoien. Betingelserne for at borgerne kan

nedsaette sig som selvstaendige erhvervsdrivenda fodéandel eller handveerk forbedres radikalt
med naeringsfrihedsloven af 1857, der traeder i kra862. Kgbstaedernes monopol pa handel og
handveerk forsvinder sammen med den tidligere saesstom selvsteendigt toldomrade, og de
fysiske bymure og byporte forsvinder derfor ogsét Bamme ger de gamle handveerkslaug, hvor
handveerkerne skulle veere organiseret. Nye markedsakiske vilkar med erhvervsfrihed og fri

cirkulation af handelsvarer og industriproduktentoer til at rade, og Aarhus by forstar at udnytte
de nye tider til byens veekst. Aarhus vokser ud dwadystadens tidligere bygraenser takket veere
mange nye initiativrige erhvervsdrivende, handvairk vokser til egentlig industri, samt skabelse
af nye store arbejderkvarterer med opfarsel afglegider til den hastigt voksende skare af

tilflyttende industriarbejdere og deres familievnsf.eks. Frederiksbjerg.

Udviklingen af infrastrukturen kombineret med Aashcentrale beliggenhed i @stjylland ud til

Kattegat er ogsa en vaesentlig arsag til Aarhushibyge og fortsatte vaekst. Her er havnen med
skibsforbindelser og jernbanerne af afgarende Inétgdfor vaeksten. Samtidig far Aarhus ogsa i
1850"erne nye landeveje til vigtige oplandsbyer soduder og Silkeborg. Byen er pa davaerende
tidspunkt allerede tilknyttet samtidens beskednaskla hovedlandevejsnet, som en yderligere
infrastrukturel fordel og veekstfaktor. | 1862 bliviarhus en del af det danske jernbanenet, fra star

med direkte sporforbindelse til den nye kysthaenlf861. Havnen udbygges og moderniseres
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labende efter det stigende behov op ind i det Bur@rede. Udover over udbygning i takt med
behovet har Aarhus Havn den fordel, at den norevai$fri om vinteren, som en af de fa gstjyske
havne. Desuden bliver Aarhus centrum for et ngeafbaner, udover placeringen pa den jyske
leengdebane med forbindelse til kontinentet via $beng. Jernbanerne og havnen kombineret med
det lokale vejnet skaber en synergi som en vigtiigastrukturel forudsaetning for effektiv og hurtig
import og eksport, gods- og persontransport genheogl dermed stabil gkonomisk og

befolkningsmaessig veekst.

En anden af arsagerne og styrkerne i Aarhus bysearsstruktur er desuden en generelt bredt
repraesenteret industrisektor fordelt pA mange bemickombination med en steerk handelssektor,
hvor flere store industrivirksomheder vokser fremmsen vaesentlig basis for den gkonomiske og
urbane veekst. Aarhus er altsa ikke afhaengig afénaller fa starre virksomheders vaekstpotentiale
eller mangel pa samme, der ofte var andre byersakiske akillesheel. Samtidig oplever Danmark
generelt et fadselsoverskud i sidste halvdel aDit80et, der grundet bedre kost og folkesundhed,
bedre privatgkonomi, samt en gradvis omlaegningradibruget udvirker en vandring fra land til by
af den frigjorte arbejdskraftressource, som nu efmrfladig pa landet sammen med
fadselsoverskuddet. Dette er til gavn for industyihdndvaerk i Aarhus, der far daekket behovet for
den ngdvendige arbejdskraft, hvor tilflytningen dé mange ledige heender ma ses som en
afggrende forudseetning for lokal veekst og udvikliafy industrien, samtidig med at byens
indbyggertal tilsvarende vokser hurtigt. Dampmaskimuligggr samtidig en effektivisering af
handveerksvirksomhedernes produktion i Aarhus fral840°erne, med en udvikling hen imod
industri med egentlig masseproduktion sidst i 1&0iet fra ca. 1870"erne, og dermed stgrre og

voksende virksomheder sammenlignet med de traditemindre handveerksvirksomheder.

Handelsstanden repraesenteret af indflydelsesragkagimaend, hvor flere ogsa bliver fabrikanter,
star ogsa staerkt i perioden 1850-1950, som en disagkonomisk vaekst og skabelse af
arbejdspladser i perioden 1850-1950, ikke mindtri farste 50 ars periode. Storkebmaendene er
ogsa erhvervspolitisk aktivt med til at fremme Wdivigen af havnen, skibsfarten og jernbanerne
lokalt, ligesom flere i perioder er medlemmer afrduet. Der er tale om ivaerksaettere som
storkgbmaendene Hans Broge og Otto Mgnsted, desigted af deres oprindelige virksomhed som

engroskabmaend med kolonialvarer, breendsel og kgrfederstoffer ogsa er med til at udvikle
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mejerisektoren med smgreksport til fglge. De skaenomisk betydningsfulde fadevareindustrier
og store arbejdspladser gennem mange ar, som e&bésngen voksende Aarhus Oliefabrik med
produktion af spiseolier med bade indenlandsk satg eksport til bl.a. margarine- og
chokoladefabrikker. Otto Mgnsted skaber som fabitikal883 Danmarks fgrste margarinefabrik,
der i mange ar er en stor og vigtig virksomhed, sepnaesentant for en succesfuld fadevareindustri
i Aarhus. Desuden er bade Broge og Mgnsted aktineskibsredere, bl.a. med oprettelse af direkte

eksportruter fra Aarhus til England.

En staerk lokal jernindustri er en anden brancheptfefremhaeves som en vigtig arsag til Aarhus
bys hurtige veekst mellem 1850 og 1950 anfgrt atustriklle iveerkseettere og ildsjeele som

fabrikant Sgren Frich. Seerligt markant ses derrhAs en stor veekst i jernindustrien fra 1870erne
anfart af Frichs og DSB’s Centralveerkstedet for jgsk-fynske omrade, og fra 1893 er ogsa den
eksporterende kglevirksomhed Sabro, der produ&eteanlaeg til bl.a. skibe og fadevareindustrien
en vigtig medspiller, nar der skal fremhaeves anstigesekst. Disse industrivirksomheder o.a. star
som store toneangivende repraesentanter for en Jekaihdustri, som mange ar ind i det 20.

arhundrede skaber gkonomisk vaekst og stat voksend®mheder, der genererer og fremstar som
industrielle garanter for et stort antal arbejddpta og indbyggere til Aarhus by. Frichs succes
kulminerer saledes med ca. 1000 ansatte pa lokefabtikken i 1930°erne som national

leverandgr af lokomotiver og motorvogne til DSB, @gntralveerkstedet nar hgjdepunktet med ca.

1800 ansatte i slutningen af 1940 erne.

Efter at have konkluderet vedrgrende arsagerng&atihus bys veekst ud fra undersggelsen af de
historiske kilder, er det relevant igen at se pdstsi del af problemformuleringen angaende

formidlingen:

"(...)Hvordan bliver disse arsager formidlet gennedstillingen "Vokseveerk 1850-19507".

Her kan praesentationen af historiske temaer ogiitler pa "Voksevaerk 1850-1950” vedrgrende
arsagerne til vaekst pa ny inddrages. Formidlingesr sia et udstillingskoncept med fokus pa
forteellingen, leering og interaktiviteten i form dén forteellendeog den analytiske/ tematiske

udstilling med praeg aftaludstillingen Omdrejningspunkterne for forteellingen er i hegayr
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synergien mellem jernbanen og havnen formidlet gentekst, billeder, og via artefakter. Desuden
preesenteres jernindustrien og til dels fgdevareimgun, som Otto Mgnsted Margarine og ikke

mindst Aarhus Oliefabrik pa tekster og i montremsmedvirkende arsager til veeksten. Det hele
suppleres af plakatkunst repreesenterede veekstandeh industri m.m., samt faste plancher om
demografisk veekst og ekspansion. Interaktive bygértouchskaerme er med til at fremhaeve den
hurtige byudvikling i Aarhus via nedslag i henhafds arene 1850, 1900 og 1950. Vigtige

iveerkseettertyper som Hans Broge og Otto Mgnstadhaeves for deres andel i byvaeksten i en

historisk byfilm, der vises i et lille biografmilja

Jernbanen og havnen dominerer ikke overraskendeudstillingsmaessigt, hvor de praesenteres
som nogle af de vigtigste arsager til vaekst genlogmale filmindslag fra tidsperioden, skaerme med
relateret uddybende tekst, samt med det digitakkvéihdegjorte” damplokomotiv fra
lokomotivfabrikken Frichs. Lokomotivet DSB F 694 g&inner med "remisemiljg” har mange
forteellende  funktioner rent formidlingsmaessigt. Detepraesenterer saledes bade
Centralveerkstederne i Aarhus, Frichs lokomotiviialsom virksomhed og produkt, og samtidig
symboliserer det dampmaskinen som afggrende krakima for industriens produktion som
helhed. Desuden repraesenterer damplokomotivet sdefakt hele jernindustrien med stor
omseetning og mange arbejdspladser, som vigtigeapkiske arsager til Aarhus bys veekst. Havnen
fremhaeves ogsa som arsag til veeksten via et rekenst havnemiljg med en skibsattrap med
digitale filmindslag fra havnen i tidsperioden. Dden er der brolaegning, tender og andet gods for

at fuldende illusionen om havnekajen pa en travhha

Ud fra Den Gamle Bys valgte formidling i udstilliexg "Vokseveerk 1850-1950" sammenholdt med
analysen af de historiske kilder vedrgrende arsagsr Aarhus bys veekst, kan de seks vigtigste
mulige arsager til Aarhus bys hurtige veekst derforsammenfattende konkluderes til at veere
falgende:

1) Neeringsfrihedsloven af 1857 i Danmark, med tkragden 1862, der liberaliserer naeringslivet og

medfarer markedsgkonomiske tilstande med fri naering
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2) Udviklingen af infrastrukturen kombineret medrias beliggenhed centralt i @stjylland ud til
Kattegat. Her er kysthavnen, der lgbende udbygfies leehov og anleeggelsen af jernbanerne af

afgagrende betydning for veeksten.

3) Dampmaskinen muligger som afggrende kraftmaskipeoduktionen en forholdsvis hurtig
udvikling fra sma handveerksvirksomheder hen imodiustriforetagender med egentlig

masseproduktion.

4) En bredt repraesenteret industri- og handveeri@stkdelt paA mange brancher, hvor flere store
industrivirksomheder vokser frem grundet den ngdigm arbejdskraftressource som et steerkt
fundament for den gkonomiske og urbane veekst, Herufedevareindustri som Otto Mgnsted

Margarine og Aarhus Oliefabrik m.fl.

5) En steerk lokal jernindustri, der skaber stor nmkoisk indtjening og mange arbejdspladser

gennem en laengere arraekke med Frichs og DSB’sdlemtikstedet som industrielle frontlgbere.

6) Handelsstanden i Aarhus, der repraesentereseafestindflydelsesrige og erhvervspolitisk aktive

storkabmaend som iveerkseettere pa erhvervsomradet.

De ovennaevnte historiske elementer identificeldlderne som veekstfaktorer indgar saledes alle
pa forskellig vis i udstillingen "Vokseveerks” fordling af Aarhus bys hurtige vaekst mellem 1850
og 1950. Dette sker bade rent visuelt, og med rhetigr for at dykke dybere ned i forskningen og
fakta bag byhistorien via de interaktive touchskeemed tekster, bykort og fotos, der sammen med
digitale filmsekvenser og det "levendegjorte” daakadmotiv med lys, lyd og damp er med til at
understrege "Vokseveerk 1850-1950°s” preeg tataludstilingen der kombinerer flere
medieplatforme.
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