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Synopsis:

Dette projekt er udarbejdet af Kim Kjeersgaard séstutning pa Diplomingenigrstudiet inden
for Byggeri og Anleaeg ved Aalborg Universitet i Esityj. Projektet er fordelt over tre rapporter;
Hovedrapport, Placeringsrapport og Udformningsraippo

Projektet er valgt for at tilegne viden og erfarinden for projektering af rundkarsler i abent
land og er projekteret ud fra Vejdirektoratets ¥gjer. Selv om en projektering af et vejanlaeg
folger de geeldende vejregler, er dette i sig $de en garanti for lgsningen har en god
trafiksikkerhed.

Projektet vil derfor inkludere trafiksikkerhed udnuveerende vidensniveau og omfatter valg |af
placering og udformning af en rundkegrsel ved Jsiedet.

Kim Kjeersgaard, d. 13. januar 2015
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1. Indledning

Opbygningen af denne rapport tager udgangspungjdikéktoratet handbog; Rundkarsler i abent
land. Placeringsomradet blev fastlagt i Placeriagsorten og denne rapport vil fastsla den praecise
placering, samt udformning.

Lindeve,

Midtere

Overkerselsareal

Cirkulationsareal

Tilfart

Frafart

Sekundeerhelle _
Cykelsti

Speerreflade Yderrabat

Afrundingskurve

Figur 2: Principskitse af en 1 sporet rundkersed mykelsti
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1.1 Uheld i rundkgarsler
Dette afsnit tager udgangspunkt i Vejdirektorakgtsdbog "Planleegning af kryds i abent land”.

| perioden 2002-2006 blev der arligt indberetteale6c200 uheld med personskade pa det danske
vejnet. Af disse uheld finder ca. 2.600 sted iatmte land, dvs. uden for bymeessig bebyggelse.
Disse ca. 2.600 uheld resulterer arligt i ca. 38&&onskader, heraf ca. 270 draebte. Uheldene er
defineret af Danmarks Statistik og opstillet i v&dsituationer.

Hovedsituation Beskrivelse

Eneuheld

Uheld mellem ligeud karende pa samme vej med sakums uden svingning

Uheld mellem ligeud karende pa samme vej med atdass uden svingning

Uheld mellem kgrende pa samme vej med sammeokursed svingning

Uheld mellem kgrende pa samme vej med modsatokunsed svingning

Uheld mellem krydsende karetgjer uden svingning

Uheld med parkeret kagretgj

Uheld med fodgeengere

Uheld med dyr eller genstande pa eller over kareh

1
2
3
4
5
6 Uheld mellem kgrende pa hver sin vej med svingnin
7
8
9
T

abel 1: Beskrivelse af hovedsituation

Geeldende for perioden 2002-2006 er hovedsituapomsentfordelingen af uheld for rundkarsler
opstillet i figur 3.
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Figur 3: Procentfordeling af hovedsituationer foeld i rundkarsler geeldende for perioden 2002-2006

Fra Handbogen:

"Erfaringen viser, at for hgj fart er arsag til mge eneuheld, hvor det havarerede kgretgj havner
pa midtergen eller i rundkarslens umiddelbare narfiezeer bar saledes ikke udgare noget
faremoment. Langs vejgrenene kan der plantes tuaben for sikkerhedszonen, se handbog om
Grundlag for udformning af trafikarealer, men digs@er bar ikke vise et vejforlab pa den anden
side af rundkgrslen.”

Side 5



Kim Kjaersgaard

Rundkgrsel ved @ster Lindet

Udformningsrapport

1.2 Valg af dimensionsgivende og tilgeengelighedskvande karetajer
Ud fra trafikmaengder og det omkringliggende vepredet vurderet at vejgrenene har fglgende
dimensionsgivende, tilgegengelighedskreevende, hastsgfivende karetgjer.

" T i

Figur 4: Vejgrene i rundkarsel og nyt T-kryds

=

Gren Dimensionsgivende Tilgeengelighedskreevende Hastighsgivende
R1 Tilfart Modulvogntog (MVT3) | Specielkaretgj (SKR2 Personbil (PB)
R1 Frafart Modulvogntog (MVT3) | Specielkgretaj (SK22 Personbil (PB)
R2 Tilfart Seettevogntog (SVT) Specielkaretgj (SK22) | Personbil (PB)
R2 Frafart | Seettevogntog (SVT) Specielkgretgj (SK22) | Personbil (PB)
R3 Tilfart Modulvogntog (MVT3) | Specielkaretgj (SKR2 Personbil (PB)
R3 Frafart Modulvogntog (MVT3) | Specielkgretaj (SK22 Personbil (PB)
R4 Tilfart Seettevogntog (SVT) - Personbil (PB)
R4 Frafart | Seettevogntog (SVT) - Personbil (PB)
T5 Tilfart BUS 12 Seettevogntog (SVT) Personbil (PB)
T5 Frafart BUS 12 Seettevogntog (SVT) Personbil (PB)

Tabel 2: Oversigt over vejgrenens tilgeengelighessiende, dimensions- og hastighedsgivende karetgjer

Busser op til 12 meter leengde (BUS 12) anvendgbudirafik og pa mindre busruter i det abne
land. Mens busser fra 12 til 13,7 meter leengde (BB3) anvendes til bybustrafik og pa starre
oplands- og regionale busruter. Endvidere har idens2004 ogsa veeret tilladt at bruge busser der
er op til 15 m leengde (BUS 15), men disse er inltiére kun haft begreenset anvendelse i
Danmark.
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Ved anvendelse af busser med en leengde pa ovettiLbkal eller regional rutekarsel, skal disse
jf. trafikselskabslovens bestemmelser herom, krefaresigaende tilladelse fra vejmyndigheden.
Derfor er der ud fra dette, oplandet, samt de neme® og de forventede busruter valgt at benytte
BUS 12 til T-krydset.

Seettevogntoget (SVT) stiller ved svingning og idkrsler normalt starre arealkrav end
pahaengsvogntog og lastbilen med kaerre.

L
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| —] — —
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16,5

Alle mal er opgivet i meter

Figur 5: Saettevogntoget (SVT)

Modulvogntog (MVT) kan veere et op til 25,25 m larggntog, der er koblet sammen af 2 eller 3
standard karetgjsenheder, og ma veje op til 60 tons

1T—0 | — |  — ] — |
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Alle mal er opgivet i meter

Figur 6: Modulvogntog (MVT)

Specialkaretgjet (SK) kan vaere op til 22 m langtkefietajet har fast bagaksel, mens det kan vaere
op til 26 m med automatisk tvangsstyrede akslent £ til 30 m med manuelt tvangsstyrede
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aksler, dog skal den forreste aksel veere uden $&tyring. Da arealbehovet for de tre ovennaevnte
er stort set ens er der valgt at benytte SK22.

Landbrugskaretgjer kan have en leengde op til 18,65 en bredde op til 3,3, m. Dog kan bredden
veere stgrre og leengden vaere op til 22 meter, levikates mellem en maskinstation og dennes
kunder, samt ved kagrsel mellem ejere af samme djaret

1.3 Valg af planlaegningshastighed

Planleegningshastigheden op til rundkarslen er &ligke. Pa den nye vejstreekning kort efter
udkarsel fra rundkarslen opseettes en byport, sddsikan tilpasse deres kgrsel til de kommende
byzoneforhold ved T-krydset, samt bilister pa vejimod rundkarslen forbliver i 50 km/t zone.

Gren Planleegningshastighed (km/ft)  Erkendelsesafstan
R1 80 215 meter
R2 80 215 meter
R3 80 215 meter
R4 50 105 meter
T5 50 105 meter

Tabel 3: Planleegningshastighed og erkendelsesdfstan

Ind- og udkgarselshastighed mellem cirkulation ¢gjuiningerne skal veere lig eller mindre end 30
km/t. Kgremaden afggr hastigheden i cirkulatiorslate

Normalt anvendes kgremade A, der svarer til frifkemmelighed og derfor valgt for rundkarslen.
Der forligger kun A10 veerdier for Tgndervej, mek seed fremskrivning vurderes at den
forventede trafikmaengde af busser og lastbilergrérge streekning og i T5 er meget lav.

Derfor er karemade B der svarertidgreenset fremkommelighed valgt. Dermed kan T-latyds
geres smallere, hvilke vil seenke ind- og udkgrseisgheden for personbiler med gget
trafiksikkerhed til fglge.

Gren Kgremade
R1,R2,R3,R4| A
T5 B

Tabel 4: Oversigt over karemade

1.4 Bestemmelse af midtergs stgrrelse

Rundkearslen skal designes, sa billister ikke hgoet gennemkig i midtergen. Da gennemkig kan
medfare billister overser rundkarslen, samt bitisgelger en for hgj indkarselshastighed. Derfor
skal midtergen helst deekke for til- og frafartempd@dsatte side. Store midterger medfarer forgget
areal og materialeforbrug, hvilke giver ungdige ongkostninger, samt gget cirkulationshastighed
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der gger risikoen for uheld og deres alvorlighedtf@r skal midtergens stgrrelse veere en afvejning
mellem trafiksikkerhed, fremkommenlighed, gkonosastetik og indpasning i omgivelserne.

Rundkgarslen veelges som en 1- sporet rundkgrselleleundkarslens vejegrene er 2 sporet veje (et
spor i hver retning), samt tilslutningerne til riaedslen bliver derfor 1 spor. Da rundkgrsler med et
fuldt 2-sporet cirkulationsareal, men uden 2-speridd og frafarter anlsegges ikke. Samt et
cirkulationsareal med 2 kgrespor er mindre traffiletiend 1 sporet cirkulationsarealer.

Figur 7: Cirkulationsareal ed 2 spor og til- ogféirter med 1 spor - Strandby Pladsi Esbjerg

Figur 2.2.2 i "Rundkarsler i abent land” angives fbeskellige udformede rundkarsler med SVT
som dimensionsgivende kgretgj og SK som tilgeenigebgende karetg;.

Figur 8: Rundkarsel med gennemkig - Kirkevej ogdraindevej i Abild
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| basis udformning er midtergens radius pa 10 mdtedenne diameter er mest sikker, samt der
kan opsta gennemekig for at sikre tilfredsstillengersigtsforhold ved radius under 10 meter.
Gennemkig kan medfgre hgjere indkarselshastigheder.

Da der kares med hgj fart pa Tandervej er biligerkendelighed vigtigt, da dette vil fa bilisern
til at tilpasse deres hastighed med lavere ristkaheld. Samt rundkgarslen skal kunne handtere
modulvogntog er en midterg med en radius pa 10mbé&teet vurderet for lille.

I':igur 9: Radius til yderste begreensningslinje kudiationsarealet pa 20, 22, 24 meter

Midtergens radius (R) veelges til 15 meter (gren cirkel pa Figur 9)dbwge rundkarslens
synlighed og dermed erkendelse, samt for at sikrekite sker gemmekig skal midtergen beplantes
med Spirea, der bade er salttolerant og pakaersegigveamt ved blomst giver en synlig effekt.

Figur 10: Radier til begraensningslinjerne for endkwrslens centrale elementer
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Mellem midtergen (Rg) 0g cirkulationsarealet (i} anleegges et overkgrselsareal med en bredde
(bo) pa 4 meter, som tilgeengelighedskraevende karekajebenytte. Overgangen imellem
cirkulationsareal og overkarselsarealet udfgres emelgsegra rabatkantsten sat i beton.
Overkgrselsarealet skal heeves 5-8 cm i forholdritlilationsarealet og udfgres med en rgd SMA
asfalt med en svag rumlerille. Sa overkarselsarédde er visuelt ens med cirkulationsarealet, samt
dette vil give en svag rystelse i rattet ved oveskbog dermed afholde personbiler fra at benytte
overkarselsarealet for at opna en hgjere genneelkbestighed.

Figur 12: Cykelsti med asfalt og andre arealer bredten - Ryttergardsvej og Farum Hovedgade i Farum

Cirkulationsarealets radius er valgt til 6 metedrkantbaner pa 0,5 meter pa begge sider af
karesporet. Hvis cirkulationsarealet bliver fordireil dette kunne medfare en utilsigtet gget
cirkulationshastighed for personbiler, mens etsfoal cirkulationsareal kan opfattes som
ubehageligt og medfgre uhensigtsmaessige gennerfdasrse de dimensionsgivende karetgjer.
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Hvis bilister ikke guides ordenligt igennem rundien eller deres fokus flyttes hen pa noget
uhensigtsmaessigt kan dette gge risikoen for ulleldp@kearsel af rundkgrslens elementer.

De valgte dimensioner er afprgvet med kgrekurvediimensionsgivende og tilgeengelighed-
skraeevende kgretgjer i PC programmet V-turn fra ldoird (Figur 13).

Figur 13: SK22 karekurveanalyse af rundkarslengteadiametre

Opsummering

Midterg diameter:

30 meter

Overkgrbart areal omkring midterg:

3 meter

Cirkulationsareal:

6 meter bestdende af:
Karespor pa 5 meter
2 X kantbaner a 0,5 meter

Ydre diameter: 48 meter
Tabel 5: Rundkarslens dimensioner
Overkarselsareal Overkorselsareal
Kantlinie Kantlinie \ Kantlinie Kantlinie Kantlinie Kantlinie
— Y '
A A 4 Midtero 4 A A
R N 7
Ydre og inare ™ Begraensningslinie for midtere / v )
begraensningslinier for cirkulationsarealet
cirkulationsarealet

Figur 14: Rundkgrslens tveersnit
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1.5 Placering af midtergen

For at gge erkendelsen af rundkgrslen og dermekisikkerheden er det vigtigt, at rundkgrslen er
synlig for alle bilister pa vej mod rundkearslenk&ndelsen pa vejgrene R1, R2 og R3 skal med en
planlagt hastighed pa 80 km/t veere til stede itlEnmeter fra rundkarslen. Centrummet placeres
taet pa bakketoppen ved Y-krydset, da dette givdredste sigtforhold for bilister fra R1, R2 og R3,
men medfgrer et skrapt drej fra R2 ud pa Abenréve;.

Figur 15: Farste placering af rundkarsel og T-kryds

Derefter indtegnes karekurverne for de dimensioresgle og tilgeengelighedskraevende kgretgjer
ud fra deres kgremade.

Figur 16: Kgrekurvsanalyse med dimensionsgivend@gagngelighedskraevende karetgjer
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Den fgrste placering blev efter karekurveanalysd-adg frafarter forkastet (Figur 16), da den
udover en skrap kurve for bilister pa vej ud pé& iideej, ogsa ville medfare et bredt
overkgrselsareal ved frafarten i R2 (Figur 17).

. Arealbehov for SK22

Rundkgrslen

. Overkgrbartareal

Figur 17: Kgrekurve for K22 fra R1 til R2

Ved at rykket rundkgrslen lidt mod nord ad Tagndgrkan vejene i rundkgrslen krydse hinanden
mere vinkelret (Figur 18) og dermed fa nzaesten saafstand mellem vejgrenene i rundkarslen.
Afstanden mellem vejgrenes vejmidte er over 20 mé&tet overkgrbare areal i R2 frafarten bliver
optimeret, da tilgeengelighedskreevende kgretgjer lsdngere skal dreje skrapt ved udkarsel til R2.
Dette understattes ydereligere, da R2 tilslutningendfares med en lige streekning pa 15 meter,
samt den efterfglgende kurve ud p& Abenrévej etdvbale end i den farste placering.

Abenravej Rute 25 ﬁ

Ny straekning

Centrum af rundkersel

Ny vej

Y-krydset

Rute 25

Figur 18: Skitse af rundkarselscentrum ved endséigering
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Grundet problemer med at anvende Novapoint, bleike muligt at udfgre en ny
karekurveanalyse for den endelige placering.

1.6 Rundkgarslen fra oven
Kgrekurveanalysen viser rundkgrslen med de valgtemsioner kan afvikle de forventede
karetgjer. Rundkarslen bliver placering som visfigdr 19. P& tegning 2 ses en oversigt over
rundkgrslen indtegnet med rgdt i de nuvaerende libyiSamt pa tegning 3 ses en situationsplan
med udkastet til den nye karekurveanalyse. Da kwvelanalysen blev opgivet blev udkastet ikke
optimeret til det endelige design.

\

Figur 19: Rundkgrslen set fra oven

Da de omkringliggende veje afspaerres med bommeyiskeelle udtryk ogsa sendres sa det er
tydeligt at vejen er afspeerret, samt eendres g@dlards foraeldede skilte. Dermed skal trafikken
ledes til Dster Lindet via en ny streekning fra tkencslen til Hovgardsvej. Den nye straekning
tilsluttes pa Hovgardsvej med et T-kryds, der hililvehandlet i afsnit 1.18.

1.7 Bestemmelse af haeldningen

Det forudseettes rundkarslen placeres pa et terrdremhaeldning pa 0 %o (plant terreen). Da
rundkerslen ikke laengere anleegges pa bakketoppesr detoppunkt, vil dette medfgre en
tilpasning af omradet omkring rundkerslen, der ikkenedtaget i dette projekt.
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Rundkgrselsen udfares som en tallerkenform mecdhksimalt fald pa 25 %o i overkgrselsarealet og
cirkulationsarealet (Figur 20).

Figur 20: Grundlaeggende heeldninger i rundkarslen

Vejgrenene er udformet som tagformet med en hagddma25 %o fald. Afvanding af rundkarslen
sker mellem vejgrenene, hvor der opseettes @315laundte yderst i kantbanen. Brandene kan
enten var tilsluttet kloaknettet eller veere tilgtien LAR Igsning. Afvandingen er ikke medtaget i
projektet. Midtergens heeldning veelges til 15 %o troggbunkt i centrum.

1.8 Sekundaerheller

Sekundaerhellen bgr normalt etableres i alle rurslées vejgrene og er en af de vigtigste elementer
i rundkgrslen. Dette skyldes udformningen af sekerigbllen sammen med stagrrelsen af
rundkarslens midterg, cirkulations- og overkgrselsigr, samt tilslutningskanten fastlaegger
forseetningen og forseetningsstraekningen, der eetesénde for ind- og udkerselshastigheden.

Sekundeerhellen er placeret mellem til og frafadeyg har fglgende funktioner:

* Tydeliggerelse af rundkarslens tilstedeveerelse

» Afbgjning forseetning (afbgjning) af indkagrende ikkaf

« Tilvejebringelse af ind- og udkarselshastighedehgiat 30 km/t
» Adskillelse af ind- og udkgrende trafik

» Statte til cirkulerende trafikanters krydsning afgrenene

» Placering af feerdsels- og vejvisningstavle

Til dette projekt er der valgt Trekantsheller, @ai dette projekt giver den bedste trafiksikkerhed.
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Trekanthelle

Figur 21: Principskitse af en Trekantshelle, maekeromrader virker hastighedsdaempende

Til brug i ke@rekurveanalyse anleegges sekundeererhettd en bredde pa 5 metey, jbog leengde
(Isn) pa 20 meter. For at optimere karekurverne eNerkwrbararealer kan tilpasninger af helle
anleegget forekomme under eller efter karekurveaealyUdgangsbredden pa 5 meter er valgt, da
midtergen er stgrre end basisudformningen, sandkamlen med fordel kan klargares, sa der
senere kan oprettes stgttepunkter til blgde trafédea Sekundaerhellerne.

Figur 22: Bredde og leenge for Sekundaerhelle

Sekundeerhellen kan enten udformes som symmetteskaslymmetrisk, hvilke afgares efter
karekurveanalysen.
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1.9 Bredderne af til- og frafarten
Til brug i kerekurveanalysen blev fglgende valgt

Tilfarter: 3,0 meter + 2 x 0,5 meter kantbane
Frafarter: 3,5 meter + 2 x 0,5 meter kantbane

Frafarten er gjort bredere, for at lette udkgréelimensionsgivende karetgjer.

Der udformes ikke buslommer i frafarterne, da #keii dag er nogle busstoppesteder ved Y-

krydset, samt det forventes at busserne vil kate ster Lindet for optagelse og afseetning af
passagerer. Ifglge Sydtrafik er der en busrute@ster Lindet gdende fra Abenrévej, Lindevej,
krydser Tgndervej for at kerer ind i @ster Lindet.

1.10 Oversigtsforhold i Tilfarter

Der er ikke nogle krav til sigten for karetgjeiinkulationsarealet (ki), mens der fra stoppositionen

i vejgrenen skal veere 35 meter sigiefl ved en kareradius pa 20 meter og en cirkulatiastsghed

pa 25-30 km/t. Ved en kgreradius midt i cirkulasarealet er den pa 21 meter, samt den planlagte
hastighed er sat til 30 km/t.

Figur 23: lllustration af ,; 0g Lsex Sigtforhold |

Som overslag inden kgrekurveanalysen blgyrellem 2 tilfarter med 90 graders afstand udregnet
pa falgende made.
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Ydreradius af cirkulationsareal: 24 meter
Stopposition: mindst 3 meter fra cirkulationsareal
Afstand ind pa forrige tilfart: 5 meter

Overslag pa Lsex
2-m-24m

Lsek.overslag = W + 3m + 5m = 45 meter

Ved at isolere vinklen mellem 2 tilfarter visteosterslag pa over 64t give en Lepa over 35
meter. Den preecise sigt leengde fra stoppositiobgy €r blevet afgreenset, da det ikke er muligt at
fastleegge sekundeerheller og tilfarter i Novapoint.

1.11 Kagrekurveanalysen

For den farste placering blev der udfart en keredamalyse. Den havde til formal at fastleegge om
dimensionsgivende og tilgaengelighedskraevende Kerdianne passere gennem rundkgrslen med
de valgte radiusser. Samt fastleegge elementermmell&ulationsarealet og den frie straekning for
hver vejgren. Som beskrevet i afsnit 1.5 blev deste placering forkastet efter karekurveanalysen.

Figur 24: Omrade mellem cirkulationsarealet og filienstraekning

Brugerproblemer og fejl i tegningsmodellen, hvogiecaf fejlene gjorde malerne i tegningen ikke
var troveerdige, samt det ikke lykkedes at retteetbyarende fejl gjorde tegningen i Novapoint til
sidst blev opgivet. Dette medfarte det ikke varigtubt udfagre en sikker kgrekurveanalyse for den
endelige placering.
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Figur 25: Datafejl i Novapoint tegningen |

1.12 Afgraesninger

Da det ikke var muligt at lave en ny kgrekurveasalior den endelig placering har dette medfert
folgende afgreensninger:

Overkgrselsarealer ved til og frafarter

Det er arealforskellen imellem arealbehovet forehsionsgivende kgretgjer og arealbehovet for
tilgeengelighedskraevende kgretgj

Tilslutningskanter
Tilslutningskanten er overgangen mellem cirkulagenealet og til-/frafarter.

Kurveforlgb i til-/frafarter
Overgangen mellem fristreekning og til-/frafartsodet

Ydre begraensningslinjer i Til- og Frafarterne
Detaljeret fastleeggelse af oversigtsforhold
Tveersnit af Til-/Frafarter

Tveersnit af fristraekning

Heeldninger og lsengdegradienter i Til- og Frafarterre
Endvidere blev haeldninger og leengdegradienter iofilFrafarterne afgraenset, da der til projektet
ikke er blevet udleveret terraen kvoter.
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1.13 Yderrabatter

Normalt anleegges der en yderrabat omkring rundéansd 2 meter, der vil fungere som overgang
mellem rundkgrslen og det omkringliggende omraded Wenne rundkarsel er det omkringliggende
terreen meget kuperet, hvilke medfarer yderrabattestés udfgrt med en bredde pa 2,5-3,5 meter.
Yderabatten anlaegges 15-20 cm hgjere end rundharglevergang udfgres med en hvid
rabatkantsten sat i beton. Yderrabatten beplangesean salttolerant graesblanding.

1.14 Belysning

Bade rundkarslen, den nye streekning og T-krydsstgiyses om natten for at gge
erkendeligheden og dermed trafiksikkerheden. Heismye straekning ikke oplyses kan det
medfgre lysgener for husene i T-krydset, der lignarfor den nye straekning. Belysningen af en
rundkearsel projekteres i henhold til handbog ombebjsning i serien Vejudstyr, men er ikke
medtaget i dette projekt. Det anbefales ikke atgrkalygtepeele i rundkgrslens midtera pa grund af
pakarselsfare ved uheld.

— —

e & 4 — D
Figur 26: Rundkarsel med lygtepaele — Rute 11 ogl&tsej ved Bramming

-

1.15 Skiltning
Skiltning har til formal at informere bilisterne ckommende vejstraekninger, sa de kan tilpasse
deres karsel.

Der opseettes forvarsling af vigepligt (B11 og U&y\250 meter, sa bilister bliver opmaerksom pa
der vil ske straekningseendringer inden kort tid egreed tilpasse deres karsel. Ved kryds og
rundkarsler kan G14 skilt bade skabe et overbliégraen kommende krydsning inden bilisten er
ved krydsningen, samt en bedre erkendelighed &bsrmende krydsning og dermed kommende
vigepligt. Derudover giver G14 ogsa bilisten etdeealverblik over udformningen af den
kommende krydsning, og dermed hvilken udkarsek#al benyttes, der kan gge trafiksikkerheden
og flowet i rundkarslen. For alle vejgrene opsaatersD15.3 retningspil i sekundeerhellen for at
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lede bilister ind i den rigtige fart til rundkeraeleDer opsaettes B11 tavler pa begge sider aftéliar
20 meter fra vigepligtslinjen. Der opseettes D1&tBingspil i midtergen for at sikre den rigtige
karselsretning. Ved udkarslerne opseaettes F11 Bidltsa bilister er sikre pa at veelge den rigtige
frafart.

Skiltning mé ikke medfagre nedsat sigtforhold, helemovergangerne ved Lindevej og Sgnderbyvej
(afsnit 1.17)

Det har ikke veeret muligt at indtegne skilte ogaf@jeerkning i Novapoint og derfor er der dette
afsnit afgraenset til en principskitse for vejgreh ([Rigur 27).

T | G14
|| - mjl}.».». Diagramorienteringstavie

B1logU1
Forvarsling for
vigepligtsafmaerkning

Figur 27 Skiltningsskitse for vejgrene R1
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1.16 Vejbefaestninger
Den forventede trafikmaengde pa Tendervej om 10e& 80 % trafikstigning for perioden og
samme procentfordeling mellem karetgjerne.

Tegndervej Ar Trafik (ADT) Trafik (LADT)
Malt trafik 2013 3974 17 % (ca. 675)
Forventet trafik 2023 5166 17 % (ca. 878)

Tabel 6: Trafikmaengder for Tgndervej

Tabel 1 i Vejdirektoratets handbog "Dimensioneraidpefeestelser og forsteerkningsbelsegninger”
er der angivet Trafikklasser (T-klasse) ud fra betaf daglige lastbiler. Trafikmeengden bade i
2013 og den fremskrevne for 2023 er begge i Tsklas

Ud fra Trafikklassen kan vejbefeestelsen fastlaeggefsa tabel 14 i samme handbog. Der er valgt
en modificeret SMA belaegning, da denne mere modsthmtig overfor vridende karsel.
Overkgrbararealer udfgres pA samme made som desteefe arealet, men der veelges en rad SMA
eller rad OB oven pa SMA. Der er ikke udleverettgknisk rapport til dette projekt. Det har derfor
ikke veeret muligt at fastsla om jorden har tilstkedk) baereevne eller om jorden er frostsikker,
frosttvivisom eller frostfarligt.

Vejbefaestningsopbygning

35 mm SMA 40/60 modificeret
60 mm ABB 40/60

60 mm GAB | 40/60

215 mm SG

350 mm BL

1.17 Afspeerring af veje

Lindevej

For overgangen ved Lindevej beholdes den nuvaerasfdét pa Tendervej, og Lindevej ggres
smallere hen mod Tgndervej ved at bortskeere asfébken fijernede asfalt erstattes af grees
beplantning der er salttolerant. P& det smallekstylpseettes bomme og der udleegges en rgd OB.
Op mod Tendervej anlaegges 2 raekker af fortovsftigdsrosten. | begge retninger pa Tendervej
opseettes der ved overgangen A99 skilte med UA2[eA¢B11.2 undertavler.

For at synliggere Lindevej er afspaerret opseettepalbegge sider 2 betonrar med beplantning
bestaende af et trae og Spirea. Mellem betonrgngseettes O45 skilt. Overgangen skal ikke
anlaegges med stagttepunkt, men der kan fra runekwosf forbi overgangen anvendes en
hastighedszone pa 60 km/t, hvis det senere skamsi®lig. Skiltning og vejafmaerkning skal
aendres eller fiernes, for at understarre afspaemiad Lindevej. Der opsaettes E18 skilte pa
Lindevej, sa bilister bliver opmaerksom pa vejenegrigindt.
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Lindevej

Lp

Tendervej— — — —

1844 /G

LindFvej
Nu ¢ :
Figur 28: Omdannelse af Lindevej til en overgangbi@de trafikkanter

Sgnderbyvej og Dster Lindet Praestegardsvej

Overgangen ved @ster Lindet Preestegardsvej anlaegdeSanderbyvej. For at synliggare @ster
Lindet Preestegardsvej er afspzerret opseettes 2risetord beplantning bestaende af et trae og
Spirea. Mellem betonrgrene opsaettes 045 skiltslste stykke af @ster Lindet Preestegardsve;j
hen mod T@ndervej fiernes og der beplantes medl#olsrant graesblanding.

Der ekspropreres en sti langs hallen fra Hovgajdsse til overgangen til Sgnderbyvej (Figur 29).
Stien afsluttes hen mod Tgndervej med bomme, rgd@Braekker fortovsfliser med brosten. Der
etableres en ny overkarsel far afspeerringen p& @istéet Preestegardsvej, sa karetgijer til hallen
kan benytte Hovgardsvej og @ster Lindet PraestegdydSer opseettes hegn eller autoveern ved
afspeerret overkgrsel mellem hallen og Tenderve); sier anleegges en graesbeplantning der er
salttolerant i overkarslen.

Figur 29: lllustration af overgangtilslutning rwﬁderbyvej til Hovgardsvej
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Den nuveerende asfalt pa Tendervej beholdes, ogeBmnej geres smallere hen mod Tandervej
ved at bortskeere asfalt. Den fiernede asfalt éestaf graesbeplantning der er salttolerant. Pa det
smalle stykke udleegges en rgd OB og op mod Tgnjdemezgges 2 raekker af fortovsfliser med
brosten. Ved overgangerne opsaettes der i beggagetpa Tandervej A99 skilte med UA21.1
eller UB11.2 undertavler. Der skal ikke anlseggesispunkt i overgangen, men der kan fra
rundkerslen og forbi overgangen anvendes en hastigione pa 60 km/t, hvis det senere skgnnes
agnskelig.

<3

igr 30: lllustration af overgangen ved Sgnderpyve

Skiltning og vejafmaerkning skal eendres eller fjgrrier at understarre afspaerringen af
Sgnderbyvej, @ster Lindet Praestegardsvej og ovelgmved hallen. Der opsaettes E18 skilte pa
alle 3 veje, sa bilister bliver opmaerksomme panejender blindt.

1.18 T-kryds og den nye straekning

Den nye streekning anleegges som en 2 sporet tagfosnvej med et kgrespor pa 3,0 meter og 25
%o fald. Det anbefales at oplyse bade straekningeh-kiydset, da dette gger erkendeligheden,
samt billygter fra karekajer pa den nye streekniaggj mod T-krydset fremover vil lyse direkte
ind pa begge huse. Dette kan medfare gener fordoeéd husene, ligesom den ggede
trafikmaengde vil medfgre gget trafikstgj.
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Marken hvor den nye streekning placeres er pa kitteglbeplantet med majs, hvilket medfarer
nedsat sigtforhold. Er der manglende sigtforhold pejekteringen af T-krydset skal en oversigts
servitutter tinglyses pa marken. Hovgardsvej erigwig i dens nuvaerende form for smal til de
kommende trafikmaengder og typer. Vejstreekningekry@iset og placering af T-krydset
projekteres ikke i dette projekt.

“ Gogle (7] -

Fir 32: Hovgardsvej - Majsmark hor den nye strizmix og T-kryds anleegges |

Marken vil fremover veere den vestlige indkgrse@igiter Lindet og derfor kan den med fordel
udstykkes. Arealet kunne anvendes til erhverv deoleller rekreative formal.

Det udstykkede areal kunne anvendes til erhvemsibsom; Supermarked, tankstation,
bilforhandler, butik eller kontorlokaler. Hvis atefblev udlagt til rekreative formal, kunne lokale
skulpturkunstnere udstille deres veerker, sammeneandille sg og graeesarealer med baenke. Arealet
kunne ogsa udstykkes til boliger, samt en blandingjle Igsninger kunne anvendes for arealet.

I slutningen af projektperioden fandt jeg dettesaffige tilgeengelige forslag fra Lokalradet i @ster
Lindet for anvendelse af arealet.

begrezhusn mepcint aft wwwmejratdk | acher lndes lckairid | pesiskflimimgeig oF of ngt falles sarviceamrich i Brbor Endet Abuctrafion fro spdack

Figur 33: Dster Lindet lokalrads forslag for anvelse af arealet
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Figur 34: @ster Lindet lokalrads forslag for anvelse af arealet
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Figur 35: @ster Lindet lokalrads forslag for anvelsé af arealet
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