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Synopsis:

Dette projekt er udarbejdet af Kim Kjeersgaard som afslutning pa Diplomingenigrstudiet inden
for Byggeri og Anlaeg ved Aalborg Universitet i Esbjerg. Projektet er fordelt over tre rapporter;
Hovedrapport, Placeringsrapport og Udformningsrapport.

Projektet er valgt for at tilegne viden og erfaring inden for projektering af rundkersler i abent
land og er projekteret ud fra VVejdirektoratets Vejregler. Selv om en projektering af et vejanlaeg
folger de geeldende vejregler, er dette i sig selv ikke en garanti for lgsningen har en god
trafiksikkerhed.

Projektet vil derfor inkludere trafiksikkerhed ud fra nuvaerende vidensniveau og omfatter valg af
placering og udformning af en rundkersel ved @ster Lindet.

Kim Kjeersgaard, d. 13. januar 2015
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1. Indledning

Denne rapport indeholder en analyse af det nuvarende vejnet og besigtigelse af Y-krydset
Tendervej og Abenravej, samt de omkringliggende kryds. Dette vil lede videre til
placeringsmuligheder, hvor der udvelges et afgreenset omrade til placering af rundkarslen. Den
praecise placering af rundkarslen i dette omrade vil forgar i udformningsrapporten.

2. Nuveerende vejnet

Vejnettet omkring Y krydset bestar af Tendervej (rute 25), der er en hovedlandevej og flere
landeveje rundt om @ster Lindet, samt flere by veje i @ster Lindet. Det er oplyst at der i perioden 1.
januar 2006 til 9. december 2010 er registeret seks ulykker omkring Y krydset med 2 lettere
tilskadekommet og 1 draebt. Samt Vejdirektoratet betegner Y-krydset som et sortplets kryds.

En sggning pa internettet afslgrer, der ogsa er sket trafikuheld i krydset Lindevej og Tandervej.

2.1 Trafiktyper og trafikmaengder

Rute 25

Gennem
korselsveje

Sideveje

Sonde(\)\l‘”’v\/“' _

Figur 1: Optegnet vejnet

Der er oplyst falgende trafikmalinger, men ikke hvor pa straekningerne disse er fortaget.

Vej Fortaget i Trafik (ADT) Trafik (LADT)
Tagndervej 2013 3974 17 % (ca. 675)
Abenravej 2008 1264 Ukendt

@ster Lindet Preestegardsvej | 1990 315 Ukendt
Sgnderbyvej 1990 10 Ukendt
Lindevej 1981 600 Ukendt

Tabel 1: Trafikmeaengder

Side 4



Kim Kjaersgaard

Rundkgrsel ved @ster Lindet

Placeringsrapport

Der er oplyst falgende hastighedsmalinger pa Tandervej fra 2013, men ikke hvor pa straekningen.

Hverdage Lordage Sgndage
Vgsos 101,2 km/t 103,9 km/t 103,4 km/t
Vgen 89,7 km/t 93,2 km/t 92,6 km/t

Tabel 2: Hastighedsmalinger for Tendervej

Trafiktyper pa Tandervej;

Personbiler, busser, lastbiler, modulvogntog, specielvogntog og landbrugsmaskiner.
Trafiktyper p& Abenravej;

Personbiler, busser, lastbiler, specielvogntog og landbrugsmaskiner.

2.2 Besigtigelse

Krydset og det omkring liggende vejnet blev besigtiget torsdag d. 23. oktober 2014 omkring kl. 12.
Besigtigelsen tog cirka 1 time og 15 minutter. Det var overskyet og tarvejr under besigtigelsen. Der
blev ikke observeret vandpytter eller sger fra setninger i asfalten/spor kerering. Der er pa
besigtigelsesbillederne indlagt et oversigtskort, samt hvor billedet er taget og dets retning.

Billedets retning

Her er billedet taget

Figur 2: Signaturforklaring til besigtigelsesbillederne

Indfaldsveje til Y-krydset
Nar man kommer via Tgndervej (Rute 25) i sydgaende retning mod Y krydset mgder man farst
krydset ved Tendervej og Lindevej.

Figur 3: Tendervej i sydgaende retning far krydset ved Tendervej og Lindevej
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Efter G14 skiltet er der opsat A99.2 uheldskrydsskilt (Figur 3). Ved farste gennemkarsel blev
skiltene pa figur 3 og 4 opfattet til, at tilhgre krydset ved Tendervej og Lindevej (Figur 5) og ikke
Y-krydset.

Figur 4: Tendervej i sydgaende retning far krydset ved Tendervej og Lindevej

Pa Figur 5 skimtes Y-krydset i horisonten.

Figur 5: Krydset Tgndervej og Lindevej
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Pa grund af G14 og A99.2 skiltenes placering er bilister pa Tendervej i sydgaende retning ikke
optimalt advaret om det kommende Y-kryds.

Figur 6: Y-krydset fra Tendervej i sydgaende retning

Nar man kommer via Tgndervej i nordgaende retning karer man i en 90 km/t zone op til T-krydset
ved @ster Lindet Praestegardsvej (Figur 7). Dette kan medfare bilister ikke har senket hastigheden
til de tilladte 80 km/t, nar de passerer T-krydset og er teet pa Y-krydset. Hastighedsmalingen fra
2013 indikerer et hgjt 85 % og gennemsnitsveerdi.

el

Figur 7: Tﬂnderve sydgaende retning ved T-krydset @ster Lindet Praestegardsvej

Efter T-krydset er der en overkarsel i hgjre side og derefter i venstre side et T-kryds ved Tandervej
og Sgnderbyen. Begge er synlige pa figur 8. Der skiltes for bade Y-krydset (G14), skrapkurve
(A41.1) og uheldskryds (A99.2) inden Y-krydset.
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Figur 8: Tendervej i nordgaende retning mod Y -krydset

Nar man kommer via Abenrévej hen mod Y-krydset mgder man farst et 4 benet kryds ved Lindevej.
Efter krydset skiltes der for Y krydset (G14) og uheldskryds (A99.2) (Figur 9).

Figur 9: Abenravej

Streekningen fra krydset ved Lindevej og op til Y-krydset er meget lige og plan (Figur 9 og 10). Der
er ingen fartbegreensende foranstaltninger. Ved besigtigelsen blev der flere gange kart sterkt op
mod Y-krydset til trods for den kommende vigepligt.
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Figur 10: Abenrévej set fra Y-krydset

Y-krydset — Tendervej og Abenravej
Selve Y-krydset er lavet som en sidevej for trafik til og fra Tendervej i nordlig retning. Mens trafik

til og fra Tendervej i sydligretning fores til afslutningen af Abenrévej, hvor der er vigepligt.
Vigepligten er markeret med bade B11 tavler og hajtender.

Figur 11: Y-krydset set fra Abenrévej
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Figur 12: Vigepligt for bilister fra Abenravej pa vej ind pa Tendervej i sydlig retning

Pa grund af Y-krydsets udformning er der forskudt sigtforhold, hvilket kan medfare gget risiko for
uheld, da bilister er mere koncentreret om trafik fra retningen med darlige sigtforhold og derfor
nemmere kan overse trafik fra den retning med bedre oversigtsforhold.

Figur 13:Personbil pa Abrévej i Y-Krydset, der afventer udkersel pa Tendervej i sydgaende retning
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Figur 14: Sigtforhold for personbil pa Abenrévej i Y-Krydset

Som tidligere beskrevet blev der under besigtigelsen flere gange observeret personbiler fra
Abenrévej, der karte staerkt hen til og ind i Y-krydset. Dette til trods for nedsat sigtforhold mellem
bilister hen mod Y-krydset fra Abenrévej og Tandervej i sydgaende retning (Figur 15 og 16).

Figur 15: Nedsat sigtforhold for personbiler pd Abenrévej hen mod Y-krydset

Det formodes at keremaden skyldes, at bilister pd Abenravej forsager bedre at sammenflette med
trafik fra Tendervej i sydgdende retning, selv om dette sker i hgj fart og dermed betydeligt gger
risiko for uheld. P& figur 16 ses Y-krydset, hvor bilister fra Abenravej og Tendervej i sydgaende
retning mgdes. De nedsatte sigtforhold fra skilte, treeer, og hgjdeforskel ses tydeligt.
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Figur 16: Sigtforhold for personbiler pd Abenrdvej hen mod Y-krydset

Der er ingen drejespor for bilister i nordgaende retninger pa Tendervej (Figur 17), der gnsker at
dreje ind p& Abenrévej. Dette kan skabe farlige opbremsningssituationer og kedannelse pé&
Tandervej i nordgaende retning, hvis der er meget trafik fra Tendervej i sydgaende retning. Billister
der krydser ind p& Abenrévej har endvidere nedsat sigtforhold (Figur 14), der kan skabe farlige
situationer ved langsom karende eller lange karetgjer.

Figur 17: Tandervej syd for Y-krydset, set fra Y-krydset

Y-krydset ligger pa en bakketop (figur 5,10 og 12), hvor der pa Tendervej er fald pa begge sider af
Y-krydset, mens Abenrévej ligger nasten i samme kvote som Y-krydset. Dette giver darlige
sigtforhold for billister pa Tendervej hen mod Y-krydset, samt for krydsende bilister ind pa
Abenrévej.

Andre kryds

De omkringliggende kryds blev ogsa besigtiget. Feelles for krydsene langs Tendervej er de har
darlige sigtforhold pa grund af bakketoppen ved Y -krydset. Dette sammen med meget hgj fart giver
en gget risiko for uheld.
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Iseer krydset ved Lindevej og Tendervej (Figur 18 og 19) er ikke optimal. Der er darlige sigtforhold
for bilister pa Lindevej, der krydser Tgndervej (Figur 5 og 19) og dermed skaber farlige situationer.

Figur 18: Krydsende personbil pa Lindevej, set fra Tendervej i sydgaende retning

Samt T-krydset Lindevej og Tgndervej kan skabe farlige situationer for bilister der fra Tendervej i
sydgaende retning drejer ind pa Lindevej i retning mod T-krydset Lindevej og Landboelgade. Da
der er kort imellem krydsene og nedsat oversigtforhold op til drejning (Figur 19), samt bilister pa
Tendervej formodes at dreje ind pa Lindevej i hgj fart, for at komme fri af hurtigkerende bagud
kommende trafik.

Figur 19: T-kryds Lindevej og Landboelsgad, samt krydset Lindeve 0g Tendervej
Andet

Der er 2 overkarsler langs med Tgndervej. Den ene er til en mark placeret ca. 400 meter nord for Y-
krydset Abenrévej og Tendervej. Samt en overkarsel til et maskinhus syd for Y-krydset (Figur 20)
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Figur 20: Hal med overkarsler ved den hvide bil ud pa Tendervej og ud pa Hovgardsvej

Besigtigelsen har ikke omfattet asfaltens tilstand, samt tilstanden for eller manglende
vejafmaerkning og skilte. Det anbefales at udfare en trafikrevision af Tgndervej i forbindelse med
ombygningen, da der er observeret mulige trafikfarlige elementer under besigtigelsen, herunder dyb
grafter ved vejbanen og klynger af traeer og treeer med vurderet strammerbredde pa over 100 mm
indenfor sikkerhedszonen (Figur 18).

3. Placering

For at sikre den optimale placering af rundkarslen vil neeromradet blive analyseret. Undersggelses-
korridoren er valgt, sa den indeholder krydsene nord og syd for Y krydset. Diameteren af
placeringsstedet settes til 100 meter, sa endelig placering nemmere kan indpasses i omgivelserne.

1)‘;
% Lincevej

Song, byye);

Figur 21: Undersggelseskorridor
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3.1 Placeringsmulighed 1

Forste placeringsmulighed er ved 4 bens krydset nord for Y krydset (Figur 22). Ved at omdannet 4
bens krydset til en rundkersel kan Y krydset og det sidste stykke af Abenrvej fjernes, samt det
medfarer en trafiksikkerhedsforbedring af nuverende 4 bens kryds.

Lindevej

Figur 22: Placeringsmulighed 1

3.2 Placeringsmulighed 2

Denne placeringsmulighed er ved Y krydset, der ligger pa bakketoppen og dermed har optimale
sigtforhold. Dette giver 2 muligheder.

Lasning A

Lindevej

Sonderbyyel}

Figur 23: Placeringsmulighed 2 A
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Bevarer det nuveerende vejnet, sa Y krydset kun erstattes af en rundkersel. Dette vil gge
trafiksikkerheden, da bilister pa Tendervej vil kare op mod rundkarslen og dermed gge
erkendeligheden og mindske bremseafstanden (Figur 23).

Lasning B

Ved at afspeerre facadetilslutningerne syd og nord for Y krydset vil deres trafikmangder ledes
igennem rundkarslen. Dette vil yderligere gge trafiksikkerheden, da alle facadetilslutningerne har
nedsat sigtforhold pa grund af bakketoppen. For at fare trafikken ind til @ster Lindet skal der
anlaegges en vejstreekning (gul vej pa Figur 24) mellem rundkerslen og Hovgardsvej. Denne
tilsluttes pa Hovgardsvej med et T-kryds. De afsperrede veje og overkarsler er markeret med rgdt
pa figur 24. Ved at afspaerre Sgnderbyvej skal dennes trafik feres over pa Vestager. Ved
besigtigelsen blev det ikke afdaekket om det vil medfere en ombygning af Vestager for at kunne
handtere den nye trafikmangde.

Lm(lcw;

Figur 24: Placeringsmulighed 2 B

3.3 Placeringsmulighed 3

Den tredje placeringsmulighed er ved de nuveerende T kryds syd for Y-krydset (Figur 25). Pa grund
af bebyggelse ligges rundkerslen ved T-krydset Tendervej og @ster Lindet Praestegardsvej. For at
gge trafiksikkerheden begraenses overkarslen til hallen (lysergd streg), sa kun trafik fra rundkarslen
kan kere ind til hallen via overkarslen. Dette gares med spearreflade pa Tendervej og C19 skiltning
ved overkgrslen for udkgrende trafik fra hallen.

Da Y-krydset fjernes ledes trafikken til og fra Abenravej enten via Lindevej eller ved en ny
tilslutning pa rundkerslen (gul vej pa Figur 25). Hvis krydset Tendervej og Lindevej ogsa afsparres
vil dette dels medfare en gget omkarsel, samt byen vil blive opdelt, sa lokale ved @ster Lindet far
svaerere ved, at kere til hinanden, hvis de bor pa hver side af Tenderve;.
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Figur 25: Placeringsmulighed 3

3.4 Valg af placering

Placeringsmulighed 1 er set fra oven en god lgsning, da den bade fjerner Y-krydset og krydset
Tendervej og Lindevej, uden at tilfare nye veje. Men bilister pa Tendervej i nordgaende retning vil
ikke kunne se rundkarslen i tide, hvilke kan medfare farlige opbremsninger. Endvidere falder
streekningen fra bakketoppen og hen til rundkarslen. Der vil medfere keretgjerne gger deres
hastighed og forleengere deres bremselengde. En nedskiltende 60 km/t zone pa Tendervej fra T-
krydset Tendervej og @ster Linde Prastegardsvej til rundkerslen vil vare trafiksikkerheds
fremmende, men vil virke modsat pa fartbgller, da rundkarslen ligger skjult bag bakketoppen og de
derfor ikke tilpasser deres hastighed efter dette. Bakketoppen skal derfor fjernes for at gge
erkendeligheden, hvilke medfare store s&ndringer i landskabet. Da dette stadig ikke giver optimale
sigtforhold for bilisterne i nordgaende retning pa Tendervej, er denne lgsning fravalgt.

I placeringsmulighed 3 forbliver krydset Lindevej og Tendervej og medferer derfor ikke en optimal
trafikafvikling og trafiksikkerhed, samt den sterste omkarsel af de 3 lgsninger. Endvidere er der fald
pa streekningen fra bakketoppen og hen til rundkerslen, der giver de samme problemstillinger, som
for placeringsmulighed 1. Derfor fraveelges placeringsmulighed 3.

Valget ender pa placeringsmulighed 2 B, da denne lgsning bade fjerner Y-krydset og de andre
omkringliggende kryds pa Tendervej og dermed gger trafiksikkerheden bedre end placerings
mulighed 2 A. Der vil muligvis komme en overgangsperiode, hvor beboere i @ster Lindet ville veere
utilfredse med den lille omkarsel den nye vej mellem rundkarslen og Hovgardsvej medfarer.

For at fremme de blgde trafikanters muligheder skal de afspeerrede kryds omdannes, sa blgde
trafikanter kan krydse vejen. Det er vigtigt de blgde trafikanter er opmarksomme pa de krydser en
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trafikeret hovedvej (Tgndervej) og dermed ikke uforvarende krydser Tendervej. Ligeledes er det
vigtigt at de afspaerrede veje omdannes, sa bilister ikke tager fejl og benytter de afsparrede veje.
Vejafmarkning og skilte i omradet skal tilpasses de nye forhold og foraeldet vejafmeerkning og
skilte fjernes.
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