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1.0.: Indledning

Nærværende hovedopgave omhandler biler på gule plader med en tilladt totalvægt på op til 4.000 kg., herunder de skattemæssige muligheder og konsekvenser for ejere og brugere af biler på gule plader. 

Jeg har valgt ovenstående emne ud fra interesse, da det er et meget aktuelt og debatteret emne for tiden, både i medier og på arbejdspladser samt hos revisorer og andre rådgivere. Desuden vil jeg gerne have et større indblik i, hvad der er af muligheder og hvilke konsekvenser det har for både virksomheden og brugeren samt prøve at overskueliggøre det. 

Formålet med anskaffelsen af biler på gule plader kan være meget forskellige i de enkelte tilfælde. Nogle virksomheder skal bruge bilerne til ”rullende værksteder”, andre skal have en komfortabel bil (alternativ til en personbil), men har kun brug for at transportere sig selv og evt. en enkelt passager fx salgskonsulenter. Fælles for dem alle er, at bilerne på gule plader er billigere, da der ikke er så høje afgifter på dem jf. registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1 og 2, og i nogen tilfælde er der også fratrukket moms af bilerne ved anskaffelsen. Desuden er det også et spørgsmål om fradrag for købsmomsen af anskaffelsesudgifterne og de løbende driftsomkostninger.

Fra myndighedernes side er der fastlagt betingelser, som skal være opfyldt for at få lov at bruge de billige biler på gule plader. Disse betingelser har i en lang årrække været misbrugt i en del tilfælde. SKAT/Skatteministeriet har de senere år haft meget fokus på, om biler på gule plader bliver anvendt lovligt. Dette har også skabt en del debat i medierne og generelt i den danske befolkning, da der er mange mennesker som på en eller anden måde har adgang til en bil på gule plader. Folk har fået øjnene op for, at det man hidtil har betragtet som lovlig kørsel faktisk ofte har været ulovligt. 

Reglerne har hidtil været meget svære at gennemskue og der er derfor blevet vedtaget ændringer til anvendelsen af biler på gule plader, som efter planen skal forenkle reglerne. De fleste ændringer er trådt i kraft d.15 april 2008 i forbindelse med SKM.2008.354.SKAT, men enkelte ændringer krævede direkte lovændringer, som først er trådt i kraft d. 1/1-09. 

Lovændringerne blev vedtaget ved lov nr. 1337 d. 19. december 2008. Der er imidlertid stødt problemer til, som ikke gør det muligt at føre alle ændringerne ud i praksis pr. 1/1-09. 

I forlængelse af SKM.2008.354.SKAT er der kommet flere administrative lempelser pr. 13/3-09 i et såkaldt styresignal SKM.2009.177.SKAT. Dette er blandt andet sket efter kritik fra det danske erhvervsliv og i endnu et forsøg på at gøre reglerne for biler på gule plader mere gennemskuelige og sammenhængende både momsmæssigt og skattemæssigt.

Ovennævnte ændringer gennemgås mere grundigt senere.

2.0.: Problemformulering

Reglerne for biler på gule plader er efter min mening ikke tilstrækkelig overskueliggjort taget i betragtning af, hvor mange der egentlig er berørt af reglerne. 

Brugen af biler på gule plader skal ses fra to sider. Hvordan skal virksomheden behandle bilen og tilhørende driftsudgifter momsmæssigt og ikke mindst skattemæssigt og hvordan kan bilen så lovligt anvendes af den som har bilen til rådighed.

Formålet med afhandlingen er, at belyse de momsmæssige og skattemæssige muligheder og konsekvenser for ejere og brugere. Afhandlingen vil også indeholde en redegørelse af brugen af biler på gule plader i henhold til relevant gældende lovgivning, domspraksis og administrative praksis. 

I forbindelse med gennemgangen af ovenstående vil opgaven også indeholde en gennemgang af, hvornår bilerne på gule plader er specialindrettede eller ej og om de har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. og hvilke konsekvenser indretningen og den tilladte totalvægt har på, hvordan bilen på gule plader må anvendes og hvordan den pågældende bil skal behandles momsmæssigt og skattemæssigt.

Biler på gule plader kan repræsentere en stor andel af en virksomheds aktiver og derfor er det af stor betydning, at de bliver behandlet korrekt både skattemæssigt og momsmæssigt, da det ellers kan have nogen uheldige konsekvenser for virksomheden. Desuden skal brugeren også være sat ind i fra virksomhedens side, hvordan virksomheden har behandlet bilen momsmæssigt og skattemæssigt, for det danner grundlag for hvordan den enkelte bruger skal forholde sig. Bliver bilen anvendt forkert kan det også have store økonomiske konsekvenser for brugeren.

En allerede foretaget analyse/razzia af SKAT om brugen af biler på gule plader vil blive gennemgået.

3.0.: Afgrænsning

I afhandlingen anvendes de nye gældende regler jf SKM.2008.354.SKAT og SKM.2009.177.SKAT. Der vil dog være enkelte steder, hvor det er nødvendigt at sammenligne med den gamle lovgivning og praksis på området, for at se om de nye regler har skabt den ønskede effekt. På nogen områder indenfor biler på gule plader er der ikke sket ændringer og her vil de gamle regler og praksis blive anvendt.

Biler på gule plader kan være i mange størrelser og arter, da både busser og lastbiler også er på gule plader. Jeg har valgt at afgrænse mig til biler på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 4.000 kg. 

Denne afgrænsning er valgt så den følger vægtafgiftsloven og registreringsafgifts-loven samt SKM.2009.177.SKAT, da biler over 4.000 kg. er lastbiler. 

Biler på gule plader vil blive gennemgået i forbindelse med selskaber og selvstændigt erhvervsdrivende i virksomhedsskatteordningen. 

Jeg vil ikke komme nærmere ind på virksomhedsskatteordningen, herunder blandt andet mellemregning, hæverækkefølge og indskudskonto. Dette er uden betydning for, hvad der kan trækkes fra i virksomhedens skattepligtige indkomst og hvad den selvstændige erhvervsdrivende personligt skal beskattes af.

Jeg vil desuden ikke komme ind på, hvordan biler på gule plader behandles hos selvstændigt erhvervsdrivende som ikke beskattes efter Virksomhedsskattelovens regler. Dette er ud fra en betragtning om, at de fleste selvstændige erhvervsdrivende, efter min mening, er i virksomhedsskatteordningen.

Kørsel for arbejdsgiver vil kun kort blive berørt i forbindelse med gennemgang af privatbenyttelsesafgift.

I forbindelse med gennemgangen af anvendelsen af biler på gule plader vil jeg ikke beskrive reglerne for chauffører. Jeg mener det ligger udenfor opgavens område, som mest henvender sig til fx håndværkere, sælgere og mere almindelig brug af biler på gule plader. Jeg mener chaufførreglerne er et mere beskedent område rent erhvervsmæssigt.

Endvidere ses der bort fra hvordan biler på gule plader behandles hos autoforhandlere, når de køber og sælger dem, og herunder brugtvognsmoms. Endvidere ses der også bort fra demobiler hos autoforhandlere.

Mandskabsvogne er også et emne indenfor biler på gule plader, som jeg vælger ikke at berøre. Jeg mener ikke der er den store tvivl om, hvorvidt en mandskabsvogn må bruges privat eller ej, da der ligger endnu strengere krav til brugen af en mandskabsvogn på grund af den lave registreringsafgift.

De fleste af ovennævnte afgrænsninger er valgt ud fra et synspunkt om, at det kunne ligge inden for mit hovedemne, biler på gule plader, men alligevel mener jeg ikke de bør indgå direkte i opgaven. Jeg vælger at belyse de emner, som jeg mener der er den største tvivl om og som berører flest mennesker.

I øvrigt vil opgaven blive for omfangsrig, hvis ikke jeg afgrænsede mig fra ovenstående.

3.1.: Definitioner 

Når der i opgaven skrives ”virksomheden”, er reglerne gældende både for selvstændigt erhvervsdrivende i virksomhedsskatteordningen og for selskaber.

Er reglerne kun gældende for selvstændigt erhvervsdrivende i virksomhedsskatte-ordningen vil det tydeligt fremgå.

Tilsvarende vil det tydeligt fremgå, hvis de nævnte regler kun gælder for selskaber.

Når der i opgaven nævnes ”bruger” af bilen på gule plader, så er det et udtryk for både den selvstændige erhvervsdrivende/virksomhedsindehaver, hovedanpartshaver/hovedaktionær og medarbejdere/ansatte.

4.0.: Disposition

Nærværende afhandling er bygget op omkring den skattemæssige og momsmæssige behandling af biler på gule plader i henhold til gældende lovgivning på afleveringstidspunktet.

Afhandlingen starter med en redegørelse af de gældende regler for virksomheder indenfor den momsmæssige behandling både ved anskaffelsen af biler på gule plader og de løbende driftsudgifter samt når virksomheden sælger bilen igen. Herunder en redegørelse af hvor mange på landsplan der ca. er omfattet af reglerne. Jeg vil også komme ind omkring tilhørende emner som privatbenyttelsesafgift, klistermærkeordningen og papegøjenummerplader.

SKAT har udarbejdet en analyse af brugen af biler på gule plader. Denne analyse vil kort blive beskrevet.

Herefter vil jeg grundigt gennemgå hvordan en bil på gule plader må anvendes alt afhængig af, om den er specialindrettet eller ej og om der er fratrukket moms ved anskaffelsen eller ej.

Herefter vil jeg se på de gældende skattemæssige regler for virksomhederne i forbindelse med, hvad de kan trække fra i den skattepligtige indkomst af de løbende driftsudgifter og tab og gevinst ved salg af bilen. Herefter vil beskatning for brugere af biler på gule plader blive gennemgået både for specialindrettede biler og ikke specialindrettede biler på gule plader.

Afhandlingen afsluttes med en konklusion på, hvilken effekt de nye regler, herunder  både praksisændringerne og den nye vedtagne lovændring allerede har haft på brugen af biler på gule plader og ikke mindst om overskueligheden i de nye regler er forbedret. 

Endvidere vil konklusionen give et overblik over væsentlige områder fra opgaven samt udviklingen i praksis på området.

5.0.: Vægtmæssig opdeling af biler på gule plader

De gældende regler for biler på gule plader er opdelt i om bilen har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller om den har en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg og 4.000 kg.
 Som opgaven senere vil vise, så er det dog ikke inden for alle områder vedrørende biler på gule plader at bilens tilladte totalvægt har betydning. Den tilladte totalvægt er den som angives på bilens vægttavler, som er lovpligtige at have på bilen. Fra Folketingets side havde man i første omgang besluttet at vægtklassen skulle dele ved 3.000 kg.
, da momslovens regler skiller ved 3.000 kg. I reglerne
 står der, at man vurderer, at en bil på over 3.000 kg. ikke er et alternativ til en personbil, og det er på biler, som er et alternativ til en personbil, at der mangler en overskueliggørelse af reglerne, så det er lettere for den almindelige danske befolkning at læse sig til, om man må køre privat i bilen på gule plader eller ej. Dette gav imidlertid en del spørgsmål og svar i høringsfasen, hvilket har resulteret i, at de lempelser, der blev gennemført i april 2008 via SKM.2008.354.SKAT, er blevet udstrakt til også at gælde for biler på gule plader mellem 3.001 kg og 4.000 kg med virkning fra 13/3-09 via et styresignal SKM.2009.177.SKAT.
 

Man skal stadig holde for øje, at det er nødvendigt at skelne mellem om bilen på gule plader har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. Dette har dog ikke betydning mere for anvendelsen af bilen, men det har stadig stor betydning for momsfradraget ved anskaffelsen og ved leasing og den skattemæssige behandling for selvstændig erhvervsdrivende.

Når man som køber eller bruger skal afgøre om bilen har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg eller om den ligger mellem 3.001 kg og 4.000 kg., så er det ikke nok at kigge på bilmærke og modellen. Har man fx set en bil som nedenstående, en VW Toureg med en tilladt totalvægt på under 3.000 kg., så er det ikke givet at alle andre tilsvarende biler også er under 3.000 kg.
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Denne bil fås i rigtig mange udgaver og motorstørrelser. Her er bare to eksempler på, hvordan motorstørrelsen kan påvirke den tilladte totalvægt.

3,6 I FSI V 6 har en tilladt totalvægt på 2.945 kg

6,0 I W 12 har en tilladt totalvægt på 3.075 kg

Ligger den bil som man overvejer at anskaffe sig i nærheden af grænsen som ovenstående, er man nød til at være sikker på, hvad de endelige vægttavler lyder på, for det er dem og registreringsattesten som er afgørende for, hvor meget der evt. kan trækkes fra i moms ved anskaffelsen eller ved leasing samt af den løbende drift kombineret med hvordan bilen skal benyttes. 

6.0.: Specialindretning af biler på gule plader

I kategoriseringen af biler på gule plader er det meget vigtigt at afgøre om bilen fra SKAT’s side vurderes som specialindrettet eller ej. Dette har en afgørende betydning for bilerne på gule plader.

Ifølge de gældende regler SKM.2008.354.SKAT er der ved offentliggørelsen af ændringen af reglerne medsendt bilag som hjælpeværktøj til, at afgøre om en bil er specialindrettet eller ej.

Et køretøj vil kun blive anset som specialindrettet, hvis det ikke egner sig som et alternativ til en personbil.

Herudover skal der være et erhvervsmæssigt behov for, at køretøjet er indrettet som det er.
 Det vil sige at man som revisor ikke bare kan indrette med reoler bag i en bil på gule plader og sige at man skal have ligningsvejledninger, lovsamlinger osv. med. Disse ting er ikke altid en nødvendighed at have ved hånden for, at kunne udføre sit arbejde.

Samtidig skal det også være nødvendigt at brugeren af bilen har brug for det værktøj mv. der er i bilen.
 Det vil sige, hvis man fx er ansat i en vvs-virksomhed og kører rundt i en bil der er specialindrettet, så skal man også anvende værktøjet. Det går ikke, hvis man fx kører rundt som formand og aldrig anvender noget fra bilen.   

SKAT har opstillet følgende punkter som vejledning til vurdering af om en bil på gule plader er specialindrettet eller ej.
 

Momenter der taler for specialindrettet:

· Der er tale om et større køretøj 

· Der er tale om en kassevogn

· Der er ikke sideruder i køretøjets varerum

· Der er som følge af erhvervsmæssigt behov indrettet mange fastspændte reoler, der fylder det meste af køretøjets lastrum

· Køretøjet er udover de fastspændte reoler også fyldt med nødvendigt værktøj og materialer

· Køretøjet er beskidt som følge af den erhvervsmæssige brug

· Køretøjet lugter ubehageligt som følge af den erhvervsmæssige brug

· Der er indrettet erhvervsbetingede installationer på sædet ved siden af føreren

· Køretøjet bærer generelt præg af erhvervsmæssig anvendelse

Momenter der taler imod specialindrettet:

· Køretøjet er smart og minder om biler, der normalt anvendes privat

· Køretøjet er rent og pænt indvendig, så man ikke behøver arbejdstøj for at køre i den

· Køretøjet er en ladvogn uden nogen eller kun begrænset specialindretning

· Der er ikke et erhvervsmæssigt behov for køretøjets indretning

· Der er ikke erhvervsmæssigt behov for at medbringe det pågældende værktøj mv.

· Køretøjet har firehjulstræk uden at den erhvervsmæssige brug nødvendiggør dette

· Køretøjets normale anvendelsesområde svarer ikke til den erhvervsmæssige anvendelse

Nedenfor vises et enkelt af de officielle eksempler på hvad SKAT anser for specialindrettet biler og hvorfor.
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Her har SKAT lagt vægt på, at bilen på grund af størrelsen ikke er egnet til privatbrug og at der ikke er vinduer i lastrummet. Desuden er der fastmonteret reoler som gør at den ikke egner sig til privat brug.

Nedenfor vises et eksempel på hvad SKAT IKKE anser for specialindrettet køretøjer.
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Her ligger SKAT vægt på, at køretøjet uden den minimale indretning er meget velegnet til privat brug. Desuden mener SKAT ikke, at den er blevet uegnet til privat brug på grund af reolerne. SKAT har også vurderet, at de her er i tvivl om, om der i virkeligheden er brug for indretningen samt at indretningen er nem at fjerne, så hele lastrummet kan benyttes til private formål. Til sidst mener de heller ikke at bilen er beskidt.

7.0.: Momsmæssig behandling ved anskaffelsen af bilen

En af de sidste vigtige ting man skal vide, for at afgøre hvordan den pågældende bil på gule plader må bruges er, om der er fratrukket moms ved anskaffelsen eller ej. Dette er helt afgørende for anvendelsen af bilen på gule plader. 

Man kan også vende det om og spørge den pågældende virksomhed som ønsker at anskaffe sig en bil på gule plader til hvilke formål de ønsker at bruge bilen på gule plader. Herefter kan man behandle bilen på gule plader momsmæssigt korrekt.

Jf. Momslovens § 41, stk. 1 kan momsen ved anskaffelsen af en bil på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. kun fratrækkes, hvis bilen udelukkende anvendes til virksomhedens fradragsberettigede formål.

Dette betyder, at der aldrig kan være tale om delvis fradragsret for momsen på biler på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. 

Jf. Momslovens § 41 stk. 1 (modsat) må bilen på gule plader bruges til privat kørsel når der ikke er fratrukket moms ved anskaffelsen. Her skal det nævnes, at Momslovens § 41 stk. 1 kun gælder for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. 

Hele Momslovens § 41 er en dansk særregel. Denne regel var gældende i Danmark inden Momssystemdirektivet blev indført i Danmark i 1978 (dengang 6. momsdirektiv). 

Momssystemdirektivets artikel 371 siger: De medlemsstater som pr. 1/1-78 fritog de transaktioner der er anført i bilag X (10), del B, kan fortsætte med at fritage dem på de betingelser som var gældende i hver af de berørte medlemsstater på samme dato. Dette kaldes også en stand-still klausul.

Momssystemdirektivets bilag X (10), del B, litra 10 vedrører blandt andet befordring af personer og transport af varer samt motorkøretøjer.

Biler på gule plader med en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. går ind under reglerne for delvis fradragsret. Det vil sige, at jf. Momslovens § 38 stk. 2, skal der opgøres en skønsmæssig privat og erhvervsmæssig andel af kørslen og dermed kan der fratrækkes moms ved anskaffelsen svarende til den skønsmæssige erhvervsmæssige andel. I selskaber vil den erhvervsmæssige andel som regel blive skønnet til 100%, da privat kørsel ellers vil udløse beskatning af fri bil. Beskatning af privat kørsel i biler på gule plader beskrives senere.

Samtidig med, at det ikke er den fulde moms eller slet intet der kan fratrækkes ved anskaffelsen, så skal der også betales privatbenyttelsesafgift jf. Vægtafgiftslovens § 2 stk. 1. Privatbenyttelsesafgiften vil også blive gennemgået senere.

Er der fratrukket moms ved anskaffelsen af bilen på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller helt eller delvis moms ved anskaffelsen af en bil på gule plader med en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg. og 4.000 kg., så er det som tidligere nævnt om bilen på gule plader er specialindrettet eller ej, der gør sig gældende i forbindelse med vurderingen af, hvordan bilen må anvendes.
 Anvendelsesmulighederne af biler på gule plader vil blive gennemgået senere.
Til hjælp til vurderingen af hvordan bilen skal behandles momsmæssigt og de deraf efterfølgende konsekvenser for anvendelsen har jeg opstillet nogle eksempler på, hvor meget der er moms når man køber en given ny bil. Der er nemlig ikke moms på hele bilens anskaffelsespris ved køb af nye biler. Der er ikke moms på nummerpladeomkostningen og på registreringsafgiften. 

Det første eksempel er på en fabriksny VW Caddy til en samlet pris på 150.294 kroner.

Figur 1: Eksempel på den samlede moms ved køb af ny bil på gule plader

	 
	Ekskl. Moms
	Moms
	Inkl. moms

	
	
	
	

	Salgspris
	95.464
	23.866
	119.330

	Udstyr
	12.779
	3.195
	15.974

	Rabat
	-7.068
	-1.766
	-8.834

	Registreringsafgift
	22.644
	0
	22.644

	Nummerpladegebyr
	1.180
	0
	1.180

	 
	 
	 
	 

	I alt
	124.999
	25.295
	150.294


Kilde: Egen tilvirkning

Den samlede moms på denne bil svarer ca. til 16,83%

Det andet eksempel er på en fabriksny VW Touran til en samlet pris på 235.657 kroner.

Figur 2: Eksempel på den samlede moms ved køb af ny bil på gule plader

	 
	Ekskl. Moms
	Moms
	Inkl. moms

	
	
	
	

	Salgspris
	145.601
	36.400
	182.001

	Udstyr
	15.706
	3.927
	19.633

	Rabat
	-6.679
	-1.670
	-8.349

	Registreringsafgift
	41.192
	0
	41.192

	Nummerpladegebyr
	1.180
	0
	1.180

	 
	 
	 
	 

	I alt
	197.000
	38.657
	235.657


Kilde: Egen tilvirkning

Den samlede moms på denne bil svarer ca. til 16,40%

Med denne udregning af momsen på nye biler kan man se at det ikke er 25% moms på nye biler som på andre varer i Danmark.

Det er en individuel vurdering fra virksomhed til virksomhed hvad bilen på gule plader skal bruges til og hvordan den så efterfølgende skal behandles momsmæssigt. 

Min erfaring fra revisionsbranchen er, at det er ikke fordi at virksomhederne ikke kan trække momsen fra ved anskaffelsen som skræmmer dem i vurderingen af hvordan bilen på gule plader skal anvendes, men det er de medfølgende omkostninger i form af privatbenyttelsesafgift og eventuelt mistet momsfradrag på driftsudgifterne alt afhængig af den tilladte totalvægt samt, at der også skal ske beskatning hos brugeren som har bilen på gule plader til rådighed.

Til gengæld får virksomhederne et større afskrivningsgrundlag ved, at de ikke fratrækker momsen ved købet af en bil på gule plader. Det skattemæssige afskrivningsgrundlag beskrives senere.

Køber man en brugt bil på gule plader, så udgør momsen de almindeligt kendte 25%.

8.0.: Momsmæssig behandling af driftsudgifter

Den momsmæssige behandling af driftsudgifter knyttet til biler på gule plader bliver gennemgået i dette afsnit. Denne behandling er dog ikke betinget af om bilen på gule plader er specialindrettet eller ej. Reglerne her er afhængige af om der er fratrukket moms eller ej ved anskaffelsen og dermed om der må køres privat i bilen på gule plader samt om bilen på gule plader har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller mellem 3.001 kg. og 4.000 kg.

8.1.: Udelukkende erhvervsmæssig kørsel 

Hvis man har en bil på gule plader, som udelukkende bliver anvendt til erhvervsmæssige formål, så kan hele momsen på alle driftsudgifter trækkes fra i virksomhedens momsregnskab. Jf. Momslovens § 37, stk. 1.

Ved driftsudgifter forstås udgifter til benzin, diesel, reparationer, vedligeholdelse, færgebilletter og broafgifter.

Når bilen udelukkende bliver brugt til erhvervsmæssige formål, så skelner man i reglerne ikke til om bilen har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg., men kun at bilen må veje til og med 4.000 kg. 

Momslovens § 37, stk. 1 siger, at momsen kan fratrækkes når varen udelukkende bliver brugt erhvervsmæssigt.

8.2.: Blandet privat og erhvervsmæssig kørsel 

Bliver bilen på gule plader brugt både til erhvervsmæssige formål og private formål, så skelner man igen mellem om bilen har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller mellem 3.001 kg. og 4.000 kg.

Jf. Momslovens § 41, stk. 2, så kan alle driftsudgifter stadig trækkes fra selvom den bruges til blandede formål, så længe bilen ikke har en tilladt totalvægt på over 3.000 kg. 

En betingelse mere jvf. Momslovens § 41 stk. 4 er, at virksomhedens leverancer af varer og tjenesteydelser overstiger registreringsgrænsen på 50.000 kr. Registreringsgrænsen er momspligtig omsætning på minimum 50.000 kr. Registreringsgrænsen er reguleret af Momslovens § 49, stk. 1. 1. pkt.

Har bilen på gule plader derimod en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg. og 4.000 kg., så er der tale om, at momsen af driftsudgifterne skal fordeles forholdsmæssigt mellem den skønnede erhvervsmæssige og private kørsel jf. Momslovens § 38, stk. 2 som også er beskrevet i afsnittet vedrørende momsen af købet af bilen under afsnit 7.0.

I selskaber vil den erhvervsmæssige andel oftest blive skønnet til 100%, da privat kørsel udløser beskatning af fri bil uanset om bilen på gule plader anvendes 10% privat eller 100% privat. Beskatning af privat kørsel i biler på gule plader beskrives senere.

Anskaffer man senere ekstra udstyr til bilen på gule plader, som man anser for at være almindelige driftsudgifter, så kan man godt blive nægtet fradrag for momsen af anskaffelsen af udstyret. Dette gør sig gældende ved biler på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg., da det er her der er forskel på den momsmæssige behandling af anskaffelsen af bilen på gule plader og de tilhørende driftsudgifter. Tilkøb af ekstra udstyr skal behandles momsmæssigt på samme måde som anskaffelsen af bilen. Det vil sige at hvis det er en blandet benyttet bil med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg., så har der ikke været fradrag for momsen ved anskaffelsen og dermed kan der heller ikke foretages fradrag for momsen ved anskaffelsen af ekstraudstyret. Der henvises til afgørelse fra momsnævnet TFS.1992.482.

9.0.: Momsmæssig behandling ved leasing 

Leasing af biler på gule plader anvendes mere og mere i danske virksomheder. Den momsmæssige behandling af biler på gule plader der er leaset er lidt anderledes end de regler der er beskrevet indtil videre i opgaven. Reglerne vil kort blive beskrevet i efterfølgende afsnit. 

9.1.: Leasede biler på gule plader

Hvis den leasede bil på gule plader bruges udelukkende til erhvervsmæssig kørsel, så gælder der de samme regler som hvis virksomheden købte bilen i stedet for at lease den, jf. Momslovens § 37, stk. 1. nemlig, at al momsen kan fradrages af leasingydelsen.

Når bilen på gule plader kun anvendes til erhvervsmæssig kørsel, så skelnes der ikke mellem om bilen har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller mellem 3.001 kg og 4.000 kg.

De tilhørende driftsudgifter kan jf. Momslovens § 37, stk. 1 også fradrages fuldt ud, så længe bilen på gule plader kun anvendes erhvervsmæssigt.

Forskellen på den momsmæssige behandling af biler på gule plader som er leaset eller købt viser sig, hvis bilen på gule plader har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. og også anvendes til private formål eller ikke momspligtige formål.

Jf. Momslovens § 41, stk. 3 kan hele momsen vedrørende de løbende driftsudgifter fradrages og der kan fradrages en tredjedel af momsen på leasingydelsen.

Den eneste forudsætning for, at der kan fradrages en tredjedel af momsen på leasingydelsen er, at virksomheden jf. Momslovens § 41, stk. 4 overstiger registreringsgrænsen på 50.000 kr. om året. Registreringsgrænsen er reguleret af Momslovens § 49, stk. 1. 1. pkt.

Vælger man, at lease en bil som har en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg. og 4.000 kg., som også skal bruges privat eller til ikke momspligtige formål, så er reglerne igen de samme som hvis virksomheden købte bilen på gule plader nemlig, at der både af leasingydelsen og den løbende drift kan fradrages den moms der forholdsmæssigt efter et skøn svarer til den erhvervsmæssige kørsel jf. Momslovens § 38, stk. 2.

10.0.: Momsmæssig behandling ved salg af bil på gule plader

Når virksomheden på et tidspunkt vælger at sælge bilen på gule plader igen, så skal der skeles til bilens tilladte totalvægt og hvordan bilen har været anvendt for, at afgøre i hvilket omfang der skal betales moms af salgsprisen.

Hvis bilen på gule plader har en tilladt totalvægt på op til 4.000 kg. og kun har været anvendt erhvervsmæssigt, så har der været fradrag for hele momsen ved anskaffelsen og derfor skal der betales 25% moms af hele salgsprisen jf. Momslovens § 8, stk. 1, pkt. 1.

Har bilen på gule plader været benyttet både til erhvervsmæssige og private formål  og har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg., så har der ikke været fradrag for momsen ved anskaffelsen og dermed skal der heller ikke betales moms af salgsprisen jf. Momslovens § 13, stk. 2.

Anderledes ser det dog ud hvis bilen på gule plader har været blandet benyttet, men har en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg og 4.000 kg. Her har der været forholdsmæssig fradrag for momsen ved anskaffelsen efter et skøn af den erhvervsmæssige og private benyttelse. Her skal der dog jf. Momslovens § 43, stk. 3, nr. 3 betales 25% moms af hele salgsprisen.

11.0.: Privatbenyttelsesafgift

En vigtig del af beskrivelsen af reglerne for anvendelsen af biler på gule plader er privatbenyttelsesafgiften.

Privatbenyttelsesafgiften vil her blive gennemgået, da den danner grundlag for helhedsforståelsen af, hvordan reglerne for biler på gule plader fungerer.

Jf. loven om vægtafgift af motorkøretøjer (benævnt vægtafgiftsloven) § 2 stk. 1, skal der betales tillæg til vægtafgiften for privatanvendelse samt blandet privat og erhvervsmæssig anvendelse, hvis bilen på gule plader er indregistreret d. 3. juni 1998 eller senere.

Historien bag privatbenyttelsesafgiften, også kaldet misundelsesafgiften i folkemunde er, at biler på gule plader oprindeligt var tiltænkt erhvervslivet. Senere blev der åbnet op for, at bilerne på gule plader også kunne benyttes blandet erhvervsmæssigt og privat, men også rent privat. Dette gjorde, at der kom mange af den type biler på gaden med en lav afgift og begrænset antal sæder i bilen. Privatbenyttelsesafgiften blev derfor indført for at kompensere for den lave registreringsafgift på bilen.

Vægtafgiftslovens § 2 stk. 2 definerer, at et køretøj anvendes privat når ejer eller bruger ikke bruger bilen på gule plader som en del af det at drive selvstændig virksomhed.  Er ejer eller bruger heller ikke forpligtet til at anvende bilen på gule plader ved udførelsen af arbejdsopgaver som en del af en ansættelse, så vil det også blive anset som privat anvendelse.

Vægtafgiftsloven definerer også hvad der anses for blandet privat og erhvervsmæssigt anvendelse.

Jf. vægtafgiftslovens § 2 stk. 3 bliver en bil på gule plader anset for blandet benyttet, hvis bruger eller ejer er en fysisk eller juridisk person, som anvender bilen til både erhvervsmæssige formål tilknyttet det at drive virksomhed og at den også anvendes til formål som er virksomheden uvedkommende.

Vægtafgiftsloven definerer også blandet benyttelse ved, at en fysisk person som et led i en ansættelse er forpligtet til at køre i egen bil eller hvis ejer eller bruger anvender bilen til bierhverv, som i henhold til momsloven er afgiftspligtig virksomhed eller som skattelovgivningen anser for erhvervsmæssig virksomhed. Sidst men ikke mindst skal der skeles til om formålet med kørselen nødvendiggør, at det er en varebil.

Man kan som ejer og bruger af en bil på gule plader komme ud for at ejer og bruger ikke er den samme person, fx ved leasing, hvor leasingtager kun er registreret som bruger af bilen i det Centrale Motorkøretøjs Register. I sådan en situation definerer vægtafgiftsloven § 2 stk. 4, at det er brugerens anvendelse der går ind og bestemmer den afgiftsmæssige behandling af bilen. 

Vægtafgiftslovens § 4 bestemmer, at varebiler ikke er afgiftspligtige efter lov om vejbenyttelse, men der betales afgift efter den tilladte totalvægt. Der betales kun privatbenyttelsesafgift af biler på gule plader med en tilladt totalvægt på op til 4.000 kg.

Vægtafgiftslovens bestemmelser vedrørende privatbenyttelsesafgift gør sig også gældende for leasede biler på gule plader.

Som nedenstående skema viser, så blev der ændret i reglerne for privatbenyttelsesafgiften i april 2007, da det blev dyrere at have en bil på gule plader som var registreret til privat anvendelse. Dette tiltag blev lavet, for at fjerne en del af incitamentet for privatpersoner for at eje en bil på gule plader, som oprindeligt var tiltænkt erhvervslivet. 

Tillæg for privat anvendelse under hensyn til bilens første indregistrering og den tilladte totalvægt:

Figur 3: privatbenyttelsesafgift

	 
	         Til og med d. 24/4-07
	D. 25/4-07 eller senere

	 
	 
	 

	0 kg. -500 kg.
	    900 kr.
	                   5.040 kr.

	501 kg.  – 1.000 kg
	    900 kr.
	5.040 kr.

	1.001 kg. – 2.000 kg. 
	    900 kr.
	5.040 kr.

	2.001 kg. – 2.500 kg.
	5.040 kr.
	5.040 kr.

	2.501 kg. – 3.000 kg.
	5.040 kr.
	5.040 kr.

	3.001 kg. – 4.000 kg.
	5.040 kr.
	                  15.000 kr.


Kilde: Vægtafgiftslovens § 4

Hvis bilen på gule plader kun benyttes erhvervsmæssigt, så betales der ingen privatbenyttelsesafgift. 

Anvendes bilen på gule plader både til privat kørsel og erhvervsmæssig kørsel, så skal der betales 50 % i privatbenyttelsesafgift af ovennævnte takster. Dette sker rent teknisk ved, at man oplyser ved indregistreringen at den givne bil på gule plader skal indregistreres til både privat og erhvervsmæssig anvendelse.

SKAT indledte i sommeren 2008 en kampagne rettet mod biler på gule plader som var registreret til både privat og erhvervsmæssig anvendelse. Der kører ca. 24.000 biler rundt i Danmark som er registreret til blandet benyttelse.
 

SKATs mål med kampagnen var at oplyse, at man skulle overveje om bilen var registreret rigtigt. Hvis man som privat person/lønmodtager har en bil som er registreret til blandet erhvervsmæssig og privatbenyttelse og dermed kun betaler 50% i privatbenyttelsesafgift, så er der nogen skrappe betingelser som skal være opfyldt for at det er lovligt.

For at man som lønmodtager kan slippe med 50% i privatbenyttelsesafgift, så skal arbejdsgiveren skriftligt forlange, at man stiller egen bil til rådighed.
 Samtidig med at varebilen skal være en nødvendighed for at udføre sit arbejde
 og sidst men ikke mindst skal kørslen for arbejdsgiveren være af et ikke uvæsentlig omfang.

SKAT var igennem landsdækkende razziaer af biler på gule plader generelt blevet opmærksomme på dette problem. De fik fortalt af mange af dem der havde bilen registreret forkert, at det var autoforhandleren som havde vejledt dem til, at de kunne registrere den til blandet benyttelse.
 Derfor indledte SKAT også samtidig en kampagne rettet mod de danske autoforhandlere, så de kan vejlede kunderne rigtigt i fremtiden.  

Anvendes bilen på gule plader kun til privatkørsel, så er det 100 % der skal betales i privatbenyttelsesafgift af ovennævnte takster. 

Havde man en bil som var indregistreret første gang til og med d. 24/4-07 som vejede over 2.000 kg., så var det pludselig en stor afgift man skulle betale. Dette var der en del der begyndte at spekulere i, da man fik nedvejet bilerne. Det eneste det krævede var en omregistrering hos synshallen. De danske synshaller havde gyldne tider i denne periode. Herefter havde bilerne en tilladt totalvægt på under 2.000 kg. og dermed en afgift på 900 kr. i stedet for 5.040 kr.

Dette hul i loven fik politikerne dog hurtigt øjnene op for, da det var meget i medierne og der var lange køer ved alle synshaller.
 Man anslår at der var op imod 42.000 biler på gule plader som blev nedvejet for at spare afgifter.

Derfor blev der indført § 20 A i Vægtafgiftsloven, som siger, at de biler på gule plader som i perioden 25/4-07 – 27/11-07 blev nedvejet skal betale afgift efter vægtklassen 2.001 kg.  – 2.500 kg., dvs. 5.040 kr. og ikke de 900 kr. som de mange bilejere havde regnet med.

12.0.: Klistermærkeordning

Sommeren 2007 bød på en ny ordning fra SKAT, for at komme den ulovlige brug af biler på gule plader til livs. Der blev indført en såkaldt ”klistermærkeordning”.
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Klistermærket har teksten ”bilen må bruges privat” og viser, at man lovligt må bruge bilen til andet and erhvervsmæssig kørsel.

Ordningen går i sin enkelthed ud på, at hvis der er betalt privatbenyttelsesafgift af bilen, så er det lovpligtigt fra d. 3. juni 2007 at have mærkatet siddende synligt i bagruden af bilen, hvis bilen er registreret første gang d. 3. juni 1998 eller senere.

Har den pågældende bil ingen bagrude eller har den tonede ruder eller er det en ”Pick-up”, så skal klistermæsker sidde et synligt sted bag på bilen, dog ikke på lygter eller nummerplader.

SKAT har i den senere tid og vil også i fremtiden afholde razziaer sammen med færdselspolitiet, hvor de gennemgår udvalgte bilisters momsmæssige og afgiftsmæssige forhold  med hensyn til bilernes indregistrering. I den forbindelse vil der også være fokus på, om klistermærket sidder på de biler det skal og om det er retmæssigt anvendt. Har man ikke fået sat klistermærket på, så koster det en bøde på 800 kroner.
 Bruger man derimod klistermærket uden at man har ret til det, det vil sige, hvis der ikke er betalt privatbenyttelsesafgift af bilen, så koster det en bøde på 2.000 kroner.

Skatteministeren har udtalt
 at klistermærket har haft en god effekt, da der siden indførelsen af klistermærket og de efterfølgende kampagner er blevet omregistreret mange biler til helt eller delvis privat anvendelse.

12.1.: Kommentar til klistermærkeordningen 

Hvis bilisterne uberettiget kører rundt med et mærkat, syntes jeg umiddelbart at bilisten slipper billigt i bøde. Bøde for uberettiget brug af et klistermærke er på 2.000 kroner. Jeg sammenligner det lidt med bedrageri. 

Dem der sætter en mærkat på uden, at det er berettiget vil bevidst snyde. Disse bilister har ikke fået det tilsendt med posten, de har selv hentet det hos SKAT. 

En bøde på 2.000 kroner kan nok skræmme de fleste, men nogen risikerer gerne at skulle betale en bøde på 2.000 kroner, da alternativet er at betale moms, skat og afgifter i et måske noget større beløb.

Dette vidner også om, at der er brug for en mere holdbar ordning, som den nu vedtagne papegøjenummerplade
, som man ikke kan anskaffe uden at de afgiftsmæssige forhold er i orden og at bilen er registreret til blandet privat og erhvervsmæssig benyttelse eller til rent privat benyttelse.

13.0.: Nye nummerplader

I forlængelse af ovenstående ønsker Skatteministeren en mere solid og permanent ordning
  for hurtigt at kunne kontrollere om en given bil på gule plader må anvendes privat.

I sommeren 2008 er det derfor blevet vedtaget at ændre nummerpladesystemet vedr. de biler som på de gamle gule nummerplader må bruges til rent privat kørsel eller blandet privat og erhvervsmæssig kørsel. Dette realiseres med de såkaldte ”papegøjenummerplader”.
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Lovforslag nummer 24 blev vedtaget kort tid inden jul, nu lov nr. 1338 af 19. december 2008. Loven indeholder reglerne om papegøjenummerplader. 

Jf. Vægtafgiftslovens § 11, stk. 2 kan Skatteministeren efter forhandling med Justitsministeren fastsætte at køretøjer omfattet af § 4, stk. 1, II, A, skal registreres på særlige nummerplader eller forsynes med en mærkat eller lignende under hensyn til den anvendelse, de er registreret til. 

Det vil sige at indførelsen af papegøjenummerplader er en administrativ ændring, som ikke kræver lovændring.

Papegøjenummerpladerne har levet før. De var tilgængelige fra ca. midten af 1950’erne til midten af 1970’erne
. Dengang var udseendet dog lidt anderledes. 

Det er lidt uklart hvorfor papegøjepladerne udgik dengang, men det der ligger af tilgængelige forklaringer er, at dengang måtte man have bagsæder, men ingen sidebagruder
. Dette betød at man havde en bil med stort set samme anvendelsesmuligheder som en almindelig bil på dengang sorte plader, men sparede en del i afgift. Dette blev uønsket fra politisk side
. Desuden fik man øjnene op for, at det var trafiksikkerhedsmæssigt farligt på grund af, at disse biler havde store blinde vinkler
. Man begyndte i 1970’erne at give tilladelse til sideruder og dermed smuldrede lovgrundlaget og forsvandt i takt med, at man overgik til de nye hvide nummerplader som vi kender dem i dag.
 

Man kan selvfølgelig også sige, at biler på gule plader bliver tilgodeset i dag på grund af den lave afgift og de har heller ingen sidebagruder og er dermed også farlige på grund af de blinde vinkler. I dag er der som denne opgave handler om, en del andre restriktioner i forbindelse med anvendelsen af bilerne på gule plader og i forsøget på at begrænse mængden af biler på gule plader.

Biler der bliver indregistreret efter d. 1. januar 2009, både nye og brugte biler, til privat anvendelse eller blandet privat og erhvervsmæssig anvendelse, det vil sige, hvor der bliver betalt privatbenyttelsesafgift bliver udstyret med ovenstående nummerplade.
 Prisen er den samme, som for et almindeligt sæt nummerplader til 1.180 kroner. 

Nedenstående tabeller viser priserne for de nye papegøjenummerplader i forbindelse med ændring af anvendelsen.

Figur 4: Priser på nye nummerplader

	Den lave pris på 160 kr. eller ingen pris betales i følgende situationer ved omregistrering til anden anvendelse af en varebil, der er registreret første gang den 1. januar 2009 eller senere, eller er registreret første gang før den 1. januar 2009, omregistret til anden anvendelse i 2009 eller senere, samt derefter anden eller følgende gange omregistreres til anden anvendelse.

	Omregistrering fra - til

	Fra erhvervsmæssig til privat brug (fra gule nummerplader til papegøjenummerplader)
	160 kr.

	Fra erhvervsmæssig til blandet brug (fra gule nummerplader til papegøjenummerplader)
	160 kr.

	Fra blandet til privat brug (papegøjenummerplader bibeholdes)
	0 kr.

	Fra blandet til erhvervsmæssig brug (fra papegøjenummerplader til gule nummerplader)
	160 kr.

	Fra privat til erhvervsmæssig brug (fra papegøjenummerplader til gule nummerplader)
	160 kr.

	Fra privat til blandet brug (papegøjenummerplader bibeholdes)
	0 kr.


Kilde: Lovforslag nr. 24, 1. samling 2008/09
Figur 5: Priser på nye nummerplader

	Den lave pris på 160 kr. eller ingen pris betales i følgende situationer for en varebil, der er registreret første gang før den 1. januar 2009, men efter den 2. juni 1998, og som i 2009 eller senere første gang omregistreres til anden anvendelse

	Omregistrering fra - til 

	Fra erhvervsmæssig til privat brug (fra gule nummerplader til papegøjenummerplader)
	160 kr.

	Fra erhvervsmæssig til blandet brug (fra gule nummerplader til papegøjenummerplader)
	160 kr.

	Fra blandet til privat brug (fra gule nummerplader til papegøjenummerplader)
	160 kr.

	Fra blandet til erhvervsmæssig brug (gule nummerplader bibeholdes) 
	0 kr.

	Fra privat til erhvervsmæssig brug (gule nummerplader bibeholdes)
	0 kr.

	Fra privat til blandet brug (fra gule nummerplader til papegøjenummerplader)
	160 kr.


Kilde: Lovforslag nr. 24, 1. samling 2008/09
Denne lave pris på 160 kr. gælder således ikke for varebiler, der indregistreres første gang til privat eller til blandet privat eller erhvervsmæssig brug den 1. januar 2009 eller senere. 

Hvis en bil på gule plader skifter ejer og anvendelse, så udløser det automatisk de nye nummerplader. I denne situation vil de dog koste 380 kr.

Et ejerskifte uden ændring af anvendelse udløser ikke de nye nummerplader. Hvis man gerne vil have dem alligevel må man betale 1.180 kr. som er den almindelige pris for nummerplader.

Biler på gule plader der er registreret første gang d. 3. juni 1998 eller senere og frem til d. 31. december 2008 skal fortsætte med den hidtidige klistermærkeordning, medmindre bilen som beskrevet ovenfor ændrer anvendelse.

13.1.: Kommentar til papegøjenummerpladerne

Dette er helt klart en bedre løsning, da der ikke kan snydes med denne nummerplade, i modsætning til at man kan anskaffe sig et klistermærke uden at man har ret til det. Nummerpladen vil også blive mere synlig for politi og SKAT på de danske veje i forhold til et lille klistermærke som for eksempel bliver slidt og utydeligt.

Hvis Skatteministeren helt vil undgå, at der bliver snydt med den gamle klistermærkeordning, så kunne en ide være, at klistermærkerne bliver udskiftet til papegøjenummerplader fx i forbindelse med syn. Det kunne laves obligatorisk og til en favorabel pris på fx 160 kr. eller fx den pris der svarer til erstatningsplader eller lave en helt særskilt pris. 

I Danmark er der indført periodisk syn, og det vil dermed ikke tage ret mange år, før alle de biler, der skal fortsætte med klistermærkeordningen, har været til syn og fået nye nummerplader i stedet for. Det vil tage ca. 4 år, da der er syn første gang på nye biler efter 4 år og på biler over 4 år er det hvert andet år.

14.0.: Razzia af biler på gule plader foretaget af SKAT

Skat har fra sommeren 2007 og frem til nu kørt massive informationskampagner, for at oplyse, hvornår man må køre i biler på gule plader og hvordan de skal være registreret. I samme forbindelse har de fra efteråret 2007 og frem til nu afholdt razziaer, da bilisterne nu har haft god tid til at bringe de afgiftsmæssige forhold og de skattemæssige forhold i orden.

SKAT er dagligt på gaden med specialkonsulenter som kommer rundt i bybilledet og kontrollerer fx biler der holder parkeret. De omtalte razziaer er landsdækkende razziaer.

Den første razzia blev afholdt i oktober 2007
. Der blev i alt stoppet 2.462 biler på gule plader, som blev kontrolleret.
 

De 1.650 biler havde forholdende i orden, men der var 812 som er udtaget til nærmere kontrol.
 

Det vil sige, at der var fejl i 33% af de biler der blev stoppet. I razziaen blev det også konstateret at der var 257 som ikke havde sat klistermærket på bilen, så det er synligt at bilen må bruges privat, dette svarer til ca. 10%. Denne forseelse kommer til at koste en bøde på 800 kroner.

Endvidere var der 6 bilister der havde erhvervet sig et klistermærke uden at være berettiget til det
. Dette vil komme til at koste en bøde på 2.000 kroner. 

Når en bil udtages til nærmere kontrol, så er det et udtryk for, at man ikke på stedet har kunnet afgøre om bilen har været anvendt korrekt i forhold til registreringen
. Der vil altid være tvivlstilfælde og nogen bilister har også en god ”historie” klar i håb om at slippe uden straf. SKAT er dog vant til at høre lidt af hvert, så der vil altid være tilfælde, hvor bilisten ikke kan bevise at der køres lovligt, samtidig med at SKAT ikke på stedet kan bevise det modsatte.

SKAT afholdt razzia igen lige inden julen 2007
. Her ”snød” SKAT mange ved at møde op til koncerter, superliga kampe, på golfbaner og på mange andre steder, hvor man må formode, at hvis man holder parkeret der, så er det udelukkende af privat karakter.

Denne gang blev der kontrolleret ca. 4.000 biler, hvoraf over 1.000 biler er udtaget til nærmere undersøgelse. Dette svarer til ca. 25%, som er en smule mindre end ved den første kontrol.

Denne gang blev der afsløret 25 bilister, som havde valgt at benytte sig af klistermærkeordningen uden at være berettiget til det
. Dette er forholdsvis mange ud af de kontrollerede biler i forhold til den første kontrol, men stadig under 1% af de kontrollerede biler.

Desuden var der 300 som ikke havde sat klistermærket på, men hvor de afgiftsmæssige forhold ellers var i orden
. Dette er et fald i forhold til første kontrol, da det svarer til ca. 7,5%.

I foråret 2008 var SKAT ude igen
. Denne gang fik de på landsplan stoppet 1.589 biler
. Ud af dem var det ca. hver tiende bil, hvor de afgiftsmæssige og skattemæssige forhold ikke var i orden
. Dette er et markant fald i forhold til tidligere kontrolaktioner. I samme kontrol blev der fundet 17 bilister som havde påsat et klistermærke om at bilen må anvendes privat, selvom den var registreret til rent erhvervsmæssig anvendelse
. Dette er forholdsvis mange i forhold til antallet af kontrollerede biler. Det svarer til lidt over 1%. Endvidere var der 99 biler som ikke havde sat klistermærket på, selvom de skulle
. Dette svarer til ca. 6%, altså stadig et fald i forhold til tidligere aktioner.

15.0.: Indbetaling af moms på biler på gule plader

I foråret 2007 blev der fra SKAT lagt megen fokus på biler på gule plader hos virksomheder med hensyn til hvordan de var registreret og hvordan de blev anvendt. Uanset om man tændte for fjernsynet eller radioen eller åbnede en avis, så var der altid noget som omhandlede biler på gule plader og anvendelsen heraf. 

Denne fokus og efterfølgende massive razziaer gjorde, at der var mange mennesker som godt vidste at de benyttede bilerne på gule plader forkert i forhold til, hvordan de var registreret hos SKAT og hvordan de blev behandlet momsmæssigt og skattemæssigt. 

Der blev i den efterfølgende periode omregistreret så mange biler som aldrig før. SKAT har dog ikke været i stand til at administrere hvor mange som direkte blev omregistreret på grund af den ændrede fokus. Det anslås dog, at der er tale om ca. 9.700 biler.
  

Det vil sige, at der var mange biler der blev omregistreret til blandet privat og erhvervsmæssig kørsel eller ren privat kørsel. Dermed var der rigtig mange der skulle til at betale privatbenyttelsesafgift og indbetale momsen af bilen. 

Mange virksomheder med specialindrettede biler, som ofte er dem medarbejderne har med hjem, valgte også at betale momsen ind på bilerne, så der ikke blev nogen problemer med, at medarbejderne havde dem med hjem. 

Der var på dette tidspunkt stor forvirring omkring de specialindrettede biler og vagtordninger og skiftende arbejdssteder og om medarbejderne måtte køre i bilerne på gule plader hjem osv. 

Folk som ikke er i revisionsbranchen eller lignende og som ikke har sat sig ind i reglerne om biler på gule plader, havde også meget svært ved at kende forskel på de momsmæssige regler og de skattemæssige regler og ikke mindst hvorfor der var forskel.

Disse virksomheder betalte ofte momsen ind på deres biler på gule plader, for ikke at risikere problemer med, at deres ansatte handlede på vej hjem eller hentede eller afleverede børn i daginstitutioner. 

Mange af disse virksomheder sidder nu med biler på gule plader som er specialindrettet og har en tilladt totalvægt på ikke over 4.000 kg, hvor der ikke er fratrukket moms mere, og der derfor skal betales privatbenyttelsesafgift, nu måske uden grund efter ikrafttrædelsen af lempelserne i SKM.2008.354.SKAT og senere i SKM.2009.177.SKAT.

Dette vil for virksomhederne betyde øgede omkostninger i forbindelse med privatbenyttelsesafgiften og indbetaling af momsen. Momsen refunderes dog igen løbende over årerne via de forøgede skattemæssige afskrivninger. Skattemæssige afskrivninger beskrives senere. 

I princippet kan man sige, at de ejere af biler på gule plader som turde løbe risikoen ved at anvende bilen på gule plader forkert i forhold til hvordan den var registreret inden lempelserne kom, det er mange af dem der er blevet belønnet ved lempelserne, specielt ejere af specialindrettede biler, da det var her de største lempelser kom. 

Var kørslen ulovlig inden lempelserne kom, så er de indirekte blevet belønnet, da de ikke indbetalte momsen af bilen, for at lovliggøre kørslen inden praksisændringernes ikrafttræden og dermed skal de ikke betale privatbenyttelsesafgift.

16.0.: Momsregulering for investeringsgoder

Har man en bil på gule plader i virksomheden, som er registreret til erhvervsmæssig brug, men hvor man ønsker at få den registeret til blandet erhvervsmæssig og privat anvendelse eller udelukkende privat anvendelse, så kan dette faktisk ske uden at der nødvendigvis skal indbetales moms.

Momslovens § 43 stk. 2 definerer et investeringsgode som:

”Maskiner, inventar og andre driftsmidler, hvis anskaffelsespris ekskl. Afgiften efter denne lov overstiger 100.000 kr., og som er undergivet værdiforringelse”.

Denne definition gælder også på varebiler til over 100.000 kr., da det er driftsmidler, som bliver værdiforringet. 

Jf. momslovens § 43, stk. 3 skal der ske regulering når anvendelsen af et investeringsgode, der ved anskaffelsen har givet virksomheden ret til fuld eller delvis fradragsret, ændres således, at virksomheden har ret til et mindre fradrag, også i daglig tale kaldet momsreguleringsforpligtelse. 

Ændringen gælder også den anden vej, hvis man ikke har trukket så meget fra som man nu er berettiget til efter ændringen.

I momslovens § 44 stk. 1 står der, at for driftsmidler skal der foretages regulering for ændringer, som indtræder inden for de første 5 regnskabsår efter anskaffelsen inkl. det regnskabsår, hvori driftsmidlet er anskaffet.

I forlængelse af dette siger momslovens § 44 stk. 2, at regulering i de enkelte regnskabsår foretages for driftsmidler med en femtedel af det afgiftsbeløb, som er betalt eller fratrukket i forbindelse med anskaffelsen af det pågældende investeringsgode.

Med andre ord, vil det sige, at hvis en virksomhed har en bil på gule plader som er registreret til rent erhvervsmæssig benyttelse, men som ønskes anvendt til private formål i stedet for fx 3 år efter anskaffelsen, købt i regnskabsåret 2004 og ønskes omregistreret i 2006, så bliver momsen reduceret med en femtedel for hvert år. 

Har bilen fx kostet 200.000 kr. ekskl. Moms, momsen udgør fx 30.000 kr., da det ikke er 25% i moms på en ny bil ved anskaffelsen, så kan den efter de 3 år omregistreres til privat benyttelse for 12.000 kr., da momsen på de 30.000 kr. er nedskrevet med 6.000 kr. om året. Herudover kommer selvfølgelig betaling af den årlige privatbenyttelsesafgift, men det vil kun koste 12.000 kr. i moms.

For en bil på gule plader mellem 3.001 kg. og 4.000 kg., som er registreret til blandet benyttelse, hvor man har skønnet en erhvervsmæssig andel og en privat andel kan disse regler også få betydning. Det vil sige, at hvis en bil er registreret til at køre 90% erhvervsmæssig og 10% privat, men som ændrer sig fra år til år, så skal der ske en årlig regulering.

Jf. Momslovens § 44, stk. 3 skal der dog ikke foretages regulering, hvis udsvinget i fradragsprocenten er mindre end 10 i forhold til fradragsprocenten på anskaffelsestidspunktet. Denne bagatelgrænse gælder uanset om udsvinget er positivt eller negativt i forhold til fradragsprocenten på anskaffelsestidspunktet. Virksomheden har dog ret til at foretage regulering, hvis den selv ønsker det.

Figur 6: Eksempel på regulering af moms i forbindelse med skønnet anvendelse privat og erhvervsmæssig

	 
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	I alt

	Erhvervsmæssig 

anvendelse i procent
	90
	100
	80
	90
	100
	460

	Fradrag/regulering
	      45.000 
	       1.000 
	     (1.000)
	           -   
	      1.000 
	    46.000 


Kilde: Kursusmateriale fra Info:Revision-skat 
Det vil sige, at hvis en virksomhed i år 2004 har købt en bil på gule plader for 200.000 kroner eksklusiv moms på 50.000 kroner som vejer mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. og registrerer den til blandet benyttelse og vurderer den til at køre 90/10, så er der i 2004 fratrukket moms svarende til 45.000 kroner (90% af 50.000 kroner). Vurderes den i 2005 til at køre 100% erhvervsmæssigt, så vil reguleringen jf. Momslovens § 44, stk. 2 være en femtedel af ændringen på de 10%. Det vil sige en femtedel af 5.000 kroner, som er lig med 1.000 kr. der kan fradrages ekstra i moms i 2005.

Bliver bilen på gule plader så anvendt med fx 80% erhvervsmæssig i 2006, så er det en negativ afvigelse på 10% i forhold til anskaffelsesåret. Dette vil sige, at der skal ejeren i princippet betale 1.000 kroner tilbage i moms. Dette er også beregnet ud fra samme metode som ovenfor med en femtedel af afvigelsen, som er 10% af 50.000 kr. 

Bliver bilen så anvendt med 90% erhvervsmæssigt i 2007, som i anskaffelsesåret, så er der ikke nogen regulering.

Bliver bilen så til sidst anvendt 100% erhvervsmæssigt igen i 2008, så kan der fratrækkes 1.000 mere i moms igen.

Igennem disse 5 år, er der fratrukket 460% moms i alt, det vil i snit sige 92% om året. I kroner og øre betyder det at der er fratrukket 92% af 50.000 kroner, som er lig med 46.000 kroner.

Hvis man ønsker at få en bil på gule plader ud til privat kørsel, som har været reguleret efter ovenstående regler, så bliver momsen stadig reduceret med 20% for hvert år bilen har været ejet.

Hvis bilen på gule plader anskaffes til at køre 90% erhverv ved anskaffelsen og året efter 80% erhverv og det sidste år inden bilen ønskes helt privat kører den 70% privat. Hvis vi fortsætter med de samme tal som ovenfor hvor 90% af momsen er 45.000 kr. som kan fradrages, så vil man i år 2 skulle indbetale 1.000 kr. og det samme i år 3. Det vil sige at efter år 3 hvor bilen ønskes til privat brug er der i alt fratrukket 43.000 kr. i moms. Efter 3 år er momsen ifølge ovenstående regler nedskrevet til 40%. Det vil sige at det vil koste 40% af 43.000 kr., som er lig med 17.200 kr. at indbetale momsen på bilen på gule plader, og dermed få bilen på gule plader registreret til privat brug.

Normalt hvis man først har haft en bil til at køre 100% privat, så kan man ikke få momsen retur, hvis man begynder at køre erhvervsmæssigt i den.  

Reglerne i Momslovens § 44, stk. 2 vedrørende regulering af momsen afviger dog fra de almindelige regler, da den siger at der skal reguleres i både positiv og negativ retning. Dette vil sige, at i princippet, kan bilen på gule plader med en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg og 4.000 kg. godt køre 100% privat i det ene år og 100% erhvervsmæssigt i det næste år. Momsen skal bare reguleres i henhold til ovenstående regler.  

Har bilen været ejet i fx 5 år, så er momsen fuldt afskrevet, hvilket vil sige, at det ikke koster noget i moms, men kun privatbenyttelsesafgiften.

Her skal man dog passe på. Man må ikke bare tænke, at der ikke skal betales moms, og dermed undlader at oplyse SKAT om noget, og ikke får bilen omregistreret. 

Det er meget vigtigt at bilen rent faktisk bliver omregistreret, selvom der ikke skal betales noget moms. 

Hvis man bliver stoppet under privat kørsel og bilen ikke er omregistreret, så er SKAT i deres fulde ret til at gå ind og sige, at de vurderer at bilen har været registreret forkert i forhold til anvendelsen i den tid virksomheden har ejet bilen
, og så kan det blive dyrt, for det kan i værste tilfælde koste fuld tilbagebetaling af momsen som er trukket fra ved anskaffelsen, samt privatbenyttelsesafgift med tilbagevirkende kraft, bøde, og beskatning af fri bil med tilbagevirkende kraft
. Dette vil dog komme an på en individuel vurdering i de enkelte tilfælde og de beviser der foreligger og hvad virksomheden og evt. brugeren kan modbevise med. 

Ovenstående om momsreguleringsforpligtelser er gældende uanset om det er brugte biler på gule plader eller nye biler på gule plader der er anskaffet. Det afgørende er hvor lang tid virksomheden har ejet bilen og ikke bilens alder. Hvis man fx køber en bil der er 2 år gammel, så kan den stadig først omregistreres fra erhvervsmæssig  benyttelse til privatbenyttelse uden indbetaling af moms efter 5 år fra erhvervelsen.

16.1.: Kommentar til momsregulering for investeringsgoder

I praksis kan man diskutere hvor mange der rent faktisk regulerer momsen på deres biler på gule plader mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. alt efter fordelingen af den erhvervsmæssige benyttelse og den private benyttelse.

For det første er fordelingen af anvendelsen mellem erhverv og privat i forvejen et skøn. Hvis man har vurderet den til 90% erhverv og 10% privat, så er de faktiske tal måske kun 70% erhverv og 30% privat. Den eneste måde man kan opgøre den rette anvendelse er ved at føre kørselsregnskab. Dette kan være et omstændigt stykke arbejde, men nødvendigt, hvis man skal opgøre den korrekte anvendelse. 

Som loven siger, så skal der være minimum 10% udsving til den ene eller anden side før man har pligt til at regulere momsen. Er der store udsving kan man med fordel føre kørselsregnskab, da man nogle år kan få mere fradrag end tidligere, hvor bilen måske har kørt mere privat. 

17.0.: Behandling af biler på gule plader

I de følgende afsnit vil reglerne for biler på gule plader blive gennemgået mere detaljeret. Behandlingen vil indeholde en beskrivelse af hvordan bilerne på gule plader må anvendes i henhold til momslovgivningen og ovenstående med hensyn til vægten, om den er specialindrettet eller ej og om der er fratrukket moms ved anskaffelsen. 

Ifølge SKAT var der medio marts 2008 registreret ca. 350.000 varebiler med tilladt totalvægt indtil 3 ton
. Heraf var ca. 145.000 registreret til hel eller delvis privat anvendelse
, ca. 126.000 var registreret til ren erhvervsmæssig anvendelse
, mens de resterende godt 78.000 varebiler ikke var registreret med angivelse af anvendelsen
, jf. nedenstående tabel. Den manglende registrering af anvendelsen skyldes, at disse biler er registreret første gang her i landet eller i udlandet før den 3. juni 1998, hvor registreringen af varebilers anvendelse blev indført
. Denne gruppe bliver hastigt mindre, da bilerne nu har en alder på ca. 10 år eller mere. Det må antages, at de varebiler, hvor anvendelsen ikke er registreret, i videre omfang end den øvrige gruppe kan anvendes privat uden afgiftsmæssige konsekvenser.
 

Figur 7: Fordeling af registreringen af biler på gule plader under 3.000 kg.

	Anvendelse
	Godstransport
	Godstransport erhverv
	Godstransport privat/erhverv
	Godstransport privat
	I alt

	Antal biler
	78.437
	125.834
	73.164
	72.257
	349.692


Kilde: www.skat.dk
Skatteministeriet har i samme periode, medio marts 2008 også registreret antallet af varebiler mellem 3.001 kg. og 4.000 kg.

Fordelingen ser således ud:

Figur 8: Fordeling af registreringen af biler på gule plader mellem 3.001 kg. og 4.000 kg.

	Anvendelse
	Godstransport
	Godstransport erhverv
	Godstransport privat/erhverv
	Godstransport privat
	I alt

	Antal biler
	39.586
	64.810
	10.947
	4.184
	119.527


Kilde: Joel Nielsen fra Skatteministeriet
I denne vægtklasse kan man se, at størstedelen bliver brugt erhvervsmæssigt, eller rettere sagt, så er det i hvert fald sådan de er registreret. Dette kan forklares med for det første prisen for at køre i bilen herunder momsfradraget ved anskaffelsen og ved de løbende driftsudgifter.

En anden del af forklaringen er, at de fleste biler i denne vægtklasse vil mange ikke anse som en bil de har behov for at køre privat i. De fleste ud af de godt 15.000 biler som er registreret  i denne vægtklasse til hel eller delvis privat anvendelse er formentligt store 4-hjuls trækkere. Dette er en af de få biler som kan bruges som familiebil. De færreste vil køre rundt i en stor kassevogn med familien. Med de nye lempelser som er blevet udvidet til også at gælde for specialindrettede biler mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. rammer man den sidste store klasse af biler på gule plader, hvor der har været tvivl om anvendelsen, og hvor brugeren kunne have fordel i at handle eller hente og bringe børn. 

18.0.: Ikke over 4.000 kg., ej specialindrettet, fratrukket fuld moms

I dette afsnit vil der blive lagt vægt på hvordan biler på gule plader må anvendes i henhold til momslovgivningen når bilen har en tilladt totalvægt på ikke over 4.000 kg og ikke er vurderet som specialindrettet jf. tidligere beskrivelse af hvornår en bil er specialindrettet eller ej. Denne beskrivelse tager udgangspunkt i, at der er fratrukket moms ved anskaffelsen og for leasede biler, at der er fratrukket fuld moms af leasingydelsen. 

Der er rigtig mange biler i denne kategori, da dette fx kan være konsulent biler eller varebiler, hvor der kun skal være plads til et beskedent sæt værktøj, fx formand. 

Der findes ingen statistikker over, hvor mange biler der kører som specialindrettede, da dette ikke har noget med indregistreringen af bilen at gøre. 

Specialindretningen er noget der ofte bliver lavet efter levering af bilen, og om den givne bil er specialindrettet eller ej, er en individuel vurdering fra bil til bil.

Ifølge ovennævnte tabeller kører der ca. 190.000 biler rundt  på de danske veje som er registreret til 100% erhvervsmæssig brug. Herudover kører der også en del af de 118.000 biler som er indregistreret før privatbenyttelsesafgiften blev indført. Hvor mange af de 118.000 biler som bliver brugt erhvervsmæssigt er ukendt, men det må formodes, at de ikke alle bliver anvendt kun til privat. Endvidere kører der også ca. 11.000 biler på gule plader rundt mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. som er registreret til blandet anvendelse. 

I denne kategori af biler på gule plader, er det meget begrænset hvordan bilen må anvendes udover den almindelig erhvervsmæssige daglige kørsel, som er direkte knyttet til virksomhedens momspligtige omsætning. Derfor er det her vigtigt at pointere, at der ikke skal betales privatbenyttelsesafgift.

Hvis SKAT kommer på kontrol hos virksomheden eller hvis en af firmaets biler bliver stoppet, så er det her vigtigt at vide, at det er SKAT der har bevisbyrden for at der er kørt privat i bilen
. Kan virksomheden ikke modbevise dette, så er det faktisk brugeren som har bevisbyrden for, at den pågældende bil på gule plader ikke er anvendt til privat brug.
 

De eksempler SKAT har i SKM.2008.354.SKAT er generelt og meget overordnet hvad man må og ikke må. Der vil altid være specielle forhold fra virksomhed til virksomhed, som stadig kan danne tvivl om lovligheden af anvendelsen af bilen på gule plader. 

Nedenfor i afsnit 18.1 giver jeg et eksempel på en situation, som jeg i min dagligdag som revisor ved, at der er mange der står i.

Efterfølgende vil det blive gennemgået hvad der nu ikke kan være tvivl om er lovligt eller ulovligt i henhold til SKM.2008.354.SKAT.

18.1.: Butik i byen, kontor på bopælen

Der er mange selvstændige erhvervsdrivende og selskaber som fx har butik i byen, men hvor der ikke er kontor i de samme lokaler og derfor foregår alt kontorarbejde hjemme på privatadressen. 

Har disse selvstændige erhvervsdrivende og selskaber en bil på gule plader, som ikke er specialindrettet, men hvor der er fratrukket moms ved anskaffelsen er der store begrænsninger i hvordan bilen må anvendes.

Et eksempel kan være et bageri eller cafe, som har anskaffet en bil på gule plader til at bringe brød og mad ud i. 

I princippet må indehaveren eller hovedanpartshaveren godt køre hjem på privatadressen midt på dagen for at lave kontorarbejde og ikke nogle private gøremål. Når kontorarbejdet er afsluttet skal bilen på gule plader stilles tilbage til butikken.

Rent praktisk ligger der en meget stor bevisbyrde for, at man ikke har benyttet bilen privat, men hvis man overholder reglerne og evt. noterer hvornår og hvor lang tid man har været hjemme og lave kontorarbejde, så burde det kunne lade sig gøre. 

18.2.: Kørsel mellem hjem og arbejde

Man må undtagelsesvis køre mellem hjem og arbejde op til 25 gange om året, når bilen den efterfølgende dag skal bruges erhvervsmæssigt, fx til kørsel til et møde, et kursussted eller en lufthavn, fx for at blive transporteret videre til et møde.
 

Det samme gør sig gældende ved kørsel mellem hjem og arbejde op til 25 gange om året dagen efter, bilen har været brugt erhvervsmæssigt.
 

Hvis begge kørsler foretages i forbindelse med én erhvervsmæssig begivenhed, tæller kørslen to gange.
 

18.3.: Kørsel med kollegaer

I tilknytning til kørsel mellem hjem og arbejde kan der hentes og bringes kollegaer når arbejdsgiveren beordrer dette
. Dette behøver ikke at blive gjort skriftligt, samtidig med at han kan beordre det generelt og ikke nødvendigvis vedr. en specifik situation.

Hertil skal det nævnes, at hvis arbejdsgiveren ikke har beordret, at man henter eller bringer kollega, men gør det af egen fri vilje, så vil det blive betragtet som privat kørsel og dermed skal der ske enten beskatning af fri bil eller beskatning af privat brug af specialindrettet køretøjer
. Beskatningsreglerne gennemgås senere.

18.4.: Svinkeærinder

Hvis man har kørsel mellem hjem og arbejde i en ikke specialindrettet bil, så er det fuldstændig forbudt at lave svinkeærinder på vej hjem, hvis der er fratrukket moms af bilen på gule plader ved anskaffelsen
. Det vil sige at selvom man kører lige forbi sine forældres hus eller supermarkedet, så er det ikke tilladt at holde ind. 

Svinkeærinder er heller ikke tilladt selvom man er på vagt i en vagtordning
. Se mere om vagtordninger nedenfor i afsnit 18.8.

18.5.: Kørsel mellem skiftende arbejdssteder og faste driftssted

Der må køres ubegrænset mellem skiftende arbejdssteder og virksomhedens faste forretningssted, da dette altid anses for at være i virksomhedens interesse.
 

Der er ikke knyttet betingelser til formålet med at køre fra det skiftende arbejdssted til det faste forretningssted.
 

18.6.: Kørsel mellem hjem/skiftende arbejdssted/fast driftssted

Der kan køres mellem hjem og skiftende arbejdssteder fx for at hente tegninger, arbejdssedler, værktøj eller lignende
. Der kan også køres lejlighedsvis i bilen mellem hjem og virksomhedens faste driftssted igen for fx at hente tegninger, arbejdssedler og værktøj
. Som udgangspunkt tillades dette ca. 1 gang om ugen.

18.6.1.: Betingelser for kørsel mellem hjem/skiftende arbejdssted/fast driftssted

Generelt for kørsel mellem hjem og skiftende arbejdssteder og eller virksomhedens faste driftssted er der følgende punkter der skal være opfyldt for at virksomheden ikke mister sit momsfradrag ved anskaffelsen af bilen på gule plader og for at der heller ikke skal betales privatbenyttelsesafgift:

· Bilen skal være forsynet med relevant værktøj eller brugeren skal have et lille lager på sin privatadresse

· Virksomheden skal have ret til fuld skattemæssig afskrivninger på bilen på gule plader

· Brugeren er blevet gjort bekendt med, at han/hun ikke må køre i bilen privat og heller ikke gør det (frasigelseserklæring)

I reglerne
 står der ikke direkte noget om, om kørslen mellem hjem og faste driftssted skal være i tilknytning til, at man skal videre ud til en kunde/arbejdssted. I denne situation kan det her diskuteres om man må køre til virksomhedens faste driftssted i bilen på gule plader søndag aften, for som førnævnt fx for at hente tegninger eller om dette skal vente til mandag morgen på vej ud til kunden.

Jeg mener, at så længe man stadig overholder de tre ovennævnte punkter og ikke laver svinkeærinder, så kan jeg ikke se, at der skulle være noget i vejen for det. Man kan sagtens stå i en situation, hvor man skal tidligt af sted mandag morgen ud til kunden og det derfor vil være meget uhensigtsmæssigt, at man først skal omkring virksomhedens faste driftssted. 

18.7.: Kørsel til spisning eller afhentning af mad

Der må også køres til spisning eller hentes mad i arbejdstiden.
 Det er her vigtigt at huske på, at det skal ske i arbejdstiden. 

Et eksempel kan være, at hvis man har været på besøg ved en kunde på sjælland og først kører derfra fx kl. 17. Så er det faktisk afgørende om du får løn for den tid du bruger hjem. Der kan være mange forskellige regler omkring løn og kørsel. Nogen arbejdsgivere betaler for kørsel begge veje, selvom det giver overtidsbetaling. Andre arbejdsgivere betaler den ene vej og så betaler man selv den anden vej. En helt tredje version kan være at man får løn for sine 37 timer uanset om du i en uge kun har 30 timer, men til gengæld har 44 timer i den næste uge. Det kan derfor være meget svært at vurdere om man får løn for at køre hjem fx fra sjælland som førnævnt. 

Det altafgørende her er, at det er lovligt at køre til spisning i arbejdstiden, men ikke udenfor arbejdstiden. 

18.8.: Kørsel i forbindelse med vagtordning

En anden mulighed for at kørsel hjem i en ikke specialindrettet bil, hvor der er fratrukket moms ved anskaffelsen er lovlig er fx, at være en del af en vagtordning.
 Også her er der visse betingelser der skal være opfyldt: 

Betingelserne, der skal opfyldes for at kørsel mellem hjem og arbejdssteder i forbindelse med vagtordning er tilladt er blandt andet:

· At kørslen er nødvendig for virksomheden.
 

· At brugeren skal have et klart forbud mod at køre privat i bilen.
 

· Varebilen skal være udstyret med værktøj og andet der skal bruges til at kunne udføre arbejdet.
 

· Der skal være en vagtplan og rapportpligt over udkald.
 

· Man skal kunne identificere hvilken bil der er brugt til de enkelte vagter.
 

· Antallet af biler skal stå i rimeligt forhold til vagtordningens omfang.
 

· Den vagthavende medarbejder skal stå til rådighed i hele vagtperioden.
 

Når man skal stå til rådighed i en vagtordning i et givent antal timer, så er der nogen ting som man normalt anser for at være privat kørsel, men som undtagelsesvist ikke bliver anset som privat fordi man er i en vagtordning. Dette kan blandt andet være at deltage i større familiefester af enkeltstående art og som typisk er noget, der er planlagt lang tid i forvejen
. Til en sådan fest vil det være lovligt at køre i sin vagtbil til festen, så man kan køre direkte fra festen ved et udkald. Det er dog ikke lovligt at fx tage ægtefællen med i samme bil. Man må derfor sørge for, at resten af familien kører i privatbilen.

Diverse andre familiearrangementer og fritidsaktiviteter giver ikke berettigelse til at køre i bilen på gule plader til selvom man er på vagt.

Til bedømmelse af reel vagtordning, henvises til afgørelse fra Skatterådet gengivet i  SKM.2008.549.SR.

Som led i en vagtordning og kørsel mellem hjem og arbejde må der gerne hentes og bringes kollegaer, når arbejdsgiveren beordrer det
. Også her kan arbejdsgiveren beordrer det mundtligt og generelt, og det behøver ikke vedrøre et specifikt udkald.
 

19.0.: Ikke over 4.000 kg., specialindrettet, fratrukket fuld moms

Denne kategori omfatter biler på gule plader, hvor de har en tilladt totalvægt på ikke over 4.000 kg. og er specialindrettet, og hvor der er fratrukket moms, og for leasede biler på gule plader, at der er fratrukket fuld moms af leasingydelsen. Det er nok den kategori hvor der kører flest biler på gule plader rundt, samtidig med at det nok også efter alt at dømme er den kategori, hvor der har været mest tvivl om, hvad man må og ikke må. 

Skat kom i oktober 2008 med en opdateret vejledning
 for brugen af biler på gule plader. Denne vejledning har en del praktiske og relevante eksempler, men igen er den ikke udtømmende. Der vil stadig være tilfælde, hvor ejer eller bruger kan være i tvivl om, hvad der er lovligt og ulovligt i henhold til momslovgivningen.

Har man en bil på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 4.000 kg. og som er specialindrettet, så giver det mulighed for, at der er mere kørsel der er tilladt end, hvis den ikke var specialindrettet, også selvom der er fratrukket moms. Dette er på grund af, at en specialindrettet bil ikke ses som et alternativ til en personbil.

19.1.: Kørsel mellem hjem og arbejde

Et af de helt store spørgsmål vedrørende disse biler har været, hvornår det er tilladt at køre i bilen mellem hjem og arbejde. Der har været meget snak om vagtordninger og skiftende arbejdssteder. 

Nu er det slået fast, at der må køres ubegrænset mellem hjem og arbejde i en specialindrettet bil på gule plader på ikke over 4.000 kg, hvor der er fratrukket moms ved anskaffelsen.
 

Skatterådet har i et bindende ligningssvar i SKM.2008.447.SR udtalt at reglerne om kørsel mellem hjem og skiftende arbejdssteder ikke længere er relevante for specialindrettede biler på ikke over 3.000 kg hvor momsen er fratrukket ved anskaffelsen. 

I SKM.2008.550.SR udtaler skatterådet også i et bindende ligningssvar, at kørsel mellem hjem og arbejde i et specialindrettet køretøj på ikke over 3.000 kg. er tilladt hvis bare der er et erhvervsmæssigt behov for et specialindrettet køretøj og at det specialindrettede køretøj er nødvendigt for at brugeren kan udføre sit arbejde, så er det ikke nødvendigt at opfylde reglerne om kørsel mellem hjem og arbejde som led i en vagtordning.

De to ovennævnte bindende ligningssvar er lavet ud fra de dagældende regler. Der er siden kommet flere lempelser, så reglerne er ens for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. og for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg. og 4.000 kg.

19.1.1.: Betingelser for kørsel mellem hjem og arbejde

For at ovenstående kørsel mellem hjem og arbejde er lovligt i en specialindrettet bil, hvor der er fratrukket moms af bilen på gule plader ved anskaffelsen, så er der følgende betingelser, der skal være opfyldt:

Der skal være et erhvervsmæssigt behov for at bilen er specialindrettet og så skal den specialindrettede bil være nødvendigt for at brugeren kan udføre det pågældende arbejde jf. SKM.2009.177.SKAT

Det vil sige, at hvis virksomheden, man arbejder for, har både specialindrettede biler og ikke specialindrettede biler, så er det ikke lovligt at tage en specialindrettet bil hjem, hvis man ikke har et reelt behov for den specialindretning. Dette kan fx gælde for en formand, som normalt kører rundt og holder opsyn med de ansatte.

19.2.: Svinkeærinder

En af de andre centrale problemstillinger ved disse biler er, om man fx må hente og bringe børn og handle ind på vej hjem.

Her er reglerne i forhold til den momsmæssige behandling også blevet lempet, så de passer til de skattemæssige. De skattemæssige regler vil blive gennemgået senere. 

Det er blevet lovligt at lave svinkeærinder på vej til og fra arbejde på op til 1.000 kilometer om året
, som blandt andet kan være at hente eller bringe børn eller at handle. 

Idet der er fratrukket moms ved anskaffelsen af bilen på gule plader har det også altid været forbudt at have passagerer med, som ikke har noget med virksomheden at gøre. Dette kan man diskutere om det er blevet lovligt nu. Jeg mener, at det i princippet burde være tilladt nu at have passagerer med, som ikke har noget med virksomheden at gøre, uden at miste momsfradraget. Dette er ud fra en betragtning om, at det burde vel være ligegyldigt om det er dit barn du har med på vej hjem eller din far eller en ven af familien, hvis man bare stadig holder sig inden for de givne retningslinier for svinkeærinder som enten tæller med i de 1.000 kilometer eller som ikke gør.

Hvis man laver små korte svinkeærinder, som ikke afviger væsentligt fra den erhvervsbetingede rute, maksimum et par hundrede meter, tæller det ikke med i de 1.000 kilometer om året.

Også her er det værd at bemærke, at hvis SKAT kommer på kontrol hos virksomheden eller hvis en af firmaets biler bliver stoppet, så er det her vigtigt at vide, at det er SKAT der har bevisbyrden for, at der er kørt privat i bilen
. Kan virksomheden ikke modbevise dette, så er det faktisk brugeren som har bevisbyrden for, at den pågældende bil på gule plader ikke er anvendt til privat brug.
 

Denne lempelse er til stor fordel for erhvervslivet, da det er en form for frynsegode, som brugeren har fået, uden at det koster virksomheden penge, udover lidt ekstra driftsudgifter og det koster heller ikke noget for brugeren af bilen. 

I sammenhæng med svinkeærinder skal det dog nævnes, at det stadig ikke er lovligt at tage den pågældende bil til bageren om søndagen eller til fritidsaktiviteter med børnene og lignende.

Der vil dog være nogen fritidsaktiviteter, familiebesøg osv. som kan være lovlige. Dette kan forklares med, at der ikke er nogen tidsmæssig begrænsning på varigheden af svinkeærinder og heller ikke hvor mange svinkeærinder der må laves. 

Momslovgivningen skelner ikke mellem om svinkeærindet tager 5 minutter eller om det tager 2 timer. Det vigtige i denne sammenhæng er stadig at holde for øje om det helt generelt hører ind under reglerne for svinkeærinder og dermed ikke afviger eller ikke afviger væsentligt fra den erhvervsbetingede rute.
 

I princippet må en bruger godt køre fra arbejde til fodboldtræning og videre til supermarkedet og til sidst hjem, så længe det ligger på den naturlige vej hjem.  

19.3.: Kørsel med kollegaer

En af de sidste store lempelser er, at det er blevet lovligt at hente og bringe kollegaer, men vel og mærke stadig når arbejdsgiveren beordrer dette.
 

Dette kan gøres mundtligt og generelt, og det behøver ikke at vedrøre en bestemt situation.
 

I princippet vil det sige, at arbejdsgiveren fx kan sige til en ansat, at han/hun skal hente og bringe firmaets lærling de dage, hvor de skal samme sted hen, da han/hun alligevel kører lige forbi hver dag. 

Hertil skal det nævnes, at hvis arbejdsgiveren ikke har beordret, at man henter eller bringer kollega, men gør det af egen fri vilje, så vil det blive betragtet som privat kørsel og dermed skal der ske enten beskatning af fri bil eller beskatning af privat brug af specialindrettet køretøjer
. Beskatningsreglerne gennemgås senere.

19.4.: Kørsel til spisning eller afhentning af mad

Der må også køres til spisning eller hentes mad i arbejdstiden i specialindrettede biler på gule plader uden momsmæssige eller skattemæssige konsekvenser for virksomheden eller brugeren af bilen.
 Det er her vigtigt at huske på at det skal ske i arbejdstiden. 

19.5.: Skatterådets besvarelse af en række spørgsmål

Skatterådet har i forbindelse med lempelserne besvaret en række spørgsmål i SKM.2008.685.SR vedrørende kørsel i specialindrettede biler på ikke over 3.000 kg. 

Dette kommer sig af, at som før nævnt, så er de beskrevne lempelser i 

SKM. 2008.354. SKAT ikke udtømmende, og der vil stadig være tvivlstilfælde i virksomhederne.

Der er besvaret rigtig mange spørgsmål af større eller mindre omfang og forskellige grader af relevans for den enkelte virksomhed og bruger. 

19.5.1.: Kørsel til feriebolig, campingvogn eller båd

Et af de spørgsmål, som jeg fandt relevant og kort vil beskrive er, om momsfradraget ved anskaffelsen af en specialindrettet bil på gule plader på ikke over 3.000 kg. stadig kan bevares, hvis brugeren af bilen kører mellem fx sommerhus, båd eller campingvogn, og virksomhedens kunder. 

Skatterådet mener, at denne kørsel er at sidestille med kørsel mellem hjem og skiftende arbejdssteder
. En forudsætning er dog, at brugeren bor der fast fx hele sommeren
. Der kan dog ikke køres fra helårsboligen til sommerboligen.

Der er jo som tidligere nævnt igen sket ændringer på området vedrørende brugen af biler på gule plader siden Skatterådet besvarede blandt andet ovennævnte spørgsmål. 

Alle øvrige lempelser er blevet udstrakt til også at gælde for biler på gule plader mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. Jeg antager derfor, at ovenstående vedrørende kørsel til og fra sommerbolig mv. også er gældende nu for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på op til 4.000 kg.

I ovennævnte besvarelse fra Skatterådet
 undrer jeg mig dog over, at Skatterådet udtaler, at der er tale om reglerne for kørsel mellem hjem og skiftende arbejdssteder i forbindelse med kørsel til sommerbolig. Skatterådet har nemlig i en tidligere meddelelse SKM.2008.447.SR udtalt, at reglerne om kørsel mellem hjem og skiftende arbejdssteder ikke længere er relevante for specialindrettede køretøjer på ikke over 3.000 kg hvor momsen er fratrukket ved anskaffelsen. 

20.0.: Ikke over 4.000 kg., ej fratrukket moms

I dette afsnit vil jeg redegøre for, hvordan en bil på gule plader må anvendes når den har en tilladt totalvægt på ikke over 4.000 kg., men hvor der ikke er fratrukket moms ved anskaffelsen. I det her tilfælde kan man egentlig sige, at det er ligegyldigt om den er specialindrettet eller ej, da der ikke er fratrukket moms af bilen ved anskaffelsen. Om en bil er specialindrettet eller ej, har kun relevans når der er fratrukket moms som beskrevet ovenfor samt ved den skattemæssige behandling.

Leasede biler med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. kan stadig fratrække en tredjedel af momsen på leasingydelsen og samtidig anvende bilen på gule plader som nedenfor beskrevet. 

20.1.: Tilladt

Ejer eller bruger man en bil på gule plader, hvor der ikke er fratrukket moms ved anskaffelsen, så er det næsten ubegrænset hvad den må benyttes til, hvornår den må benyttes og af hvem den må benyttes. 

Har man ikke fratrukket moms af bilen på gule plader ved anskaffelsen, så har man allerede der tilkendegivet, at der må køres privat i den eller at den også bliver brugt til ikke momspligtige formål. 

Et ikke momspligtigt formål kan fx være en læge, som kun har en minimal omsætning med moms. Hvis en læge køber en bil på gule plader, som skal bruges til at køre ud til patienter, så vil den pågældende ikke kunne fratrække ret meget af momsen jf. Momslovens § 38, stk. 1, da det meste af kørslen vedrørende klinikken vil være et ikke momspligtigt formål.

20.2.: Betingelser for privat kørsel

For at ovenstående benyttelsesmuligheder er tilladt, skal følgende betingelser være opfyldt.

· Der må ikke være fratrukket moms af bilen på gule plader ved anskaffelsen.

· Der skal være betalt privatbenyttelsesafgift af bilen efter den vægtklasse som bilen tilhører
. Dette bliver automatisk opkrævet i forbindelse med vægtafgiften. 

Dette betyder at bilen skal være indregistreret til privat benyttelse eller blandet privat benyttelse og erhvervsmæssig benyttelse. Det er ikke nok, at man har undladt at fratrække momsen ved anskaffelsen, man skal også have tilkendegivet det over for myndighederne.

· Der skal betales A-skat og AM-bidrag
. Det vil sige at der skal ske beskatning enten hos ejeren af bilen eller den pågældende som har bilen på gule plader til rådighed. Beskatningen heraf gennemgås senere.

Beskatning af fri bil og betaling af A-skat og AM-bidrag kan dog undlades og erstattes af en omkostningsrefusion, hvis bilen på gule plader ejes af en selvstændig erhvervsdrivende og holdes udenfor virksomhedsskatteordningen. Beskatningen heraf gennemgås senere.

21.0.: Skattemæssig behandling af biler på gule plader

Nu er den momsmæssige behandling blevet gennemgået med hvad arbejdsgiver/ejer af bilen på gule plader kan trække fra i moms, samtidig med at det er blevet gennemgået hvad den brugeren af bilen på gule plader må og ikke må med hensyn til anvendelsen af bilen på gule plader.

I dette afsnit vil jeg kigge på den skattemæssige behandling af biler på gule plader. Denne gennemgang vil indeholde en beskrivelse af hvad den momsmæssige behandling har af konsekvenser på den skattemæssige behandling både for virksomheden og for den brugeren af bilen på gule plader. 

Der er tidligere beskrevet områder med hensyn til hvordan bilen på gule plader kan anvendes uden momsmæssige konsekvenser for virksomheden, herunder svinkeærinder, kørsel med kollegaer og kørsel til spisning mfl. Når denne form for kørsel er lovligt momsmæssigt, så er det også skattemæssigt både for ejer og bruger af bilen på gule plader.

21.1.: Skattemæssig behandling hos virksomheden

Jeg vil starte med at gennemgå den skattemæssige behandling af biler på gule plader hos virksomheden.

I skattemæssigt henseende skelnes der for virksomheden ikke mellem om en bil på gule plader har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller mellem 3.001 kg og 4.000 kg.

21.1.1.: Løbende driftsudgifter

Jf. Statsskattelovens § 6, stk. 1, kan en virksomhed fradrage udgifter, som i årets løb er anvendt til at erhverve, sikre og vedligeholde indkomsten, herunder også ordinære afskrivninger. 

Det vil sige at udgifter til en bil på gule plader kan trækkes fra i virkomhedens skattepligtige indkomst. Disse udgifter kan blandt andet være forsikringer, vægtafgift, brændstof, reparationer og vedligeholdelse. Disse udgifter anses for at være driftsmæssige udgifter. 

Udgifter, som ikke kan trækkes fra i skat hos virksomheden kan blandt andet være færgebilletter, broafgifter, parkeringsafgift osv. forudsat at udgifterne ikke er af erhvervsmæssig karakter.

Denne adgang til skattemæssig fradrag er hos selskaber uanset om bilen bliver anvendt udelukkende erhvervsmæssigt eller rent privat eller blandet erhvervsmæssigt og privat. Hvordan bilen bliver anvendt har alene betydning for om brugeren skal beskattes af den private kørsel.

I denne henseende er den tilladte totalvægt irrelevant samt om bilen er specialindrettet eller ej.

Der er også adgang til skattemæssigt fradrag for de løbende driftsudgifter og leasingydelser til biler på gule plader, som er leaset. 

Er virksomheden ikke i selskabsform, men til gengæld i virksomhedsskatteordningen så gælder der andre regler. Beskattes man som selvstændig erhvervsdrivende efter Virksomhedsskattelovens regler, så er der to måder man kan behandle biler på gule plader på. Enten kan man have den i virksomhedsskatteordningen jf. Virksomhedsskattelovens § 1 stk. 3, og dermed have fuld fradrag for alle driftsudgifter og leasingydelser. Den selvstændige erhvervsdrivende kan også vælge at holde bilen udenfor virksomhedsskatteordningen og få omkostningsrefusion, opgjort efter den skønnede erhvervsmæssige andel af driftsudgifterne
, som virksomhedens regnskab herefter belastes med. Et andet alternativ, hvis bilen på gule plader er udenfor virksomhedsskatteordningen er, at få godtgjort den erhvervsmæssige kørsel af virksomheden efter statens takster for erhvervsmæssig kørsel i egen bil.

Konsekvenserne af hvad man vælger har betydning for hvordan man som virksomhedsindehaver beskattes af den private kørsel. Dette vil blive gennemgået i et senere afsnit. 

21.1.2.: Skattemæssige afskrivninger

Uanset hvordan bilen på gule plader bliver anvendt i virksomheden, så er der jf. Afskrivningslovens § 2, stk. 1 adgang til skattemæssige afskrivninger. 

Afskrivningslovens § 2 stk. 1 siger følgende:

Maskiner, inventar og andre driftsmidler samt skibe afskrives efter reglerne i dette kapitel, såfremt de udelukkende eller delvis benyttes erhvervsmæssigt.

Er bilen på gule plader blandet benyttet skal den afskrives på en særskilt saldo jf. Afskrivningslovens § 11, stk. 1.

Man kan foranlediges til at tro, at hvis en bil på gule plader udelukkende benyttes privat, så kan virksomheden ikke foretage skattemæssige afskrivninger, men dette er ikke korrekt. For virksomheden er den bil, der er stillet til rådighed for brugeren, at sidestille med løn eller et hvilket som helst andet personalegode, som der er fradrag for skattemæssigt. Derfor kan der foretages skattemæssige afskrivninger. Dette gælder kun for selvstændigt erhvervsdrivende hvis bilen er i virksomhedsskatteordningen.

Er der ikke fratrukket moms af bilen på gule plader ved anskaffelsen, så er det hele beløbet inklusiv moms der er afskrivningsgrundlaget. 

Er der til gengæld fratrukket moms af bilen på gule plader ved anskaffelsen, så er det beløbet eksklusiv moms der er afskrivningsgrundlaget.

Disse afskrivninger foretages efter saldometoden med op til 25% om året jf. afskrivningslovens § 5, stk. 3.

Er virksomheden ikke i selskabsform, men til gengæld i virksomhedsskatteordningen så gælder der de samme regler som ved de løbende driftsudgifter. Beskattes man som selvstændig erhvervsdrivende efter Virksomhedsskattelovens regler, så er der to måder man kan afskrive biler på gule plader på. Enten kan man have den i virksomhedsskatteordningen og dermed adgang til skattemæssige afskrivninger efter de almindelige regler eller man kan holde den udenfor virksomhedsskatteordningen og få omkostningsrefusion, opgjort efter den skønnede erhvervsmæssige andel af afskrivningerne. Er de skattemæssige afskrivninger fx på 25% af 50.000 kr., i alt 12.500 kr. og bliver bilen brugt 80% erhvervsmæssigt, så vil der kunne fratrækkes 80% af de 12.500 kr. det vil sige 10.000 kr. i afskrivninger i  den skattepligtige indkomst.

Leasede biler på gule plader indgår ikke i virksomhedens skattemæssige saldo på driftsmidler og der er derfor ingen skattemæssige afskrivninger på leasede biler på gule plader. 

Som tidligere beskrevet har der været en del virksomheder som ved anskaffelsen af bilen på gule plader har trukket momsen fra i deres momsregnskab, men som senere har valgt at indbetale momsen på grund af ændring i bilens anvendelse. 

Den moms som virksomhederne har indbetalt går ind og forhøjer afskrivningsgrundlaget på bilen, som hvis momsen ikke havde været trukket fra ved anskaffelsen.

Ligger momsbeløbet under den skattemæssige saldo for straksafskrivninger på 12.300 kr. i 2009 jf. Afskrivningslovens § 5, stk. 3, så skal den stadig tillægges saldoværdien og afskrives, da momsen vedrører en bil som der stadig bliver afskrevet på. Det er det samme som hvis man efter anskaffelsen af en bil laver væsentlige forbedringer eller køber ekstraudstyr, hvilket også skal afskrives.

I forbindelse med afskrivningsgrundlaget skal man også skele til når man senere anskaffer noget til bilen om det er reparation/vedligeholdelse eller om det er forbedringer. Hvis man fx køber nye dæk til en bil, som ikke er ny, så vil det blive betragtet som reparation og vedligeholdelse og kan dermed fratrækkes i den skattepligtige indkomst. 

Køber man derimod reoler og anden indretning til en varebil, vil det blive anset som forbedringer og skal dermed indgå i afskrivningsgrundlaget. Dette er ud fra en betragtning om samhørigheden. Reolerne vil typisk ikke kunne anvendes uden bilen og derfor skal de aktiveres og skattemæssigt afskrives, også selvom de ligger under grænsen for småanskaffelser på 12.300 kr. i 2009.

Det samme kan gøre sig gældende vedrørende brugerens beskatning. Det går ikke bare at købe en ”skrabet” bil og lade den indgå i den skattepligtige værdi så den bliver lav og så derefter tilkøbe en masse ekstraudstyr og få det eftermonteret og så tro, at det ikke skal medgå i den skattepligtige værdi. Den skattepligtige værdi vil i et sådant tilfælde blive forhøjet. 

21.1.3.: Skattemæssig behandling ved salg af biler på gule plader

Når virksomheden på et tidspunkt vælger at sælge bilen på gule plader igen, så skal der opgøres et tab eller en gevinst.

Jf. Afskrivningslovens § 12 kan der ikke afskrives i salgsåret. Endvidere skal der også jf. Afskrivningslovens § 12 opgøres et tab eller en gevinst. Tab eller gevinst opgøres ved forskellen mellem den skattemæssige saldo og salgssummen. Er bilen på gule plader nedskrevet skattemæssigt til fx 50.000 kr. og sælges bilen for 60.000 kr., så er der en skattemæssig gevinst på 10.000 kr. Denne gevinst skal medgå til den skattepligtige indkomst, såfremt bilen har været anvendt 100% erhvervsmæssigt. Har bilen kun været brugt 80% erhvervsmæssigt, så er det kun 80% af gevinsten der skal indgå i den skattepligtige indkomst. 

Bliver bilen på gule plader i stedet solgt til 30.000 kr., så er der et skattemæssigt tab på 20.000 kr. Dette beløb kan virksomheden fratrække i den skattepligtige indkomst, hvis bilen har været benyttet 100% erhvervsmæssigt. Har den kun været anvendt 80% erhvervsmæssigt, så er det igen kun 80% af tabet der kan fratrækkes i den skattepligtige indkomst. 

21.2.: Skattemæssig behandling hos brugere af biler på gule plader

I de følgende afsnit vil jeg gennemgå beskatningen for brugeren ved privat kørsel i en bil på gule plader.

I denne henseende er det ligegyldigt for brugeren om bilen er købt af virksomheden eller om den er leaset.

21.2.1.: Beskatning af fri bil

Beskatningen hos den brugeren af bilen afhænger ikke af om bilen på gule plader har en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. eller mellem 3.001 kg. og 4.000 kg. 

Til gengæld skeles der her til om bilen er specialindrettet eller ej.

Er bilen på gule plader ikke specialindrettet og bliver den ikke kun anvendt til erhvervsmæssig kørsel, så skal der ske beskatning hos den bruger som har bilen til rådighed jf. Ligningslovens § 16, stk. 4. Dette gælder også hvis det er en selvstændig erhvervsdrivende som beskattes efter Virksomhedsskattelovens regler og hvor bilen på gule plader indgår i virksomhedsskatteordnignen, jf. Virksomhedsskattelovens § 1, stk. 3.

Virksomhedsskatteordningen skeler ikke til om en bil på gule plader er specialindrettet eller ej, men kun om bilen er i virksomhedsskatteordningen eller udenfor.

Dette giver lidt ekstra arbejde til virksomheden, da den jf. kildeskattelovens § 46, stk. 1 har indeholdelsespligt af værdien af fri bil, dvs. virksomheden skal beregne A-skat og AM-bidrag af værdien af fri bil. Det er også virksomhedens pligt at beregne det korrekte beløb, som skal danne grundlag for beskatningen af fri bil. 

Beskattes man som selvstændig erhvervsdrivende efter Virksomhedsskattelovens regler og vælger man at holde bilen på gule plader udenfor virksomhedsskatteordningen, så er beskatningen lig med den andel af de løbende driftsudgifter og de skattemæssige afskrivninger som ikke kan fratrækkes i virksomhedens skattepligtige indkomst.

I dette tilfælde er det ligegyldigt om bilen kun bliver brugt ganske lidt privat. Det afgørende for beskatningen er, at bilen er til rådighed.

Der har tidligere været strenge krav til hvordan man kunne undgå beskatning af fri bil, hvis man havde en ikke specialindrettet bil med hjem når man var en del af en vagtordning. Disse regler er også blevet lempeligere i forbindelse med ikrafttrædelsen af SKM.2008.354.SKAT.

Kravene har blandt andet været, at man skulle kunne kaldes ud til uvisse adresser
, samt at det skulle være et vist antal udkald
. Nu er det nok at man kan kaldes ud til mindst en adresse, som ikke er det faste driftssted.

Der skal dog stadig være tale om en reel vagtordning
 og ikke bare en form for telefonkæde, hvor man finder ud af hvem der har tid når det bliver aktuelt. Man kan heller ikke stå til rådighed i en vagtordning hele året.

21.2.2.: Beregningsgrundlag for beskatning af fri bil til rådighed

Der vil efter gældende regler ske beskatning af 25% af bilens værdi op til 300.000 kroner jf. Ligningslovens § 16, stk. 4.. Har bilen en værdi på 400.000 kroner vil der ske beskatning med 20% af de resterende 100.000 kroner jf. Ligningslovens § 16, stk. 4.. Det vil sige, at samlet set skal den pågældende beskattes med 75.000 kroner plus 20.000 kroner, i alt 95.000 kroner.

Hvis bilen på gule plader, som man har fået stillet til rådighed, kun har en værdi på fx 100.000 kroner så skal man alligevel beskattes med 25% af minimum 160.000 kroner jf. Ligningslovens § 16, stk. 4.

Anskaffer virksomheden en ny bil på gule plader eller en som fx er et år gammel, så er det kun i det indkomstår hvor bilen indregistreres første gang samt de to efterfølgende indkomstår at det er bilens fulde nyvognspris der tæller med. Herefter er det kun 75% af bilens nyvognspris der danner grundlag for beskatningen jf. Ligningslovens § 16, stk. 4. 

Hvis man tager ovenstående eksempel betyder det 75% af 400.000 kroner, altså beskatning af 25% af 300.000 kroner. Har bilen på gule plader været så dyr i anskaffelsen, at den efter de tre første år stadig har en værdi på over 300.000 kroner, skal der stadig ske opdeling med de 25% til og med 300.000 kroner og 20% over 300.000 kroner.

Anskaffes en ny bil i dec. 2006, så er det i 2006, 2007 og 2008 at det er 100% af nyvognsprisen, der er den skattepligtige værdi.

Det samme gør sig gældende hvis man køber en bil som er 1 år gammel i 2007, det vil sige at den er indregistreret første gang i 2006. Her vil det være nyvognsprisen der er den skattepligtige værdi i 2007 og 2008.

Anskaffes en bil mere end tre år efter første indregistrering, så er det købsprisen inkl. eventuelle istandsættelsesudgifter der danner grundlag for beskatningen med de 25% til og med 300.000 kroner jf. Ligningslovens § 16, stk. 4.

Den skattepligtige værdi for en bil på gule plader som er leaset vil være den pris som arbejdsgiveren skulle have betalt for bilen hvis den var købt.

Hvis arbejdsgiveren leaser en bil senere end 3 år efter første indregistrering skal værdien af bilen fastsættes til markedsværdien, som herefter vil være den skattepligtige værdi. Se i øvrigt TFS.2003.679.LSR.

Nogle leasingselskaber oplyser den skattepligtige værdi i deres leasingkontrakter, men dette er ikke nødvendigvis et udtryk for markedsprisen. 

Hvis leasingselskabet har oplyst den skattepligtige værdi i kontrakten, så skal man vurdere beløbet med kritiske øjne og sit eget kendskab til markedsprisen, før man bruger det som beskatningsgrundlag. En anbefaling kan være, at få bilen vurderet hos en eller flere forhandlere og få det på skrift som dokumentation til SKAT, hvis det skulle blive nødvendigt.

Har brugeren af bilen kun bilen til rådighed en del af året, så skal beskatningen opgøres efter hvor mange hele måneder bilen ikke har været til rådighed jf. Ligningslovens § 16, stk. 4. 

Har bilen på gule plader fx været til rådighed fra d. 25/3-08 – 10/9-08, så udløser det beskatning for 7 måneder. Sammenlagt har bilen kun været til rådighed i 5½ måned, men da det er hele måneder hvor den ikke er til rådighed, så er det kun januar, februar, oktober, november og december den ikke er til rådighed. 

Har der været stillet forskellige biler til rådighed hele året, så skal bilernes værdi opgøres på månedsbasis, så der er forskellige skattepligtige værdier for hver bil, men at der i alt er sket beskatning af fri bil i 12 måneder. Skifter man bil midt i en måned, så er det den dyreste bil i den pågældende måned der skal danne grundlag for beskatningen i den måned.

Beskatning af værdi af fri bil skal medregnes til den personlige indkomst jf. Ligningslovens § 16, stk. 1, som siger at til den skattepligtige indkomst skal medregnes værdien af helt eller delvis vederlagsfri benyttelse af andres formuegoder når godet modtages som led i et ansættelsesforhold.

Når der står helt eller delvis vederlagsfri benyttelse af andres formuegoder, så er det fordi, at der i en aftale om fri bil godt kan indgå en egenbetaling, hvor man selv betaler et fast beløb hver måned til arbejdsgiveren og herefter har man fri bil jf. Ligningslovens § 16, stk. 4, 8. pkt. Egenbetaling beskrives nærmere i afsnit 21.2.3.

Som nævnt tidligere i opgaven, så er det SKAT, der nu har bevisbyrden for beskatning af fri bil. Det vil sige at man faktisk skal tages på fersk gerning i at køre ulovligt i forhold til hvordan bilen er registreret eller ikke have behandlet bilen momsmæssigt og skattemæssigt i overensstemmelse med registreringen.

Er man virksomhedsindehaver eller hovedanpartshaver, så er man som udgangspunkt altid omfattet af rådighedsbegrebet.

Rådighedsbegrebet er en ting der taler for, at man ikke er afskåret fra privat at benytte bilen på gule plader. Dette er blandt andet:

· Bilen holder på brugerens bopæl

· Der er ikke underskrevet en frasigelseserklæring

· Arbejdsgiveren fører ikke kontrol med kørte kilometer

· Der er ingen anden præsentabel bil i husstanden, som kan anvendes til privat kørsel

Denne kombination af at være hovedanpartshaver og rådighedsbegrebet gjorde, at Landsskatteretten i 2006 i en sag underkendte, at SKAT havde bevisbyrden, da der var så stor formodning for, at hovedanpartshaveren havde haft fri bil til rådighed. Man brugte den gamle formodningsregel om, at der havde været fri bil til rådighed, selvom reglerne blev lavet om i 2002 til at SKAT havde bevisbyrden. Se dommen fra Landsskatteretten SKM.2007.293.LSR.

Ud fra dette kan man se, at der altid påhviler virksomhedsindehaver og hovedanpartshaver en tung bevisbyrde med hensyn til beskatning af fri bil.

21.2.3.: Reduktion af beskatning ved hjælp af egenbetaling

Landsskatteretten har i en kendelse TfS.1997.658.LSR vedrørende fri bil udtalt, at udgangspunktet for beskatning af fri bil er, at virksomheden afholder alle omkostninger vedrørende firmabilen, herunder også udgifter til benzin.

Beløb som brugeren selv anvender til fx køb af benzin til firmabilen kan således ikke anvendes til reduktion af den skattepligtige værdi. En reduktion i den skattepligtige værdi forudsætter derfor en betaling af beskattede midler til virksomheden.

Reduktionen kan ikke overstige den skattepligtige værdi af firmabilen.

Dette vil i praksis sige, at hvis en bruger skal beskattes af fri bil til en værdi af 200.000 kroner, og selv betaler 500 kroner om måneden, så vil beskatningen udgøre 200.000 kroner x 25% = 50.000 minus egenbetalingen på 6.000 kroner om året. Altså 44.000 kroner i alt om året.

Det er ligegyldigt om egenbetalingen kommer i rater eller en gang om året.
 Betalingen skal bare ske i det indkomstår, hvor beskatningen foretages
. Foretages betalingen ikke i rater, er det den fulde beskatning uden egenbetalingen, der danner grundlag for den månedsvise beregning af værdi af fri bil.
 

Som ved mange andre regler er der altid en undtagelse til reglen. Det vil sige at jf. TFS.1996.488.TSS er der alligevel mulighed for egenbetaling i form af benzin, men dog skal det foregå på den rigtige måde.

Den første måde kan være ved, at den brugeren selv skal betale for benzin vedr. privat kørsel, skønnet til 12.000 kroner om året. virksomheden afholder i første omgang alle omkostninger, herefter betaler brugeren de aftalte 12.000 kroner til virksomheden, som bogfører dem som egenbetaling.

Hvis et benzinkort fra virksomheden fx kun må bruges til erhvervsmæssig kørsel, så har brugeren selv mulighed for at tanke til privat kørsel og aflevere bilagene til virksomheden. Herefter kan virksomheden udgiftsfører bilagene og samtidig bogføre dem som egenbetaling og ikke udbetale pengene til brugeren. Hermed reduceres den skattepligtige værdi med den egen betalte benzin. 

21.2.4.: Beskatning af specialindrettet bil til rådighed

En specialindrettet bil anses ikke for at være et alternativ til en personbil
. Dette betyder for en bruger, at der skal ske beskatning efter andre regler end reglerne om værdi af fri bil.
 

Har man en specialindrettet bil på gule plader som indgår i virksomhedsskatte-ordningen gælder nedenstående regler på samme måde som ved en lønmodtager. 

I SKM.2006.752.SKAT har SKAT meddelt, at der ikke kan ske beskatning efter de almindelige regler om fri bil jf. Ligningslovens § 16, stk. 4. I stedet for vil det være reglerne i Ligningslovens § 16, stk. 3 der gør sig gældende. 

Da der ikke er tale om beskatning af fri bil, men den faktiske anvendelse der skal beskattes, så er der en ”bagatelgrænse” for skattepligtige personalegoder for lønmodtagere som reguleres efter Personskattelovens § 20. 

I 2009 er denne bundgrænse på 5.500 kr. 

Selvom der ikke er tale om almindelig beskatning af fri bil, så er der forskel på beskatningen alt efter, hvordan den specialindrettede bil på gule plader bliver anvendt. 

Bliver bilen på gule plader brugt til kørsel til fritidsaktiviteter eller som flyttebil eller øvrige lignende privat kørsel, så skal man beskattes med det beløb, som det ville have kostet den pågældende person at leje en tilsvarende bil i samme størrelse og samme indretning, det vil sige en bil med samme anvendelsesmuligheder.

Hvis den pågældende har en specialindrettet bil med hjem og laver svinkeærinder på vej hjem, som ikke ligger på den erhvervsbetingede rute, og som overstiger 1.000 kilometer om året, så skal der ske beskatning.

Beskatningen vil først træde i kraft, hvis den private kørsel i tilknytning til den erhvervsmæssige kørsel overstiger 1.000 kilometer.
 

Har man fx kørt 2.500 km. i årets løb, så er det kun de 1.500 km. der vil komme til beskatning.
 

Beskatningen vil udgøre den fastsatte kilometertakst for godtgørelse for erhvervsmæssig kørsel.
 Satsen er i 2009 på 3,56 kroner pr. kilometer.

Beskatningen vil i 2009 være 1.500 km a’ 3,56 kr., i alt 5.340 kr. 

Som nævnt ovenfor er der en bagatelgrænse for skattepligtige personalegoder for lønmodtagere som i 2009 udgør 5.500 kr. Har den ansatte ikke modtaget andre personalegoder i 2009, så vil der faktisk ikke ske beskatning alligevel af de 1.500 km. da beløbet holder sig under bagatelgrænsen.

Kører man til gengæld fx 3.500 km om året, så vil der ske beskatning af 2.500 km. 

2.500 km. a’ 3,56 kr. giver 8.900 kr. til beskatning, medmindre lønmodtageren vælger at indbetale det beløb til arbejdsgiveren som bagatelgrænsen overskrides med. I dette tilfælde vil det i 2009 være 3.400 kr
. Alt efter hvor meget man har kørt kan man regne på om det er bedst fx at blive beskattet af alle 8.900 kr. eller betale 3.400 kr. af allerede beskattede midler. 

Ovennævnte bagatelgrænse for personalegoder gør sig ikke gældende for selvstændigt erhvervsdrivende. Det vil sige, at hvis den specialindrettede bil på gule plader indgår i virksomhedsskatteordningen, så bliver den betragtet som 100 % erhvervsmæssigt anvendt på lige fod med når bilen er i et selskab. Når bilen er i virksomhedsskatteordningen er der stadig adgang til svinkeærinder på op til 1.000 km. uden beskatning, men man kan som selvstændig erhvervsdrivende ikke komme ind under reglerne med bagatelgrænsen for personalegoder. Hermed vil der ske beskatning efter de første 1.000 km.

Anvendes bilen på gule plader ikke til svinkeærinder, men andre private formål, er der stadig mulighed for, at blive beskattet af den pris det ville have kostet at leje en tilsvarende bil med samme anvendelsesmuligheder. 

21.2.4.1.: Kommentar til beskatning af specialindrettet bil til rådighed

I forbindelse med ovenstående gennemgang af beskatningen er det, at de skattemæssige regler og de momsmæssige regler tidligere har konfliktet. Det var det der gjorde sig gældende inden de momsmæssige regler blev lempet i april 2008 for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg.

Tidligere havde det betydning for de specialindrettede køretøjer med en tilladt totalvægt på over 3.000 kg, hvor der var fratrukket moms ved anskaffelsen.

Indtil marts 2009 var det ikke momsmæssigt tilladt i denne klasse biler, at foretage svinkeærinder og fx handle eller hente og bringe børn, heller ikke selvom det ikke afveg fra den erhvervsbetingede rute. 

Skattemæssigt var det lovligt uden der ville ske beskatning i henhold til ovenstående beskrivelse af 1.000 kilometers reglen.

Det var specielt her der var mange ejere og brugere der troede de gjorde det rigtige, for man måtte jo godt køre op til 1.000 km. om året uden at man skulle beskattes. Mange kunne simpelthen ikke forstå, at der var forskel på hvad man måtte skattemæssigt og momsmæssigt. Mange var heller ikke vidende om, at der var forskel.

Som hovedregel kan man sige, at hvis kørsel/anvendelse af biler på gule plader hvor der er fratrukket moms ved anskaffelsen er lovligt i henhold til momslovgivningen, så er det også skattemæssigt uden at der skal ske beskatning, da skattelovgivningen er lempeligere end momslovgivningen. Dog anbefales det at man altid sætter sig grundigt ind i reglerne for den givne bil man søger svar om.

22.0.: Dagsafgift

Som en del af lempelserne vedrørende anvendelsen af biler på gule plader, blev det også vedtaget, at der skulle indføres dagsafgifter, såkaldte dagsbeviser
. Dette krævede dog en lovændring af vægtafgiftsloven. I lempelserne blev det først lagt op til, at det kun skulle være gældende for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på ikke over 3.000 kg. Under behandlingen af lovforslaget ændrede man forslaget til også at gælde for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på mellem 3.001 kg. og 4.000 kg
. Dette gjorde man for at reglerne kom på linie med den grænse der bruges i både vægtafgiftsloven og registreringsafgiftsloven.

Denne lovændring er nu vedtaget og trådt i kraft pr. 1. januar 2009.

Selvom lovændringen er vedtaget, så er det endnu ikke muligt at købe dagsbeviser, da dagsbeviserne først skal godkendes af EU. Der er derfor stor uvished om, hvornår det endeligt træder i kraft, selvom loven officielt er vedtaget.

Jeg har haft korrespondance med en konsulent hos Skatteministeriet
 som udtaler, at han mener, at sidst i 2009 er det måske muligt at EU har taget stilling til dagsbeviserne.

Problematikken omkring dagsbeviserne ligger i, at det strider imod Momslovens § 5 stk. 1 om udtagning. Det vil sige, at ifølge momslovgivningen skal der betales moms af de varer der udtages til privatbrug, hvor der er foretaget helt eller delvist fradrag ved anskaffelsen. Det er derfor ikke sikkert at EU godkender at beløbet på dagsbeviserne skal gøre det ud både for moms, afgifter og privatbenyttelsesafgift. 

Endvidere kan det være, at hele Momslovens § 41 (stand-still klausulen) bringes i fare ved at give tilladelse til, at der indtil en vis grænse betales udtagningsmoms for varebilerne.

Vægtafgiftslovens § 4, stk. 3 siger nu, at man kan købe dagsbeviser for biler på gule plader med en tilladt totalvægt på indtil 4.000 kg., som ikke er registreret til hel eller delvis privat benyttelse. Disse dagsbeviser lovliggør, at der køres privat i den pågældende bil i det pågældende tidsrum, som der er betalt for. Beviset skal medbringes under kørslen. Dagsbeviserne koster 225 kr. pr. dag. Og de kan købes i op til 20 dage pr. kalenderår pr. bil.

Jf. lempelserne for biler på gule plader fra april 2008, blev der lagt op til, at dagsbeviserne kun skulle være gældende for ikke specialindrettede biler. 

I den vedtagne lov nr. 1337 af d. 19/12-08, står der ikke noget direkte om, at det også gælder for specialindrettede biler på gule plader. Da det som ovenfor beskrevet er Vægtafgiftslovens § 4, stk. 3 der styrer dagsbeviserne, så må man tage udgangspunkt i, at det er vægten på de max. 4.000 kg. der er vigtig i denne henseende og ikke om bilen er specialindrettet eller ej. Jeg har endvidere haft korrespondance med en konsulent i Skatteministeriet
 samt en af de ansatte fra SKAT
 som har været med i SKAT’s projektgruppe vedrørende gulpladebiler siden 2007. Begge to er af den opfattelse, at dagsbeviserne kommer til at gælde både for specialindrettede biler og ikke specialindrettede biler såfremt dagsbeviserne bliver godkendt i EU. Bilerne skal bare være indregistreret til 100% erhvervsmæssig brug.

Indtil videre er der stor uklarhed omkring hvordan dagsbeviserne kommer til at fungere i praksis. 

Jeg har haft kommunikation med en konsulent i Skatteministeriets afgiftsafdeling
, men der er mange ting vedrørende dagsbeviserne, som ikke er afklaret endnu. Man koncentrerer sig først om fremmest om at få reglerne om dagsbeviserne godkendt i EU.

Nedenfor har jeg opstillet nogle spørgsmål, som er ubesvaret ved at læse loven, samt nogle spørgsmål som jeg har fået stillet igennem mit arbejde som revisor, og endvidere spørgsmål som jeg ved, at erhvervslivet har stillet sig kritisk overfor ved  dagsbeviserne og brugen heraf. Jeg vil ud fra bedste evne og viden på nuværende tidspunkt prøve at kommentere og besvare dem. 

1) Hvor kan dagsbeviserne købes? På nettet? 

2) Hvor lang tid i forvejen skal de købes? 

3) Gælder dagsbeviserne pr. kalenderdag eller for 24 timer?

4) Må man købe for 20 dage i træk?

5) Skal brugeren beskattes, hvis virksomheden betaler?

6) Hvor mange dagsbeviser må man købe i anskaffelsesåret og salgsåret?

Til de ovennævnte spørgsmål har jeg følgende svar/kommentar:’

Ad 1) Min kontakt hos SKAT
 siger, at det kun vil være på internettet, at der kan købes dagsbeviser. Der vil derfor formentligt ikke blive mulighed for fx at kunne købe dagsbeviser hos borgerservice, hos SKAT, politiet eller lignende offentlige institutioner.


Ifølge Skatteministeriet håber de, at internet løsningen vil gøre, at man kan købe dagsbeviserne kort tid inden man skal bruge dem. Med dette svar mener jeg, at der er lagt op til, at man selv skal kunne printe dem ud efter betaling.  

Ad 2) Der er heller ikke noget endegyldigt svar på hvor lang tid før man kan købe dem. Umiddelbart mener min kontakt hos SKAT
 at der ikke bliver en begrænsning.

Det må som udgangspunkt være ejeren, der får adgang til at købe dagsbeviserne på nettet, men af hensyn til ferie, sygdom osv. kan det være en fordel, at man kan købe dem i rimelig god tid, hvis man allerede der ved, at bilen skal bruges en given dag.

Ad 3) Jeg har ikke kunne finde noget endegyldigt omkring om dagsbeviserne kommer til at gælde pr. kalenderdag eller for 24 timer. Hos Skatteministeriet
  og hos SKAT
 siger de at det sandsynligvis bliver pr. kalenderdag. 

Som udgangspunkt kan jeg se en stor fordel i, hvis dagsbeviserne kommer til at gælde for 24 timer. Set fra virksomhedernes synspunkt kan det være med til at de 20 tilladte dage ikke bliver brugt så hurtigt, da man bedre kan planlægge på hvilket tid af døgnet man skal bruge bilen og dermed ikke bruge 2 dagsbeviser bare fordi man krydser midnat. 

Ad 4) Om der bliver mulighed for at købe for 20 dage i træk er også uvist. I princippet er der ikke noget til hinder for det, dog var det ikke sådan at ordningen var tiltænkt.
 

Man kan jo godt have ansatte, som har behov for at låne/leje bilen i en uge fx i en ferie, hvis man skal flytte eller lignende.

Ad 5) Hvis virksomheden betaler så er der lagt op til, at brugeren skal beskattes af værdien heraf. Beskatningen vil blive som personlig indkomst, hvor der både skal betales AM-bidrag og A-skat.

Ad 6) Et af de sidste interessante spørgsmål som stadig står ubesvaret vedrørende de fremtidige dagsbeviser er, hvor mange dagsbeviser der kan købes i anskaffelsesåret og i salgsåret.

Ifølge min kontakt hos SKAT
 bliver det formentlig 20 pr. kalenderår for bilen, uanset hvor mange gange den bliver solgt.

Umiddelbart vil jeg mene at den enkleste løsning vil være at både køber og sælger må købe 20 dagsbeviser i både anskaffelsesåret og salgsåret. Det vil sige, at hvis sælger har brugt 10 dagsbeviser inden han en given dato sælger bilen, så er der ikke noget der forhindrer køberen i at købe 20 dagsbeviser for den pågældende bil i anskaffelsesåret. På denne måde kan der være situationer, hvor der egentlig er købt op til 40 dagsbeviser for den samme bil  på et år, men dog ikke med samme ejer. 

Jeg kan ikke se, hvordan det kan administreres at, sælgeren har købt fx 18 dagsbeviser inden bilen sælges, og dermed må køberen kun købe 2 resten af året. 

Denne konstruktion vil formentlig også komme til at ramme brugtbilspriserne, da biler hvor alle dagsbeviser er brugt vil falde i pris og biler hvor alle 20 er til rådighed vil stige i pris, da det altid vil være en fordel, at man hurtigt kan få adgang til at benytte bilen privat.

23.0.: 60-dages reglen

For biler på gule plader, som ikke er specialindrettet er der en regel mere man skal være opmærksom på, nemlig den såkaldte 60-dages regel.

En smidiggørelse af 60-dagesreglen er lige blevet gennemført. Der blev i april 2008 enighed om i Folketinget at der skulle laves om på de nuværende regler i forbindelse med de øvrige lempelser for biler på gule plader som blev offentliggjort i SKM.2008.354.SKAT. En smidiggørelse af 60-dages reglen krævede dog en lovændring af Ligningsloven, hvilket blev vedtaget i december 2008 i lov nr. 1337 af d. 19/12-08. 

Ifølge 60-dagesreglen i Ligningslovens § 9 B, stk. 1 litra a tillades der befordring mellem hjem og arbejde i op til 60 dage indenfor de seneste 12 måneder. Det vil sige, at man må køre mellem hjem og arbejde i op til 60 sammenhængende dage indenfor de sidste 12 måneder. De 60 sammenhængende dage kræver dog en forklaring. Det er nemlig ikke nødvendigvis 60 dage lige i træk. Selvom der går en uge eller to fra man sidst har været det pågældende sted, så tæller det stadig med i de 60 dage, men der skal gå 60 dage fra man sidst har været det pågældende sted til der begynder en ny 60-dags periode til samme sted jf. Ligningslovens § 9 B, stk. 2. Kører man til det samme sted i 61 dage, så sker der beskatning af fri bil med det samme.

Ofte kan man ud fra den branche man arbejder i godt sandsynliggøre at ens kørselsmønster er så forskelligt hver dag, at sandsynligheden for at man kører til samme arbejdsplads over 60 gange om året uden at en ny 60-dags periode er begyndt er så lille, at SKAT ikke mere kræver at man fører kørselsregnskab, jf. Ligningslovens § 9 B, stk. 3.

Får SKAT mistanke om at reglerne overskrides, så kan de ikke komme og forlange kørselsregnskab med tilbagevirkende kraft,  men de kan kræve, at man de næste 12 måneder fører kørselsregnskab jf. Ligningslovens § 9 B, stk. 3.

Nedenfor illustrerer jeg hvordan 60-dags reglen virker i praksis.

Jeg tager udgangspunkt i at ”A” er bopæl og ”B” er arbejdssted og ”C” er et andet arbejdssted og ”D” er et tredje arbejdssted. Endvidere tager jeg udgangspunkt i at man arbejder ca. 210 dage om året. (12 måneder a´ 20 dage minus 6 ugers ferie). Kørslen er angivet i kronologisk rækkefølge.

Kørsel mellem
Antal dage i træk
Antal dage i alt til samme sted

A og B

20

20

 

A og C

40

40

A og B

40

60



A og D

30

30

A og C

30

70, men med 70 dages pause

A og B

10

70, men med 60 dages pause

A og D

40

70, vil udløse beskatning

I alt

210

I alt til B

70



I alt til C

70

I alt til D

70

Kørslen mellem A og B vil ikke udløse beskatning, da der efter de første 60 dages kørsel holdes 60 dages pause, før der igen køres til B.

Kørslen mellem A og C vil heller ikke udløse beskatning, da der efter de første 40 dages kørsel holdes 70 dages pause, før der igen køres til C.

Kørslen mellem A og D vil udløse beskatning, da der først køres 30 dage og herefter 40 dage, men kun med 40 dages pause.

24.0.: Konklusion

Jeg har nu været igennem en analyse af biler på gule plader med en tilladt totalvægt på op til 4.000 kg. Jeg har gennemgået det lovmæssige grundlag med hensyn til den momsmæssige behandling. Herefter har jeg gennemgået hvordan bilerne på gule plader må anvendes og til sidst har jeg gennemgået de skattemæssige regler både for virksomheden og brugerne af bilerne på gule plader.

I min gennemgang af reglerne har jeg erfaret at SKAT har gjort meget de senere år, for at oplyse danskerne om biler på gule plader og hvad der er lovligt og ulovligt. 

Der er stadig mange tilfælde, hvor der kan være tvivl om hvordan en bil på gule plader må anvendes og om man anvender den lovligt. Dette bunder også i, at SKAT ikke kan oplyse om alle tilfælde. De har gjort meget for at oplyse om det mest gængse, men der vil altid være tilfælde som beror på en individuel vurdering.

Brugen af biler på gule plader har to sider, som folk generelt har svært ved at skelne imellem. Den ene side er den momsmæssige og den anden side er den skattemæssige. Herunder både anskaffelsen og tilhørende driftsudgifter.

Virksomheden som anskaffer en bil på gule plader skal sætte sig grundigt ind i reglerne inden den køber en bil på gule plader. Der skal tages stilling til hvordan bilen skal anvendes og så kan man derefter behandle bilen momsmæssigt korrekt, når den beslutning er taget.

De skattemæssige regler fornemmer jeg ikke volder de store problemer i det danske erhvervsliv. Dog vil der også her kunne findes specielle tilfælde, som der kan opstå tvivl om. Som hovedregel kan man sige, at hvis man kører lovligt i en bil på gule plader efter momslovgivningen, så gør man også skattemæssigt uden, at der skal ske beskatning hos brugeren af bilen på gule plader. 

Når virksomheden har taget stilling til ovennævnte ting, så er det vigtigt at oplyse medarbejderen som bruger bilen om, hvordan bilen på gule plader må anvendes, så medarbejderen ikke uønsket risikerer beskatning af enten fri bil eller beskatning af specialindrettet køretøj.

Mange brugere har vidst, at man skattemæssigt har måttet køre små svinkeærinder i en del år. De pågældende brugere har ofte ikke været opmærksom på, at momsmæssigt var der andre regler, og det samme har virksomhederne heller ikke. 

Med hensyn til forskellen på de skattemæssige regler og de momsmæssige regler mener jeg, at SKAT har gjort et stort stykke arbejde, for at oplyse virksomheder og brugere af biler på gule plader om, at man skal være opmærksom på, at der kan være forskel på de skattemæssige og de momsmæssige regler.

Allerede på nuværende tidspunkt kan man se, at politikerne også har hjulpet det danske erhvervsliv. Der er siden april 2008 sket mange ændringer vedrørende biler på gule plader, som alle har tilgodeset ejere og brugere af biler på gule plader. De fleste ændringer er administrative ændringer, som ikke har krævet lovændringer, men hvor man har ændret praksis for brugen af biler på gule plader.

En stor del af ændringerne har været en harmonisering af de momsmæssige regler og de skattemæssige regler, så det er mere gennemskueligt hvad der er lovligt både momsmæssigt og skattemæssigt. 

I min dagligdag som revisor kan jeg dog stadig konstatere, at der er mange der ikke kender reglerne eller som stadig er i tvivl om de gør noget forkert. 

Der har også været meget fokus på hvornår en bil fra SKATs side anses som specialindrettet. SKAT har udsendt en vejledning, som dog ikke er udtømmende, men efter min mening til stor hjælp til vurdering af om en bil er specialindrettet eller ej.

Om en bil er specialindrettet eller ej har meget stor betydning for brugen af bilen på gule plader. Kørsel i en specialindrettet bil på gule plader er lempeligere end ved en ikke specialindrettet. Dette skyldtes at den specialindrettede bil ikke anses som et alternativ til en personbil.

Den ændrede praksis på momsområdet startede med, at der stadig var en klar opdeling af brugen af biler på gule plader set i forhold til bilens tilladte totalvægt. Dette er heldigvis blevet ændret igen. Der er dog stadig steder hvor den tilladte totalvægt spiller ind. Dette gør sig gældende, hvis man har en bil på gule plader som går ind under Momslovens § 41, som er en dansk særregel. 

Hvis man ser på de skattemæssige regler, så skeles der ikke til den tilladte totalvægt på biler på gule plader. Det der er vigtigt i forhold til de skattemæssige regler er, om bilen på gule plader er specialindrettet eller ej, om bilen er i et selskab, indgår i  virksomhedsskatteordningen eller er udenfor virksomhedsskatteordningen. Dette har betydning for beskatningen ved privatbrug.

Jeg mener, at den fokus der har været på biler på gule plader og de gennemførte razziaer har fået færre til bevidst at køre ulovligt i en bil på gule plader. Dette skal selvfølgelig også ses i lyset af, at der gennem lempelserne er blevet åbnet op for, at der er flere ting, som er lovlige nu. Der har været rigtig mange som ikke turde løbe risikoen ved at køre ulovligt mere, så min holdning er, at størstedelen af dem der er tilbage som kører ulovligt, er ikke bevidste om det, da det stadig kan være svært at gennemskue hvad der er rigtigt og forkert.

25.0.: Summary

This task is the final thesis of cand. merc. aud. education at the University in Aalborg. 
I chose to write about the VAT and the tax treatment of cars on yellow license plates with a maximum permissible weight of up to 4.000 kg. Including options and implications for owners and users. 
The subject is chosen because there the last few years have been very much focused on the area in terms of how cars are used in relation to the registration. I think it is a fascinating topic and a topic that I regularly affect in my daily life as a auditor. I have also learned through my work that it is an area where there is great confusion about the rules, despite concessions from the political side that should make the rules more transparent. 
If you owns or uses a car on yellow license plates, there are many things you have to deal with before you know how the car may be used and not least how it should be treated in VAT registered company VAT accounts. Then comes the tax treatment for both companies and users who have the car available. 
We must, among other things, look at whether there is VAT deducted by the acquisition of the car on yellow license plates, shall the car only be used professionally or both professionally and privately or only privately. Permissible maximum weight of the car may also have something to say about how the VAT should be treated and not least whether the car is bought or leased. One last thing which is very important for assessing how a car on yellow license plates may be used is if it is specially organized or not. Special Organized is whether the car is equipped with fixed shelving or whether it is dirty inside or other things that does, that the car is not suitable as an alternative to a private car. 
Besides the difference in the VAT treatment of the car on yellow license plates depending on whether you want to use the car privately or not. There is an extra tax for private use to be paid extra for using a car on yellow license plates legally private. 
I will try to reproduce the main features of the rules you have to deal with in terms of cars on yellow license plates and what is legal and illegal.

25.1.: VAT treatment of the car on yellow license plates

If a car on a yellow license plate with a maximum weight not exceeding 3.000 kg. is used 100% professional, then you can get the full deduction of VAT on the acquisition and ongoing operating expenses. On the other hand you must also pay the full VAT of the selling price when the car is sold again. 
If you want to use the same car for both private and professional use, you can not deduct VAT on the purchase, but you can still deduct the VAT of the ongoing operating expenses. Moreover also private use tax have to be paid for the private use of a car on yellow license plates. When no VAT deducted by the acquisition you shall not pay VAT of the selling price. 
If you have a car on yellow license plates with a maximum weight between 3.001 kg. and 4.000 kg. you can get proportionate deduction of VAT, both by acquisition and by the ongoing operating expenses after an estimate of the professional and private use. If it is used 100% professional, it is 100% VAT deduction you are entitled to. If it is used only 60% professional, there are only access to 60% VAT deduction. When the car is sold again, you will have to pay full VAT on the selling price, although there only has been deducted 60% VAT at acquisition. 
If you choose to lease a car on yellow license plates, then the access to VAT deduction also depends on the vehicle's allowable maximum weight and if the car is used professional, private or mixed. If you lease a car on yellow license plates with a maximum weight not exceeding 3.000 kg. only used professionally, there is access to the full VAT deduction of the lease payments and current operating expenses. If you also will use it privately, then there is still access to the full VAT deduction of current operating expenses, but only one third of the VAT on the lease payments. If you lease a car on yellow license plates between 3.001 kg. and 4.000 kg. then the rules are the same as if you bought the car, namely the VAT deduction depends on the estimate of the private and professional use.

25.2.: Use and taxation of cars on yellow license plates

The above is a brief description of opportunities for VAT deductions for the purchase of cars on yellow license plates and the operating expenses and the sale. Now I will briefly describe how the car then can be used with regard to how it is dealt with in the matter of VAT and if it is specially organized or not. 

In this description it does not matter whether the car has a maximum weight exceeding 3.000 kg. or not. Here are the rules up to a maximum permissible weight of 4.000 kg. 

If you have not deducted the full VAT on the acquisition, then the car is purchased with private purpose and therefore there must also be paid tax for private use. Here it is unlimited how and when the car can be used in the matter of VAT. The user have to pay tax of free car available. In this category, it also does not matter whether the car is specially organized or not. 

Driving in a not specially organized car on yellow license plates, which are deducted from the full VAT on the acquisition, it is very limited, how the car must be used. 
It can run indefinitely between changing workplace and its permanent establishment. 
You can not shop or other private things on the way home. You can exceptionally have the car home with approx. 25 times a year if the car that day or the day after is to be used professionally. 
You can pick up and bring colleagues when the employer has ordered it. 
You can also drive for eating during working hours. 
There is a single opportunity to have the car home and it is as part of a watch scheme where you can be called to work in a given period. 
If you violates some of the rules, then there is a risk of that the deducted VAT have to be returned, both by acquisition and operating costs, fines and pay tax of free car available. 

If you have a specially organized car on yellow license plates available, there are a few more things that are legal because it is not suitable as an alternative to a car. 
Again, you can pick up and bring colleagues and go to eating during working hours. Moreover, it is legal to ride between home and work if there is a real need for that car to be specially organized. Furthermore, trading on their way home and to pick up and bring children. Errands can be done without VAT and tax consequences. If you have a specially organized car available, you can not be taxed for free car available, but according to other rules. If you makes errands of more than 1.000 km. a year which differs from the occupational route, then you have to pay tax after the state charges of professional driving. 
If you use the car for example as a moving car, then you have to pay tax of the amount it would have cost to rent a similar car with similar applications. 

25.3.: Conclusion

Much has happened with the rules for cars on yellow license plates over the last few years, which has been of great benefit to business. However, there is a long way to go, before the rules are transparent to both business, users and auditors. 
There are still many cases where there may be doubts about whether the car on yellow license plates is used correctly, and it is also very individual from car to car and business to business what is most advantageous.
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