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Summary

This paper deals with emergency room registration of road accidents.

In Denmark it’s agreed that there, in order to obtain a greater knowledge of
the road accidents that occurs, has to be established a nationwide emergency
room registration of road accidents. This paper deals with six different

registrations of road accidents.

The first registration is the one the police make. The police only has
knowledge of about 20 % of the road accidents that happens in Denmark, and
this percentage is even lower when dealing with accidents with pedestrians and
cyclists. One of the advantages with the police registration is that it contains a
great deal of information about the accident and the place where the accident
took place. One of the drawbacks is that the police registers a number of

unnecessary information. Information that the road communes already has.

The emergency room on Odense Universitetshospital has been registering
traffic related accidents since 1980. A traffic related accident includes accidents
where a motorized vehicle not necessarily has to be involved to be registered.
The registration of the accident location is found by using maps in
phonebooks. This is very time consuming, because the accidents afterwards
has to be located on digital maps, before they can be used in work for better

traffic safety.

The registration in the emergency room in Slagelse Sygehus is almost identical
with the registration the police makes. For instance the emergency room
registers if the traffic accident only resulted in material damages. In Slagelse

accident pinpointing happens on a digital map.

In the emergency room on Arhus Sygehus the entire registration of traffic
accidents takes place in a digital system, which is easy and less time
consuming. In Arhus the location of the accident place, happens on a digital

map, where it is possible to make a drawing on how the accident occured.

STRADA is the system that is currently in use in Sweden to register traffic
accidents. Both the police and 60 % of the Swedish emergency rooms use this
system. Not all emergency rooms use STRADA, because the registration is
optional and dosen’t the registration the emergency rooms fill out. Therefore it

is viewed upon as an extra registration witch takes up extra time.

Lands Patient Registret is the solution to a nationwide emergency room
registration of road accidents in Denmark. Since January 2008 it’s been
possible to register information about traffic accidents, but half of the
information are voluntary, witch results in many of the emergency rooms not
registering these informations. From July 2008 it will be optional to pinpoint

the place where the accident took place, and register the coordinates.

This project gives a possible solution on how to construct a futher system to
registering traffic accidents. The main concept is that the police fill out the
registration of traffic accidents on the site, where the accident happened. This
way the police won’t forget any information concerning the accident. All

police cars will be required to use a PDA, and the new registration form is



installed on this. On the PDA is also installed different maps, so the location

of the accident, can be found and the police can make a sketch of the accident.

All emergency rooms will make sound recording of the talk between the
hospital secretary and the victim from traffic accidents. The location of the
accident will be registered on a digital map, and how the accident happened
will be drawn onto the map. The hospital secretary has a piece of paper
containing questions about the accident, which she uses to interview the
patient. When the registrations is done the map and the recording is send to
the road communes, where the recording will be ‘translated’ to a registration.
The concept is that the people working in the road committees has a large
knowlegde about traffic safety, and therefore they are more

qualified/motivated to do the translation job.
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Skadestueregistrering af trafikuheld
Den officielle uheldsstatistik 1 Danmark dakker kun ca.

20 % af de trafikuheld, der sker i landet. For at udvide
statistikken, er det politisk side besluttet, at der skal

1. september 2007 — 12.juni 2008 udvikles et landsdekkende indberetningssystem, som alle
landets skadestuer skal benytte.
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Mette Mandrup Setrensen registreringssystemer i Danmark. Registreringerne pa

skadestuerne i Odense, Slagelse og Arhus, politiets

Vejleder registrering samt Lands Patient Registreringen, som er det
system der fra januar 2008 har varet det landsdekkende
Harry Lahrmann o . .
registreringssystem, gennemgis i dette projekt, hvor fordele
og ulemper fremhaves. STRADA som er svenskernes bud
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Sideantal 114 ligeledes, og fordele og ulemper fremhaves.
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Forord

Denne rapport er resultatet af et afgangsprojekt pd B-sektorens 10. semester

péa Vej- og Trafikteknik ved Aalborg Universitet.

Rapporten bestir af en hovedrapport samt en bilags- og notatrapport. 1
hovedrapporten prasenteres primert resultater, beslutninger samt vurderinger,
som ligger til grund for projektets udarbejdelse samt resultat. Sdfremt det er
vurderet nodvendigt, er relevante registreringer gennemgaet i bilagsrapporten,
sdledes at serlige interesserede kan fa forstielse af hvilke metoder, der er

blevet arbejdet med.

Referencerne i projektet er angivet i klammer [reference]. Nar referencen er
placeret foran punktum refererer denne til seetningen, og nar referencen er
placeret efter punktum, refererer denne til hele afsnittet. Oplysninger om de

benyttede kilder er at finde i kildelisten bagerst i rapporten.
Figurer og tabeller er nummeret fortlebende i henhold til kapitelnummer.

Undertegnede har gennem projektperioden haft kontakt med en rakke ansatte
ved skadestuerne pi Odense Universitetshospital, Slagelse Sygehus og Arhus
Skadestue, ansatte hos kommuner, Odense, Slagelse, Arhus og Aalborg, samt
Carl Aage Christensen og Stig R. Hemdorff. Til disse skal lyde en stor tak for
faglig sparing og gode diskussioner.

Aalborg Universitet 12. juni 2008

Mette Mandrup Serensen
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Kapitel 1: Indledning

1 Indledning

Danmark har en kedelig statistik. I ar 2007 dede 409 mennesker i trafikken i
Danmark, mens over 6.600 kom til skade. Ses der pd udviklingen i antallet af
drabte, alvorligt tilskadekomne og lettere tilskadekomne er udviklingen i
perioden 1993-2007 dog generelt faldende, jf. figur 1.1 og figur 1.2.
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Figur 1.1. Udviklingen i antallet af drabte i trafikken 1993-2007.
[Statistikbanken 2008]

Alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken 1993-2007
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Figur 1.2. Alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken 1993-2007. [Statistik
banken 2008]

Sidste ar, 2007, sas desvarre en storre stigning i antallet af drabte 1 trafikken.
Siledes var der en stigning pa 34 % set i forhold til antallet af draebte i 2000.
For de alvorligt og lettere tilskadekomne 14 stigningen pa 2-4 % i forhold til
20006. [Vejsektoren 2008]

Denne generelle nedgang i antallet af ulykker skal ses i lyset af, at
persontransporten er stigende, jf. figur 1.3. Persontransport er defineret ved,
en person som korer en kilometer pid cksempelvis cykel, hvilket giver en
personkilometer, mens tre personer der korer tre kilometer i samme bil, giver

ni personkilometer. Persontransport méles i personkilometer.
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Persontransport i alt 1980-2006
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Figur 1.3. Persontransport i mio. personkilometre. [Statistikbanken 2008]

Det er ikke blot persontransporten, der er stigende, ogsa antallet af biler i
Danmark er stigende, jf. figur 1.4. Dette betod, at der i pr. 1. januar 2008 var
377 biler pr. 1.000 indbygger. Tallet for 2004 foreligger ikke.
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Figur 1.4. Bestanden af personbiler pr. 1. januar. [Statistikbanken 2008]

Stigningen i savel antallet af personbiler samt persontransport 1 mio.
personkilometer ma sdledes formodes at bevirke til en stigning i helserisikoen.
Arsagen til at dette ikke er tilfeldet, er sandsynligvis den malrettede indsats,
som vejbestyrelserne ligger i trafiksikkerhedsarbejdet.

1 1988 blev der fra Ferdselssikkerhedskommissionens side truffet beslutning
om, at antallet af personskader i trafikken skulle forsages nedbragt. Dengang
var malet at fd senket antallet af drebte og tilskadekomne, mens malsztningen
i 2001 fik en lidt anden prioritering, nemlig at antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne skal ned. Den nye pracisering er et onske om at prioritere og
milrette indsatsen for at senke antallet af drebte og alvorligt tilskadekomne.
Det udelukker ikke, at der i fremtiden ikke vil blive gjort en indsats for at

nedbringe antallet af lettere tilskadekomne, idet mange af de initiativer, der skal
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nedbringe antallet af drebte og alvorlige tilskadekomne, ogsd vil fa positiv
effekt pa de ulykker, der resulterer 1 lettere tilskadekomne.

Indsatsen skal forsterkes over for de trafikantgrupper, som fortsat har en
meget stor ulykkestrisiko 1 trafikken. Trafikantgrupperne er fodgengere,
cyklister samt born og unge. [Trafikministeriet 2000]

Ulykker i trafikken er en af de storste faktorer, der er medvirkende til en
afkortning af danskernes middellevetid. Faktisk er trafikulykker den
fjerdehyppigste drsag til tab af levedr i Danmark, jf. figur 1.5.
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Figur 1.5. Tabte levedr fgr 75 ar, 1996. [Trafikministeriet 2000]

Grunden til at trafikulykker ligger sd hojt pd listen over tab af leveir, er at

mange born og unge under 24 ir omkommer 1 trafikken, jf. figur 1.6.
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35,0
30,0 7 —l — —
25,0 - m0-17 &r
20,0 1 018-24 &r
% m 25-44 &r

15,01 m 45-64 &r
10,0 1 m65-? &r

5,0 1

0,0 +

2001 2002 2003 2004 2005 2006

Figur 1.6. % fordeling af draebte i trafikken, 2001-2006. [Statistikbanken
2008]

Det fremgar af figur 1.6, at den trafikantgruppe, der har flest drxbte i
trafikken, er gruppen mellem 25-44 ar. Det skal her bemerkes, at der er en
skreevvridning af tabellen, eftersom aldersintervallet ikke er inddelt i lige store
intervaller. Denne skaxvvridning gor sig geldende for figur 1.6, figur 1.7 og
figur 1.8.

Personer i aldersgruppen 25-44 4r har ligeledes en stor andel i antallet af
alvorligt tilskadekomne 1 trafikken i perioden 2001-2006, jf. figur 1.7.
Gennemsnittet af de 25-44 érs andel af de alvorligt tilskadekomne i perioden
2001-2006, var ca. 30 %.

11



Kapitel 1: Indledning

% fordeling af alvorligt tilskadekomne, 2001-2006
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Figur 1.7. % fordeling af alvorligt tilskadekomne, 2001-2006. [Statistikbanken
2008]

Ses der pd de 25-44 ariges andel af de lettere tilskadekomne, ser billedet ikke
bedre ud, jf. figur 1.8. Gennemsnittet af 25-44 ariges andel af lettere
tilskadekomne var i perioden 2001-2006 ca. 34 %.
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Figur 1.8. % fordeling af lettere tilskadekomne, 2001-2006. [Statistikbanken
2008]

1 2006 blev 73 af de 25-44 drige drebt pd de danske veje, mens antallet af
henholdsvis alvotligt og lettere tilskadekomne mellem 25-44 ar i samme ar var
969 og 1190. [Statistikbanken 2008]

1.1 Politiske handlingsplaner

1 1988 udgav Ferdselssikkerhedskommissionen

"Ferdselssikkerhedspolitisk  handlingsplan’. Det overordnede mal i denne

handlingsplanen

handlingsplan var, at antallet af drabte og tilskadekomne i trafikken skulle
reduceres med 40 % i forhold til gennemsnittet for 1986-87. Dette mal skulle
veere opfyldt inden det nye értusinde. Storstedelen af amterne, kommunerne
samt Vejdirektoratet valgte at adoptere denne malsetning. Gennem denne
opbakning fra vejmyndighederne var antallet af trafikulykker i 1998 reduceret
med ca. 30 % i forhold til 1986/87 pi det danske vejnet. [Trafikministeriet
2000]
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I midten af 90’erne begyndte ulykkestallene umiddelbart at udvise en svag
stigning, hvilket resulterede i, at Ferdselssikkerhedskommissionen pabegyndte
arbejdet med “Strategi plan 1995-2000°. Denne strategiplan havde til formal at
udarbejde
trafiksikkerheden. Opfordringen blev fulgt af alle amter og halvdelen af

opfordre =~ myndighederne  til  at handlingsplaner  for
kommunerne, som opsatte konkrete mal for trafiksikkerheden og udarbejdede

handlingsplaner for trafiksikkerheden. [Trafikministeriet 2000]

Fardselssikkerhedskommissionen fulgte i 2000 op pa ’Strategiplanen 1995-
2000, og publicerede "En ulykke er én for meget - Trafiksikkerhed starter med
dig’. I forhold til ’Fardselssikkerhedspolitisk handlingsplan’ fra 1988 gar denne
handlingsplan skridtet videre 1 visionen for antallet af trafikulykker, da denne
tegner et billede af et vejnet helt uden trafikulykker. Denne handlingsplan kan
uheldigvis tolkes pd flere mdder. Siledes er visionen i handlingsplanen et
fremtidigt trafiksystem helt uden trafikulykker. Pd trods af denne vision
udstikker handlingsplanen malet, at antallet af drazbte og alvorligt
tilskadekomne skal reduceres med mindst 40 % i lobet af perioden 2001-2012.

Dermed ligger det frit for leseren, hvordan handlingsplanen tolkes. Den ene
fortolkning fokuserer pa alle ulykker, og den anden pa de ulykker, som resulterer i
draebte og alvorligt tilskadekomne. Safremt handlingsplanen tolkes pa sidstnavnte
made, er denne handlingsplan en pendant til den svenske nul-vision. Nul-
visionen bygger pa den tankegang, at ved at kontrollere konsekvenserne af
menneskelige fejl undgis pd langt sigt, at trafikulykker medferer alvorligt

tilskadekomne eller drabte.

Som tidligere naevnt er det ikke handlingsplanens intention at negligere uheld
med lettere tilskadekomne, men blot at fokusere mere pé ulykker med alvorligt

tilskadekomne. Dette skyldtes, at uheld med alvorligt tilskadekomne

afstedkommer de storste omkostninger, sivel menneskelige som
samfundsekonomiske. Der kan endvidere argumenteres for, at de lettere
tilskadekomne kan ses som en del af livet. Det er naturligt, at padrage sig sma
rifter og skader eksempelvis efter at vaere valtet pa cykel, og derfor vil fokus

pé sadanne uheld vaere en uhensigtsmaessig prioritering af ressoutrcerne.

1.2 Revideret vision

Visionen var som tidligere beskrevet, at antallet af drxbte og alvorligt
tilskadekomne skulle reduceres med 40 % 1 perioden 2001-2012, med
ulykkestallene fra 1998 som udgangspunkt. Dette betod, at der 1 2012 hojst ma
veere 300 drebte og 2.443 alvorligt tilskadekomne i trafikken.

Denne malsetning er i midlertidig blevet andret efter offentliggorelse af
Vejdirektoratets opgorelse for 2006. Her stod det klart, at maélet for 2012 var
tet pd opndet, da der i 2006 var blot 311 drebte. Den nye overordnede
malsetning blev saledes zndret til, at antallet af drabte, alvorligt og lettere
tilskadekomne skal reduceres med 40 % med udgangspunkt i tallene for 2005.
Dette betyder, at der i 2012 hejst ma vare 200 drzbte, 1.850 alvorligt
tilskadekomne og 2.100 lettere tilskadekomne. [Trafikministeriet 2007]

Trafiksikkerhedsarbejdet er blevet mere komplekst end tidligere. Dette
skyldtes, at der kommer flere forskningsresultater om nye tiltag, og blandt de
hidtidige anvendte losninger er losningerne med den mest markante effekt
opbrugt. Siden  Ferdselssikkerhedskommissionen udgav den forste
handlingsplan i 1988, har det traditionelle sortplet arbejde aendret karakter. Det
overordnede vejnet er systematisk gennemgiet for de varste sorte pletter, og
det samme gor sig geldende for de storre kommuneveje. De resterende sorte

pletter har ofte et mere komplekst ulykkesmonster, hvor ulykken indtraeffer
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grundet et sammenspil mellem flere forskellige faktorer og drsager. Derved
fremstir disse sorte pletter knapt sa tydeligt, og selvom nyttevardien for sort
plet arbejdet stadig er stor, er effekterne ikke de samme som for 10-15 ar

siden.

Andringen i1 kompleksiteten ses blandt andet i antallet af initiativer fra
Ferdselssikkerhedskommissionen  til at forbedre trafiksikkerheden. 1
handlingsplanen fra 2000 var der 62 initiativer til at forbedre trafiksikkerheden,
hvilket var dobbelt sa mange som i 1988. I handlingsplanen fra 2007 var dette
antal steget til 100 initiativer til at forbedre trafiksikkerheden.

For at nd malsetningen om en reduktion pa 40 % 1 antallet af drebte og
personskader, er der en raekke delmal, der skal opfyldes inden udgangen af
2008:

- Der skal etableres en landsdakkende skadestueregistrering af
trafikskader.

- Der skal ansvarsplaceres og etableres et digitalt hastighedskort.

- Alle vejmyndigheder skal have et trafiksikkerhedsudvalg, en
handlingsplan og en trafiksikkerhedspolitik.

- Alle systemansvarlige myndigheder skal have en handlingsplan og en
trafiksikkerhedspolitik. [Trafikministeriet 2007]

1.3 Landsdaekkende skadestueregistrering

Fardselssikkerhedskommissionen anbefaler i handlingsplanen fra 2007, at der
sker en udvidelse af ulykkesstatistikken med data fra alle landets skadestuer.
Dette skyldtes, at politiet ikke fir kendskab til alle de trafikulykker, der sker i
Danmark.
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I Danmark dakker den officielle uheldsstatistik sdledes ca. 20 % af alle uheld
pa vejnettet, jf. figur 1.9. Dette stiller sporgsmalstegn ved rigtigheden af
uheldsstatistikken.

% fordeling af politi og skadestuers kendskab til trafikulykker
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Figur 1.9. % fordeling af politiets og skadestuernes kendskab til trafikulykker.
[Statistikbanken 2008]

Politiets kendskab til trafikulykker athanger i hej grad af alvorligheden af
trafikulykken, og hvilke parter der er impliceret. Eksempelvis far politiet ikke
kendskab til eneulykker med blode trafikanter. Dog fir politiet ofte kendskab
til uheldet, hvis trafikanten dor ved uheldet.

Som tidligere nevnt bygger den officielle uheldstatistik pa ca. 20 % af alle
ferdselsuheld, mens den for vare- og lastbiler 1 2005 dakkede 31 %, jf. figur
1.10. For uheld med cyklister indblandet far politiet kun kendskab til ca. 7 %.
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Kendskab til trafikuheld i 2005
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Figur 1.10. Politi og skadestuers kendskab til ferdselsulykker i 2005.
[Statistikbanken 2008]

Arsagen til at varebilisternes involvering i trafikuheld er behzftet med en si
hoj daekningsgrad, kan skyldes fejlregistreringer, hvor skadestuerne registrerer
personbilister som vzrende varebilister. En anden fejlregistrering er
fodgengeres eneulykker, der ikke er defineret som varende en trafikulykke,
men i stedet en fritidsulykke. Derfor kan disse ulykker ofte vare fejlregistreret
af bade politi og skadestuer. [Jensen 2007]

Trafiksikkerhedsarbejdet baseres ofte pa den officielle uheldsstatistik, hvor
dxkningsgraden som tidligere beskrevet er lav. Siden 1965 er tendensen et
generelt faldende antal drabte og alvorligt tilskadekomne, hvilket betyder, at
den lave dxkningsgrad efterhinden far storre og sterre betydning for
trafiksikkerhedsarbejdets gennemforlighed og effektivitet. [Forskningsbasen
2008]

Der er fra flere forskellige sider kritik af, den begrensede meengde data
trafiksikkerhedsarbejdet mange steder baseres pa. Udpegningen af sorte pletter
er baseret pa s fi uheld, at et enkelt tilfxldigt uheld, som ikke har noget med
vejen at gore, kan medfore, at en lokalitet fejlagtigt bliver udpeget.

Et afgangsprojekt fra Aalborg Universitet har undersogt betydningen af, at der
i sortplet arbejdet medtages data fra skadestuerne. Dette projekt viste, at en del
uheldsbelastede lokaliteter forbigids i den normale udpegning, og dermed
indirekte, at det er de forkerte sorte pletter, der udpeges. [Vejtid 2004]

1.4 Problemstillinger

I det foregiende er trafikudviklingen og trafikuheldsbilledet i Danmark
gennemgaet. For at danne et overblik over nogle af problemstillingerne

indenfor trafiksikkerhedsomradet, er folgende opstillet:

- Der har generelt vaeret en faldende tendens i antallet af drebte, men fra
2006 til 2007 var der en stigning pa 34 % i antallet af drabte i
trafikken.

- Der er fortsat stigning i persontrafikken og i antallet af biler i Danmark,
hvilket kan medfere flere trafikuheld.

- Politiet har kun kendskab til ca. 20 % af alle feerdselsuheld.

- Meget begranset kendskab til trafikuheld med blede trafikanter.

- De tilbagevarende sorte pletter har et mere komplekst uheldbillede.

- Uden inddragelse af skadestuedata, udpeges de ’forkerte’ sorte pletter.

Det er disse problemstillinger, der er grundlaget for udarbejdelsen af denne

rapport.
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1.5 Initierende problemstilling

Skal Danmark kunne vende uheldsbilledet, sa det igen gar mod farre og faerre
drebte og tilskadekomne, er der brug for et storre kendskab til de
ferdselsuheld, der sker i landet. For at kunne komme med forslag til, hvordan
dette kendskab eges, er det vigtig at vide, hvordan den nuvarende registrering
af trafikuheld foregar. Dette leder frem til den initierende problemstilling, der
lyder:

- Huvordan foregar registreringen af trafiknlykker, og hvilke fordele og ulemper er der

ved disse registreringer?

Dette projekt har til formal at analysere de eksisterende registreringssystemer,

og finde frem til den optimale fremgangsmdde til registrering af trafikulykker.

1.6 Afgraensning

I dette projekt legges der udelukkende vagt pa seks registreringssystemer til
indberetning af trafikulykker, hvilket skyldes begrensede ressourcer. De seks

registreringer er:
- Politiets registrering, hvilket skyldes, at det er denne registrering, der

hidtidig har dannet grundlag for trafiksikkerhedsarbejdet, og

sammenligningsgrundlaget med andre lande.
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Indledning

- STRADA - svenske registreringssystem, hvilket skyldes, at den danske
vision om bedre trafiksikkerhed, stammer fra den svenske nul-vision,
og at der i Sverige er valgt, at indfore et helt nyt system for at sikre et
storre data grundlag til trafiksikkerhedsarbejdet.

- Registreringen pa skadestuen pa Odense Universitetshospital, hvilket
skyldtes, at det er den skadestue 1 Danmark, der har mest erfaring med
skadestueregistrering af trafikuheld.

- Registreringen pa skadestuen pa Slagelse Sygehus, hvilket skyldtes, at
registreringen er forholdsvis ny, og at der er valgt en anden
fremgangsmade til blandt andet stedfastelsen, end den der benyttes pa
Odense Universitetshospital.

- Registreringen pa skadestuen pa Arhus Sygehus, hvilket skyldtes, at det
er dette system, skadestuerne pa Vestsjelland gerne vil benytte i stedet
for deres nuvarende system, da systemet i Arhus er bedre tilpasset
skadestuernes ressourcer.

- Lands Patient Registret, hvilket skyldtes, at det er denne registrering alle
skadestuer i Danmark skal benytte, og at der siden 1. januar 2008 er
indfort nye dele i registreringen, der omhandler tratikuheld. Endvidere
bliver der fra midten af 2008 mulighed for at foretage en stedfzstelse
af trafikuheldene.

Der arbejdes i dette projekt ikke med registreringer udover de beskrevne.
Hvilket betyder, at registreringen fra blandt andet forsikringsselskaber,

vejbestyrelser og selvrapportering fra private personer ikke indgar 1 rapporten.
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1.7 Rapportens struktur

1.7.1 Kapitel 1

Formdlet med dette kapitel er primert at introducere laseren for de
problemstillinger, der ligger til grund for projektet. Derfor belyses udviklingen
i trafikuheld pa det danske vejnet, alvorligheden af trafikuheldene, og det
tydeliggores, at der stadig er brug for fokus pa trafiksikkerhedsomridet. Der
trafiksikkerhedsarbejdet  fra
nutidige

gives en  kort  redegorelse  for

Fardselssikkerhedskommissionens  nedsattelse og til  de

handlingsplaner.

1.7.2 Kapitel 2

Dette kapitel har til formal at informere leseren om, hvilke elementer der har
indflydelse pa, om der sker et trafikuheld. Endvidere gennemgis de fem
hovedudfordringer fra Fardselssikkerhedskommissionens trafikhandlingsplan
fra 2007. Sidste del af kapitlet omhandler anbefaling nr. 86 — Udvidet
ulykkesstatistik med skadestuedata, som det den anbefaling denne rapport

arbejder med.

1.7.3 Kapitel 3

Dette kapitel har til formdl at informere leseren om, hvad formalet med
registreringen af trafikulykker er, samt at klargere hvad registreringerne
benyttes til. De samfundsmeessige udgifter, der knytter sig til et trafikuheld,
tydeliggores. Sidste del af kapitlet omhandler de definitioner, der gor sig
geldende om begrebet trafikuheld.

1.7.4 Kapital 4

Dette kapitel omhandler den obligatoriske registrering som politi stir for.
Selve registreringen gennemgds, med de delelementer der indgir i
registreringen. Fordele og ulemper ved registreringen fremheves. Sidste del af
registreringen indeholder en gennemgang af de nye tiltag, der arbejdes pa at

indfore.

1.7.5 Kapital 5

Kapitlet omhandler registreringen af tilskadekomne, der henvender sig pa
skadestuen pd Odense Universitetshospital, og som har varet indblandet i et
trafikuheld. Kommunens brug af data fra skadestuen klargores, samt hvordan
data fra skadestuen kobles med data fra politiet. Slutteligt fremhaves fordele

og ulemper ved registreringen.

1.7.6 Kapitel 6

Kapitlet omhandler registreringen af tilskadekomne, der henvender sig pi
skadestuen pa Slagelse Sygehus, og som har varet indblandet i et trafikuheld.
Kommunens brug af data fra skadestuen klargores, samt hvordan data fra
skadestuen kobles med data fra politiet. Slutteligt fremhaves fordele og

ulemper ved registreringen.

1.7.7 Kapitel 7

Kapitlet omhandler registreringen af tilskadekomne, der henvender sig pa
skadestuen pa Arhus Sygehus, og som har varet indblandet i et trafikuheld.

Kommunens brug af data fra skadestuen klargeres, samt hvordan data fra
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skadestuen kobles med data fra politiet. Slutteligt fremhaves fordele og

ulemper ved registreringen.

1.7.8 Kapital 8

Dette kapitel har til formal at informere leseren om det system, der bruges til
registrering af trafikuheld i Sverige, STRADA. STRADA benyttes pa bade
skadestuer og af politiet. Fordele og ulemper fremhaves. Slutteligt

sammenholdes systemet med danske forhold.

1.7.9 Kapitel 9

Dette kapitel omhandler registreringen af tilskadekomne, der har vearet
involveret i et trafikuheld, i Lands Patient Registret, som alle landets
skadestuer skal registrere i. Arbejdet med hvordan systemet skal kobles med
VEJMAN.dk er endnu ikke faerdigt, men de nuverende planer presenteres.

Fordele og ulemper ved den nye registrering fremhaves.

1.7.10 Kapitel 10

Dette kapitel har til formal at informere leeseren om, hvad uheldsstatistikken

anvendes til, pa sivel lands- som lokalplan.

1.7.11 Kapitel 11

Formalet med kapitlet er at danne et overblik over, hvilke elementer de
forskellige registreringer indeholder, og hvilke mader et enkelt element kan

registreres pa, samt hvordan det er at foretreekke, med henblik pa et nyt system
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1.7.12

Dette kapitel indeholder problemformuleringen, der specificerer hvad formalet

Kapitel 12
med denne rapport er.

1.7.13 Kapitel 13

Kapitlet indeholder et forslag til hvordan et nyt og bedre system til registrering
af trafikuheld pa landets politistationer og alle landets skadestuer bor laves.
Der prasenteres nogle pracise ideer til hvordan systemet ber ser ud og

fungerer.

1.7.14 Kapitel 14

Dette kapitel har til formal at konkluderer pa dette projekt.

1.7.15 Kapitel 15

I dette kapitel foretages der en perspektivering pd projektets problemstillinger.
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2 Trafikuheld

Trafikuheld er en af de primeare arsager til tab af leve 4r i Danmark, jf. afsnit 1.
Sammenlignes antallet af drabte i trafikken pr. 100.000 indbyggere i Danmark
med andre europaiske lande, jf. figur 2.1, ses det, at der i 2002 var 8 drzbte pr.
100.000 indbyggere i Danmark, mens der i 1980 var 13 draxbte pr. 100.000

indbyggere.
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Figur 2.1. Udvikling i risikoen for at blive drabt i vejtrafikken for udvalgte
lande 1980 og 2002 (Drabte pr. 100.000 indbyggere). [Trafikministeriet 2004]

Trafikuheldssituationen i Danmark er verre end i vores nabolande. Situationen

var dog bedre i 2002 end for 10 ar siden, hvor der var over 10 draebte om aret

pr. 100.000 indbyggere. Danmark lagde i 2002 pa samme niveau, som Sverige,
Holland, England og Norge 14 pa for 10 ar siden. Udviklingen i de ovrige lande
viser, at det kan lade sig gore at indrette et trafiksystem, siledes der opstar
terre trafikulykker. [Trafikministeriet 2004]

Nar trafikulykker opstdr, er der som regel tale om et sammenfald af flere
arsagsfaktorer knyttet til henholdsvis trafikanten, vejen og keretojet. Erfaringer
fra bide danske og udenlandske analyser viser, at ulykkesfaktorerne i1 hoj grad
kan henfores til den enkelte trafikants adfaerd, herunder manglende forstdelse
af, at andre trafikanter kan foretage uventede og ulovlige manovrer.

[Trafikministeriet 2004]

I mere end ni ud af 10 trafikuheld spiller den menneskelige faktor en
hovedrolle, jf. figur 2.2. Heraf er der 1 19,2 % af ulykkerne et samspil mellem
trafikanten og vejen og omgivelserne, som er afgorende faktorer. I 6,7 % af

trafikuheldene er det fejl og mangler ved koretojet. [Trafikministeriet 2007]

19



Kapitel 2: Trafikuheld

Veje og omgivelsg
samlet 26,3 %

retej samlet 6,7 %
Figur 2.2. Arsager til trafikuheld.

Udfordringen er saledes pa den ene side at fa trafikanterne til at 2endre adfzard,
altsd undlade at begi fejl. Det skal ske gennem uddannelse og information,
kontrol og sanktioner, samt udformning af veje, omgivelser og koretojer. Pa
den anden side ma det ogsa sikres, at vejens indretning, bilen og forskelligt
sikkerhedsudstyr minimerer skaderne, hvis der skulle ske et trafikuheld.
[Trafikministeriet 2007]
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2.1 Indsatsomrader
Hovedudfordringerne  for  trafiksikkerheden 1 Danmark er ifelge

Fardselssikkerhedskommissionens handlingsplan fra 2007:

- For hoj fart.

- Spritkersel.

- Manglende selebrug.

- Ulykker med cyklister.

- Ulykker med unge trafikanter. [Trafikministeriet 2007]

Det er internationalt og nationalt veldokumenteret, at der er en direkte
sammenhang mellem hastighedsniveau og antallet af drebte og kvastede i
trafikken. Jo hojere fart, jo sterre ulykkesrisiko og desto alvorligere
konsekvenser. Blot sma axndringer i gennemsnitsfarten pa 2-5 % giver stor
effekt. Vejdirektoratet har for 2005 beregnet, at hvis alle bilister havde zndret
deres fart, si de overholdt fartgrenserne, ville der have varet sparet ca. 40
draebte og 600 tilskadekomne. [Trafikministeriet 2007]

12006 blev 73 drzxbt, og 470 kom alvorligt til skade i spritulykker. Og det pd
trods af at spritkersel i dag er socialt uacceptabel. Der er en klar
uoverensstemmelse mellem det, trafikanterne siger, og det de reelt gor i
forhold til spritkersel. Der er ogsia en subjektiv opfattelse af, hvornir man
korer spritkorsel. Spritkersel omfatter ikke kun de starkt berusede, men ogséd
dem, der drak et glas eller to for meget til middagen. En del af spritkorslen
skyldes et egentligt misbrugsproblem, og bor i den forbindelse betragtes som
et mere generelt samfundsproblem. Samarbejde mellem myndigheder og
institutioner, der arbejder med alkoholmisbrug, er derfor vigtigt i
trafiksikkerhedsarbejdet. [Trafikministeriet 2007]
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Oget brug af sikkerhedsseler er den mest enkle, effektive og billige made at
mindske antallet af drebte og alvorligt tilskadekomne i biler. Beregninger
foretaget af Vejdirektoratet fra 2006 viser, at der i Danmark ved 100 pct.
selebrug pa alle seeder i bilen kan spares ca. 55 drabte og 240 tilskadekomne
om dret. Den stigende udbredelse af airbags understreger ogsd behovet for
oget selebrug. Udleste airbags kan give livsfarlige nakkeskader for personer,
der ikke anvender sikkerhedssele. [Trafikministeriet 2007]

12006 blev 31 cyklister draebt, 569 kom alvorligt til skade og 563 kom lettere
til skade. 60 % af cyklistulykkerne sker i kryds — med manglende overholdelse
af vigepligt som central faktor, hovedsageligt knyttet til cyklistens modpart.
Halvdelen af de drabte cyklister dor pa grund af hovedskader. Halvdelen af
disse kunne ifelge Trafikokonomisk Institutt i Norge, have reddet livet, hvis
de havde haft cykelhjelm pd. Af de 30.000 cyklister, der hvert ar ender pi
skadestuen, har de 8.000 slaet hovedet — 1.600 af dem sa alvorligt, at de far

varige mén. [Trafikministeriet 2007]

Unge er overreprasenteret 1 trafikulykker. Af de 6.821 draxbte og
tilskadekomne 1 2006 var omtrent hver tredje 1 aldersgruppen 15-24 édr. Dette
selvom denne gruppe kun udgoer godt 10 % af befolkningen. Antallet af unge
vil stige markant i de kommende ar. Det giver en demografisk udfordring i
forhold til at reducere andelen af unge ulykker, og det krever, at indsatsen
over for de unge mennesker fastholdes og optimeres. Ulykkerne skyldes
primert for hoj fatt, spritkorsel og/eller manglende erfating og rutine. Ofte
forer manglende brug af sele til en forvaerring af skadernes omfang. Store
fartoverskridelser, spritkorsel og manglende selebrug er forseelser, som de
unge kender reglerne for, men alligevel praktiserer. Iser har mange unge maend
en stor tro pa egne evner som bilist selv efter f4 méineder med kerekort. Det

betyder, at de tager chancer og korer risikobetonet, fordi de selv foler, de har

styr pd situationen. Det peger mod et behov for mere fokus pa risikoforstielse
og konsekvenser samt en storre pavirkning af deres fremtidige adfaerd.
[Tratikministeriet 2007]

Trafiksikkerhed handler i hoj grad om samspil mellem trafikant, koretoj og vej.
En malrettet indsats for at reducere antallet af drabte 1 trafikken mest muligt
skal derfor gore brug af en kombination af virkemidler rettet mod trafikanten,
koretojerne og vejnettet. Ferdselssikkerhedskommissionen kom i 2007 med
100 anbefalinger for, at kunne reducerer antallet af drabte eller tilskadekomne.
Der er i saerdeleshed en af disse anbefalinger, der er interessante i forbindelse
med dette projekt. Dette er anbefaling nr. 86 — udvidet ulykkesstatistik med
skadestuedata.

2.2 Anbefaling nr. 86 - Udvidet
ulykkesstatistik med skadestuedata

Uheldsstatistikken, der i dag alene er baseret pd indberetninger fra politiet,
udvides med oplysninger om alle trafikskadede personer, som har varet til
behandling pa en skadestue. Oplysningerne skal stedfazstes pa skadestuen, og
kobles til den nuvaerende ulykkesstatistik via Sundhedsstyrelsens Lands Patient
Register. Sa kan blandt andet sortpletarbejdet blive forbedret med oplysninger
om iser cyklister og fodgangere, der ikke registreres i sarlig hoj grad i den
officielle statistik 1 dag. Dette krever, at der ikke blot registreres trafikuheld
med mindst et motoriseret koretoj indblandet, men at eneuheld med blede

trafikanter ogsa registreres.
Losningen er at satse pa en kobling af sygehusdata og politidata, der er baseret

pa CPR-numre i tilknytning til Lands Patientregisteret, LPR. Det er i forvejen i

dette register, sygehusene skal indberette oplysninger om trafikulykker, der er
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registreret pd skadestuerne. Derefter skal der ske en overforsel til
ulykkesstatistikken hos Vejdirektoratet. For at fi det fulde udbytte af de lokalt
registrerede informationer, for eksempel koordinater og andre stedoplysninger,
kraeves en tilpasning af LPR, der er baseret pi den opniede enighed om et
felles datagrundlag, samt udveksling og sammenkobling af data.
[Trafikministeriet 2007]

Det er Indenrigs- og Sundhedsministeriet, der stir som ansvarlig for at fa

indfort registreringen.
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3 Registrering af trafikulykker

Dette kapitel beskriver, hvad formalet med registreringen af trafikuheld er pa

sivel lokalt plan som nationalt plan. Desuden opridses de
samfundsekonomiske udgifter i forbindelse med et trafikuheld. Slutteligt

gennemgds definitionerne i forbindelse med trafikuheld.

3.1 Formalet med registreringen

Grunden til at det er vigtigt at registrere antallet af fardselsulykker, og
hvorledes de indtraf, er, at det er den eneste made, hvorpd Danmark kan
sammenligne udviklingen indenfor antallet af trafikulykker med andre lande,

og se hvordan tendensen er i Danmark.

De oplysninger politiet indberetter til Danmarks Statistik, er afgorende for det

danske  trafiksikkerhedsarbejde.  Oplysningerne  anvendes 1  mange
uheldsforebyggende aktiviteter sdsom:

- Lovgivningen.

- Udarbejdelse af nationale og kommunale

trafiksikkerhedshandlingsplaner.

- Forskning 1 udvikling og forebyggelse af trafikulykker.

- Vejmyndighedernes udpegning af og tiltag overfor uheldsbelastede
steder, sorte pletter.

- Prioritering af politiets indsatser, blandt andet ved udpegning af

vejstreckninger til automatisk hastighedskontrol.

- Udarbejdelse af kampagner.
- Udarbejdelse af trafikundervisning i skoler.

- Koreuddannelserne.

Det er derfor vigtigt, at de indberettede oplysninger er si korrekte som muligt,
s de kan anvendes til at folge udviklingen, sztte ind over for nye problemer

og vurdere effekten af de forebyggende aktiviteter.

Der er mange udgifter forbundet med et trafikuheld, hvilket ogsd er en god
grund til at registrere trafikuheld og dermed lave tiltag, der kan medvirke til at

mindske risikoen for, at der sker trafikulykker.

3.1.1 Samfundsekonomiske udgifter ved
trafikuheld

Nir der sker en alvorlig trafikulykke, tilkaldes politiet og ambulancefolk. Den
tilskadekomne bringes dernast til hospitalet, hvor denne gennemgir
behandling, for de skader vedkommende har fdet. Efter endt behandling kan
der vare brug for yderlige behandlinger, sisom genoptrening, og/eller
samtaler med en psykolog. Er skaderne sa alvorlige, at den tilskadekomne ikke
kan vende tilbage pd artbejde med det samme, er der ligeledes udgifter til
sygedage. Mister den tilskadekomne eksempelvis benet, er der ogsa udgifter i
forbindelse med tab af velferd. Slutteligt er der de materielle omkostninger,
ved eksempelvis frontalt sammenstod mellem to personbiler, hvor begge biler

formodentligt skal erstattes af nye.

De samfundsekonomiske omkostninger i forbindelse med trafikuheld bestir

af folgende komponenter:
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- Politi- og redningsomkostninger.

- Behandlingsomkostninger.

- Produktionstab.

- Materielskadeomkostninger.

- Velferdstab. [Vejdirektoratet 2001]

Politi- og redningsomkostningerne omfatter udgifter til transport, bugsering,
oprydning og rapportering i forbindelse med trafikuheld. Udgifterne opgores
som omkostninger til henholdsvis politi, ambulance og redning. De
personrelaterede trafikuheldsomkostninger 1 2001 til politi og redningskorps
var 45 mio. kr.. [Vejdirektoratet 2004]

Behandlingsomkostningerne omfatter udgifter til sundhedssektoren som folge
af et trafikuheld, det vil sige hospitalsindleggelse, ambulant behandling,
praktiserende lage, speciallege, psykolog, genoptrening med videre. De
personrelaterede trafikuheldsomkostninger i 2001 til sundhedsvaesnet var 1.692
mio. kr.. [Vejdirektoratet 2004]

Materielskadeomkostningerne daxkker de samfundsekonomiske tab ved
udgifter til reparation af skader og til erstatning af skadet ejendom. Det vil
sige, at materielskadeomkostningerne inkluderer skader pa transportmidler,
skader pd ofres ejendele og skader pda huse, veje, skilte med mere. De
personrelaterede trafikuheldsomkostninger i 2001 til

materielskadeomkostninger var 6.719 mio. kr.. [Vejdirektoratet 2004]

Produktionstabet dakker de samfundsekonomiske omkostninger, der opstir
som folge af ressourcetab i form af tabt produktion ved ded, invaliditet eller
midlertidigt fraver fra arbejdsmarkedet som folge af trafikulykker.

Ressourcetabet afspejler altsd den produktion, som den tilskadekomne kunne
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have produceret, hvis ulykken var wundgdet. De personrelaterede
trafikuheldsomkostninger i 2001 til produktionstab var 3.404 mio. kr..
[Vejdirektoratet 2004]

Menneskelige lidelser og afsavn som folge af personskader ved trafikuheld
udgor omkostninger for samfundet, som ikke umiddelbart kan miles.
Omkostningerne er udtrykt ved komponenten velferdstab. Velferdstabet
udtrykker ideelt samfundets villighed til at betale for at reducere risikoen for
lidelser og afsavn som folge af trafikuheld. Velfardstabet er dog ikke opgjort
direkte, men fastsat arbitreert ud fra et politisk enske om at medtage de
velferdsmaessige forhold ved prioriteringen af trafiksikkerheden ved anlaeg af
veje. De personrelaterede trafikuheldsomkostninger i 2001 til velferdstab var
3.723 mio. kr.. [Vejdirektoratet 2004]

Samles de personrelaterede udgifter, er de samlede omkostninger pr.
rapporteret personskadeuheld 1.883.000 kr., jf. tabel 3.1. Det ses endvidere at
de samlede omkostninger pr. rapporteret trafikuheld i 1999 var 833.000 kr.
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Tabel 3.1. Enhedspriser pr. rapporteret trafikuheld i 1999. [Vejdirektoratet
2001]

Tabel 3.2. Personrelaterede omkostninger pr. drabte, alvorligt og lettere
tilskadekomne 1999. [Vejdirektoratet 2001]

Pr. Pr. Pr. Pr.  rapporteret | Pr. rapporteret
rapporteret | Pr. rapporteret | rapporteret rapporteret | alvorligt lettere
Omkostningskategori trafikuheld | personskadeuheld | personskade Omkostningskategori | drabt tilskadekommen | tilskadekommen
Personrelaterede Personrelaterede
omkostninger 278.000 629.000 494.000 omkostninger 2.527.000 587.000 200.000
Materielskadeomkostninger 359.000 810.000 636.000 Velfzerdstab 5.053.000 196.000 13.000
Personrelaterede
Velfardstab 196.000 444.000 349.000 omkostninger inkl.
Samlede omkostninger 833.000 1.883.000 1.479.000 Velferdstab 7.580.000 783.000 213.000

Grunden til at det rent okonomisk set er fornuftigt, at reducere antallet af
trafikuheld skyldes, at det er dyrt for samfundet. I 1999 wvar de
personrelaterede omkostninger inklusiv velfaerdstab pr. rapporteret drebte 1 en
trafikulykke over 7.500.000 kr., jf. tabel 3.2. De personrelaterede omkostninger
inklusiv velfaerdstab pr. rapporteret lettere tilskadekommen i 1999 var 213.000
kr.

Alle de nevnte omkostningerne relaterer sig til trafikuheld, sd det er vigtigt, at

have fuld klarhed over de precise definitioner.

3.2 Definitioner

Det er ikke uden betydning, hvilke definition der benyttes i registreringer af
trafikulykker. Definitionerne er ofte arsag til misforstielser og dermed

fejlregistreringer.

Fardselsuheld er defineret ved en ulykke, der involverer mindst ét koretoj i
bevagelse pa en offentlig vej, eller en offentligt tilgaengelig privat vej, og hvor
mindst én person bliver draebt eller kvastet. Definitionen omfatter ikke

ulykker, hvor der kun er sket materielskade. [Danmarks Statistik 2005]
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Materielskadeuheld, er udelukkende uheld med materielskade. [Vejsektoren
2005]

Skadesgraden beskriver alvorligheden af de uheld, der sker i trafikken.
Skadesgraden bruges som et mal for trafiksikkerheden og opgoeres i denne
sammenhang i antallet af drebte og tilskadekomne. Skadesgraden kan ogsa
beskrive andelen af tilskadekomne pr. personskadeuheld eller drabte pr.
personskadeuheld. Dette bruges til at vurderer, om nogle typer af uheld er
alvorligere end andre. [Vejsektoren 2005]

I forbindelse med politiets registrering af tilskadekomst er definitionen, at der
skal vare tale om en skade, der kraever egentlig legelig behandling. Det
betyder, at mindre hudafskrabninger og lettere forstuvninger normalt ikke
regnes om tilskadekomst i politiets registreringer. Tilskadekomne med alene

lettere skader betegnes som lettere tilskadekomne. [Vejsektoren 2005]

Alvorligt tilskadekomne er personer med knoglebrud, laesioner, hjernerystelse
eller lignende. I praksis er opdelingen af tilskadekomne baseret pd politiets
skon, eventuel efter indhentning af informationer fra skadestuen. [Vejsektoren
2005]

Definitionen af at vere drebt ved et trafikuheld er, at vedkommende draxbes
pé stedet eller dor hojst 30 dage efter som felge af faerdselsuheldet. Personer
som er dede som folge af et trafikuheld, men mere end 30 dage efter uheldet,
regnes som alvotligt tilskadekomne. Personer som er dode af andre drsager,
for eksempel hjertestop inden uheldet skete, vil blive registreret som uskadte,
fordi dedsfaldet ikke var en folge af uheldet. [ Vejsektoren 2005]
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Ekstrauheld er uheld med kun ubetydelig materiel skade og ingen grove
overtredelser af faerdselsloven, hvor politiet ikke har optaget en egentlig
rapport, men dog har registreret uheldet. Siden maj 2000 er alle ekstrauheld
indrapporteret direkte i VEJMAN.dk. [Vejsektoren 2005]

Motorkeretoj er et koretoj, der er udstyret med en motor som eneste middel til
fremdrift, og som normalt anvendes til person- eller godstransport ad vej, eller
til at trekke koretojer beregnet til person- eller godstransport ad vej.
Definitionen for motorkeretojer omfatter ikke motorkeretojer pa skinner.
[Danmarks Statistik 2005]



Kapitel 4: Den obligatoriske registrering

4 Den obligatoriske registrering

I Danmark ligger den obligatoriske registrering af trafikuheld hos politiet, som
siden 1930’erne har varetaget dette job. Der er gennem tiden lobende sket

andringer, i de oplysninger politiet skal registrere.

Vejdirektoratet har pr. 1. januar 2003 overtaget det grundleggende arbejde
med uheldsstatistikken fra Danmarks Statistik. Vejdirektoratet har derfor
tilrettet  vejledningen til  indberetning af ferdselsuheld, som pi
overtagelsestidspunktet nesten var ferdiggjort af en arbejdsgruppe, sdledes at
den er i overensstemmelse med de @ndrede forhold for indberetningssystemet.
Dette afsnit er skrevet pd baggrund af Vejdirektoratet 2003 medmindre andet

er angivet.

4.1 Forudsaetninger for indberetning af
uheld

Som tidligere nxvnt involveres politiet ikke i alle de fardselsuheld, der sker i

Danmark, hvilket i hoj grad skyldes mangel pa ressourcer.

Der er visse forudsztningen for, at et feerdselsuheld indberettes til politiet,

disse er:

- Uheldet har fundet sted pd vej, plads eller omrade, som benyttes til
almindelig faerdsel af en eller flere faerdselsarter.

- Mindst en af de implicerede parter var korende.

Dette betyder, at alle uheld med giende ikke fremgar af uheldsstatistikken. Det
er dog ikke ensbetydende med, at alle ovrige ferdselsuheld indberettes til
politiet. Dette skyldes blandt andet, at mange fardselsuheld ikke er alvorlige,
og de implicerede parter selv loser skyldsspergsmailet, og opsoger skadestuen,
hvis dette er nodvendigt. Der er en rakke krav til, hvornér politiet skal skrive

rapport om sagen, og disse er:

- Der er sket personskade ved uheldet.

- Der er sket materielskade, der skonnes at overstige 50.000 kr. for hvert
motorkeretoj, eller 5.000 kr. for anden skade.

- Udlendinge er indblandet, og der er fremsat erstatningskrav mod
udlendingen.

- Politiet tilkaldes til et uheld, hvori personer, der er ansat i politiet er
indblandet.

- Der efter politiets sken er udvist en sidan tilsidesttelse af

ferdselslovgivningen, at dette 1 sig selv bor give anledning til sigtelse.

Safremt et af disse forhold gor sig galdende i for et trafikuheld som politiet

registrerer, skriver politiet siledes en rapport om uheldet.

4.2 Registreringen
Nar politiet far et opkald angdende et feerdselsuheld, sendes en patrulje af sted

til uheldsstedet. Ved ankomst til uheldsstedet giver betjentene en kort

beskrivelse af uheldet til den vagthavende over radioen, som anforer denne
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beskrivelse i anmeldelsen. En anmeldelse oprettes blandt andet ved
trafikuheld, roveri og indbrud. Nar der oprettes en anmeldelse med

trafikuheld, fremkommer der automatisk en rakke delregistreringer, der
omhandler trafikuheld.

Pa uheldsstedet indsamler betjentene oplysninger om uheldet, samt
vidneforklaringer. Er en af parterne kommet sia slemt til skade, at
vedkommende skal pa hospital, indhentes dennes forklaring senere, eventuel
ved henvendelse pd hospital, eller ved at vedkommende henvender sig hos

politiet.

Nir betjentene vender tilbage til politistationen, skrives uheldsrapporten samt
vidneforklaringer faerdig. Den vagthavende har pabegyndt registreringen ved at
oprette en anmeldelsen af et fardselsuheld, og det er denne
anmeldelsesrapport, betjentene skal feerdiggore. For en detaljeret oversigt over

indhold af registreringen henvises til Bilag A.
Forste del af registreringen omhandler selve anmeldelsen, hvor der skal

registreres oplysninger om tidspunktet for anmeldelsen og anmelderen, jf.

figur 4.1.
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Figur 4.1. Skeermbillede med anmeldelsen af et trafikuheld. For starre figur
henvises til Bilag B.

Stedfastelsen af uheldet sker ved hjzlp af en adresse, senere i registreringen er
der mulighed for at pracisere stedfastelsen. Det er ligeledes i anmeldelsen,

beskrivelsen af uheldet skal std, jf. figur 4.2.
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Figur 4.2. Skeermbillede af beskrivelsen af uheldet. For starre figur henvises
til Bilag B.

Beskrivelse, som den vagthavende lavede efter forklaring fra betjentene pa
stedet, slettes, og betjentene skal lave en ny og mere detaljeret beskrivelse af
uheldet. Beskrivelsen skal indeholde parternes korselsretning for uheldet, og
eventuel for sving ved angivelse af verdenshjorner og gade/stednavn og
beskrivelse af den patenkte manevre, startende med part 1. Det anfores
endvidere hvorledes parterne ramte hinanden, eksempelvis hojre side ved
forenden. Er der sarlige omstendigheder ved uheldet anfores disse,
eksempelvis formodede drsager til uheldet, eller oplysninger som ikke fremgir

direkte af de ovrige registreringer.

Nzste del af registreringen omhandler oplysninger om uheldsstedet. Det forste

der skal anfores om uheldsstedet, er uheldssituationen. Uheldssituationen skal

registreres med en talkode, der objektivt beskrives situationen umiddelbart for
uheldet, og inden eventuelle undvigemanevre er foretaget. En oversigt over

alle uheldssituationer fremgar af Bilag C.

Adressen pa uheldet overfores automatisk fra anmeldelsen, men der er
mulighed for at supplere med en sekundarvej, hvis uheldet er sket i et kryds.
Er uheldet sket midt pd en vej, men ikke ud for et husnummer, er der
mulighed for at benytte et grundpunkt, som eksempelvis kan vere en kantpeal
eller et vejskilt, og en afstand fra dette grundpunkt, samt en retning.
Grundpunktet gor det lettere for vejbestyrelserne at stedfwste uheldet nojagtigt
pa eksempelvis digitale kort.

Oplysninger om skadesgraden skal anfores med personskade eller
materielskade, i registreringen hedder dette punkt uheldets art. Der skal ogsa
anferes hvor mange drzbte, tilskadekomne og uskadte, der var involveret 1
trafikuheldet, senere hen i registreringen skal skadesgraden opgores mere

nuanceret.
Det er ligeledes under punktet faerdselsuheldssteder oplysninger om fore,

vejrforhold, sigt, vejbelysning og hastighedsgranse med mere anfores, jf. figur
4.3.
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Figur 4.3. Skeermbillede med oplysninger om uheldsstedet. For starre figur
henvises til Bilag B.

Tredje del af registreringen omhandler anmelder/parter, jf. figur 4.4. Det der
skal registreres i denne del, er oplysninger om de involverede parter, sisom
navn, cpr-nummer og adresse. Ved indtastning af cpr-nummeret fremkommer
adressen pd vedkommende automatisk frem, er den ikke korrekt, er der

mulighed for at zendre den.
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Figur 4.4. Skeermbillede med oplysninger om anmelder/parter. For starre
figur henvises til Bilag B.

Der anferes endvidere oplysninger om, hvorvidt de involverede havde
korekort til det forte transportmiddel, og hvor mange ar vedkommende har

haft korekortet.

Der skal anfores oplysninger om fardselsuheldet. Disse oplysninger er blandt
andet omfanget af skader, hvor skadestypen er inddelt pd ni forskellige skader.
Der er oplysninger om, hvorvidt vedkommende var pavirket af alkohol, ved
mistanke tages en blodprove, hvor resultatet af denne indfores i registreringen.
Brug af sikkerhedsudstyr, eksempelvis brug af sele, hjelm, samt udlesning af

airbags skal ligeledes registreres.
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Sidste del af registreringen omhandler feerdselsuheldselementerne, jf. figur 4.5.

Oplysninger om  de  involverede  koretojer  registreres  med

registreringsnummer, vegt, og hvad koretojet benyttes som, eksempelvis privat

kotsel eller firmakorsel.
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Figur 4.5. Skeermbillede med oplysninger om faerdselsuheldselementerne. For
stgrre figur henvises til Bilag B.

De sidste oplysninger er om forholdene pd uheldsstedet. Cykelstiens
udformning, hvis der er en siadan. Blev cykelstien anvendt, samt forlobet af
cykelstien, hvis uheldet er sket i et kryds. Har der varet fodgenger involveret i

uheldet, skal dennes/disses placering registreres.

Manovren samt kollisionspunktet skal ligeledes registreres, stemmer
uheldssituationen ikke overens med kollisionspunktet, ldser systemet, indtil

oplysningerne stemmer overens.

Betjente har mulighed for at registrere skonnet hastighed, pa de involverede 1
uheldet. Dette skon er meget usikkert, da det baseres pa vidneforklaringer,

samt udtalelser fra de involverede.

Langt de fleste dele af registreringen bestar af valg fra predefinerede lister.
Alle oplysninger, med fa undtagelser, bestar af en talkode, hvor der 1 valglisten

er en kort beskrivelse af hver kode, sdledes misforstielser undgis.

Systemet er ligeledes opbygget siledes, at der er logiske tests indbygget, hvilket
er den kvalitetskontrol registreringen gennemgir. De logiske tests betyder, at
systemet laser, hvis der er modstridende oplysninger, eksempelvis skal
uheldssituationen passe med antallet af involverede parter, det vil sige, at et

uheld med flere parter ikke kan registres som vzrende et encuheld, jf. Notat A.

Nar der er skrevet en anmeldelse, indberettes denne elektronisk i1 Politiets
SagsstyringsSystem, POLSAS. Der indberettes to gange til POLSAS, en
forelobig indberetning, som skal foretages inden for en uge efter uheldet, og

en endelig indberetning, der skal veere indsendt senest fem uger efter uheldet.

I kraft af at den forelobige indberetning skal vare i POLSAS efter en uge,
indeholder denne de umiddelbare oplysninger, sdsom data om uheldsstedet
med videre. Den forelobige indberetning benyttes af blandt andet
Vejdirektoratet til deres manedlige offentliggorelse af de forelobige tal for
ferdselsuheld.
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Den endelige indberetning indeholder den fulde information om uheldet,
uheldsstedet, elementerne og personerne 1 uheldet. Den endelige indberetning
skal sendes til VEJMAN.dk indenfor tidsrammen pd fem uger. Der er brug for
en lang tidsfrist, da definitionen af en trafikdrabt er, at personen dor hojst 30

dage efter uheldet, som folge af uheldet, jf. afsnit 3.2.

4.2.1 Behandling af data

Hver uge modtager Vejdirektoratet udtrak fra POLSAS, som indeholder
endelige indberetninger, der er afsluttet siden sidste udtrzk, og deudover
modtages nye forelobige indberetninger. Oplysningerne kontrolleres for
uoverensstemmelser, det kan eksempelvis vere manglende oplysninger om
personskader ved et personskadeuheld. Mangler der oplysninger, eller er der
tvivlssporgsmal kontaktes politikredsen for at fa de nedvendige oplysninger.
Nir den endelige indberetning er i POLSAS lases oplysningerne, sa der ikke

kan @ndres mere i registreringen.

I VEJMAN.dk har vejmyndighederne adgang til informationer om uheldene.
Det er ligeledes i VEJMAN.dk informationerne suppleres med de
administrative vejinformationer, der stedfaester uheldene i forhold til vejnettet,

og dermed muliggor udpegningen af sorte pletter.

4.2.2 Forskel pa data

Politiets dakningsgrad af trafikulykker med personskader er meget forskellig
fra kommune til kommune. Trafitec hat lavet serkorsler i Danmarks Statistik,
med opgorelse af bopzlskommune for tilskadekomne og drabte i trafikuheld i
arene 2001-204 i Danmark. Samtidig er uheldskommunen for trafikuheldene
ogsid opgjort, siledes at bade uhelds- og bopxlskommune kendes for drabte

og tilskadekomne personer i politiregistrerede trafikulykker. Opgorelsen er
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foretaget pa baggrund af de gamle kommunegrenser, altsi for

kommunalreformen. [Jensen 2007]

Politiets dxkningsgrad varierer fra 7 % blandt borgerne i Vallensbak
Kommune til 49 % i Arden Kommune, altsi en faktor 7 i forskel. Politiets
dxekningsgrad er lav pa store dele af Sjxlland, Falster, Odense-Svendborg-
omradet, Trekantsomradet samt dele af Ribe og Arhus amter. Dakningsgraden
er derimod hoj i Nord- og Vestjylland, pd Djursland samt pa den ostlige del af
Lolland og sydligste del af Jylland, jf. figur 4.6.
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Figur 4.6. Politiets deekningsgrader af personskader blandt befolkningen i
danske kommuner. [Jensen 2007]

Incidensraten varierer ogsa kraftigt fra 2,9 personskader pr. ar pr. 1.000
indbygger 1 Marstal Kommune til 13,7 i Esbjerg kommune, jf. figur 4.7, altsd
en faktor 5 i forskel.
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Figur 4.7. Incidensrater (personskader pr. ar pr. 1.000 indbyggere) i danske
kommuner. [Jensen 2007]

Sammenholdes figur 4.6 og figur 4.7, ses det, at incidensraten ofte er hoj i
kommuner, hvor politiets dakningsgrad er lav. Dette betyder, at en hoj
incidensrate forekommer med mange skader pa cykel og fa skader i bil, hvilket
typisk er tilfzldet i store byer. Politiets deekningsgrad er hoj, hvor ulykkerne er
alvorlige, altsda i omrader med mange drabte og mange personskadeuheld.
[Jensen 2007]
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4.3 Fordele og ulemper

Der er siden 1930 registreret faerdselsuheld af politiet. Der er lobende kommet
forbedringer til registreringen. Registreringen er ligeledes blevet fornyet.

Mange af disse ndringer fremgir af figur 4.8.

Draebte og tilskadekomne 1930-2006
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Figur 4.8. Dreaebte og tilskadekomne 1930-2006. [Statistikbanken 2008]

1 1944-45 er der ingen opgoerelse over fardselsuheld, da politiet var ude af
funktion en del af tiden, grundet 2. verdenskrig. I 1967 udgik alle uheld, hvor
udelukkende kun fodgengere er involveret. I 1976 @ndres definitionen af
alvorligt og lettere tilskadekomne, denne andring betyder flere alvorligt og
feerre lettere tilskadekomne. Fra 1981 betragtes smaskrammer med videre ikke
lengere som lettere skader, dette betyder et fald i antallet af lettere

tilskadekomne.
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Politiet far kendskab til mange flere uheld end det fremgdr af statistikken.
Dette skyldtes, at mange henvendelser til vagtcentralen sorteres fra, da der
udelukkende er tale om materielskade. Grundet mangel pé ressourcer sendes
der kun betjente til materielskader, hvis der ikke er andre og mere presserende
opgaver. Mange af de trafikuheld der sorteres fra er uheld pé parkeringsplader
og bagendekollisioner, jf. Notat A.

4.3.1 Fordele

Den storste umiddelbare fordel ved politiets registrering af feerdselsuheld er, at
betjentene, der foretager registreringen, selv er pd uheldsstedet. Dette betyder,
at betjentene har mulighed for at se uheldsstedet, og dermed lave en nojagtig
stedfestelse ved hjalp af et grundpunkt og en afstand til denne.

Det er ligeledes et stort plus, at betjentene har mulighed for at beskrive uheldet
med egne ord i registreringen, da de efter gennemgang af uheldet, og

forklaringer fra parter, og eventuelle vidner har opnaet stor viden om uheldet.

Det er en stor fordel at de omrdder med mange alvorlige uheld, har en hoj
dxkningsgrad. Da en hej dakningsgrad giver vejbestyrelserne et storre
kendskab til uheldene, og hvorfor de indtraf, hvilket gor det lettere at athjzlpe

eventuelle uhensigtsmeassigheder i vejudformningen.

4.3.2 Ulemper

Det er et stort minus at mange af de betjente, der stir for registreringen, ikke
har forstdelse af, hvor vigtig forklaringen af uheldet med egne ord er. Det er
denne forklaring, der bruges til den pracise stedfwstelse, og til den videre
analyse af ferdselsuheldet. Grunden til at denne forklaring ofte ikke er

tyldestgorende, skyldes, at den vagthavende ved oprettelse af anmeldelsen,
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skriver de forste iagttagelser, som ikke rummer en dybere forstielse af uheldet.
Det er si meningen at betjentene, der har veret sendt ud til uheldet, skal
a@ndre beskrivelsen, nir de skal udfylde resten af rapporten. Dette undlades
dog ofte, da registreringen er en ’tung’ registrering, som de flest betjente ikke

ligefrem ser frem til at skulle lave, jf. Notat A.

Selvom betjentene befinder sig pa uheldetsstedet er stedfastelsen ofte ikke
serlig precis. Der har siden 2005 vzret forseg i Holstebro politikreds med
stedfestelse ved hjzlp af GPS. Dette forsog har vist, at stedfwestelsen pd iser
kommuneveje uden kantpzle er langt mere praecis ved brug af GPS. Er der
tale om et uheld pé en vej, hvor vejinformationerne og vejmidtetemaet findes i
VEJMAN.dk, er det muligt direkte at finde vejnummer og kilometrering
baseret pd koordinater. Jo ferre oplysninger politiet skal registrerer, jo mere tid
mé det formodes, de bruger pa at sorge for, at de oplysninger der skal
registrerer, er korrekte. [Hemdorff 2005]

Arsagen til at stedfaestelsen skal vaere sa praecis som mulig er, at det er meget
vigtigt for sortpletsarbejdet. Eksempelvis er det ikke ligegyldigt om et uheld er
sket 1 et kryds eller pa vej hen til krydset. Er uheldet sket pd vej til krydset, er
det strakningen, der skal efterses, mens hvis uheldet er sket i krydset, sd er det

hele krydset, der skal gennemgas for uhensigtsmaessigheder.

Det er en ulempe af dakningsgraden ofte er lav i de omrader, hvor
incidensraten er hej. Dette skyldtes, at vejbestyrelserne dermed ikke far
kendskab til uheld med lette personskader, og det vanskeliggor arbejdet med at

forbedre forholdene for eksempelvis cyklister.

4.4 Nye tiltag

Politiets registrering har lobende gennemgiet ®ndringer og forbedringer. Da
Vejdirektoratet overtog det grundleggende arbejde med uheldsstatistikken fra
Danmarks Statistik i 1. januar 2003, blev der nedsat et ridgivende udvalg,
TUSU - Trafikulykkesstatistikudvalg.

Det forste TUSU gjorde, var at atholde syv seminarer, hvor formaélet var at
finde de emner, som blev vurderet vigtige i det fortsatte arbejde med at
vedligeholde, og hojne kvaliteten af indberetninger af fardselsuheld. De

deltagende til de syv seminarer var politifolk og ansatte ved vejbestyrelserne.

Et af de punkter der blev diskuteret meget pa seminarerne, var stedfestelse
ved hjalp af GPS. Der var stor tilslutning til at starte forseg i Holstebro
politikredse, hvor alle politibiler blev udstyret med GPS, som herefter skulle
benyttes til stedfmstelse af fardselsuheld. [Nielsen 2004]

Resultatet af forsoget i Holstebro blev en rekke anbefalinger. Den forste
anbefaling lyder p4, at politiet med fordel kan benytte GPS til stedfastelse af
ferdselsuheld. Stedfastelsen bliver mere sikker, hvilket er til gavn for den
lokale uheldsbekampelse. Brugen af GPS har ogsd andre fordele. Politiet kan
ved brug af GPS undlade af registre en rekke oplysninger, uheldskommune,
uheldspolitikreds, vejnumre, kilometrering/husnummer, lokalitet, grundpunkt,
retning fra grundpunkt samt afstand fra grundpunkt. Det er en forudsatning at
GPS’en er tilstrekkelig preecis. [Vejdirektoratet 20006a]

Et andet punkt, der blev diskuteret pa seminarerne, var dobbeltarbejde. Alle

var enige om, at der ikke er nogen grund til, at politiet registrerer oplysninger,

som vejbestyrelserne allerede ved, sdsom vejbredde og vejudstyr. Dette kan
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afhjelpes ved at benytte GPS, siledes de foromtalte oplysninger ikke behoves
at blive registreret af politiet.[Nielsen 2004]

POLSAS blev ligeledes diskuteret pa seminarerne, og der kom flere konkrete
ting frem, der kan forbedres. En af tingene var kvalitetssikring af data, hvor
indberetningen af skonnet hastighed skal forbedres. Dette kan for eksempel
ske ved at tilfoje en oplysning om kvaliteten af det skon, der anfores. En
anden ting der kan forbedres, er uheldsbeskrivelsen. Dels skal tekstfeltet
udvides og dels skal det sikres, at indholdet lever op til kravene i vejledningen,
Indberetning af feerdselsuheld. [Nielsen 2004]
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5 Odense Universitetshospital

Skadestuen pa Odense Universitetshospital var en af de forste skadestuer i
Danmark til at registreret tilskadekomne, der havde varet impliceret i en
trafikulykke. Siden 1973 har skadestuen registreret trafikofre, og siden 1980
har denne registrering indeholdt en stedfastelse. [Lauritsen et al 2002]

Ulykkes Analyse Gruppen er en integreret del af Odense Universitetshospital,
og er den primere arsag til at udviklingen af registreringen af tilskadekomne
ved trafikulykker, er kommet si langt som den er. Ulykkes Analyse Gruppen
har tidligere varet stottet skonomisk af midler fra Assuranderrsocietetet.
Midlerne bruges til lobende administration, samt til registrering af data.
Skadestuen varetager registreringsopgaven af blandt andet trafiktilskadekomne.

Data bearbejdes af sekretariatet i samarbejde med interesserede leger og andre
med interesse for ulykkesforebyggelse. [OUH 2007]

Odense Kommune benytter den systematiske skadestueregistrering til
konkrete forebyggelsestiltag og den daglige sagsbehandling. For eksempel var
der i perioden 1991-1996 i alt 17 uheld registreret i et T-kryds i Odense
midtby, hvor cyklisterne blev ramt af bilisterne, nir cyklisterne skulle passere
krydset. De 17 uheld var de uheld politiet registrerede, men i samme periode
havde skadestuen pd Odense Universitetshospital yderligere registreret 10
uheld i samme kryds, sammenlagt var der altsda sket 27 uheld i krydset i
perioden. Odense Kommune omdimensionerede cykelstien, si cyklisterne
skulle bremse lidt op inden de korte ind i krydset, og i den efterfolgende fem
ars periode skete der kun syv uheld med cyKklister i krydset. [Falck 2008]

I Region Syddanmark er der tre skadestuer, Odense, Middelfart og Svendborg.
Alle tre skadestuer er dognabne, men det er kun pa skadestuen i Odense, det
altid er legesekretarer til at foretage registreringen af de tilskadekomne. De tre
skadestuer havde 1 2002 tilsammen citka 65.000 forstegangshenvendelser.
[Lauritsen et al 2002]

5.1 Registrering

Registreringen pa Odense Universitetshospital er opbygget til at kunne
handtere alle skader, der kommer til skadestuen, sisom blandt andet

trafikulykker, selvmordsforseg og arbejdsskader.

I denne gennemgang af registreringen er der kun medtaget de informationer,
der vedrerer trafikulykker, altsd hvilke ting der registreres, hvis den

tilskadekomne har varet impliceret i en trafikulykke.

Alle sygehuse i Danmark skal indberette oplysninger til Sundhedsstyrelsen om
patienter, der behandles ved skadestuerne. Omfang og indhold af denne
indberetning er fastlagt i de fxlles registreringsprincipper, hvor NOMESKO
klassifikationen for ulykkesregistrering er en del af. NOMESKO blev dannet i
1966 og er en komite under Nordisk Ministerrid. NOMESKO (Nordisk
Medicinal-Statistisk Komite) har lavet en fwzlles nordisk skadesklassifikation.

Pa Odense Universitetshospital registreres ikke kun de trafikuheld, hvor der
har varet mindst et motoriseret koretoj impliceret, men ogsa trafikrelaterede
ulykker, hvilket indebzrer at ulykker, hvor for eksempel en cyklist er kort galt

pé en sti, registreres som varende en trafikulykke.
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For en pracis beskrivelse af registrering pa Odense Universitetshospital
henvises til Bilag D.

Nir en tilskadekommen henvender sig pd skadestuen oprettes en
skadesjournal med den tilskadekomnes CPR-nummer, navn, statsborgerskab,
bopalskommune, -gade og -nummer. Er der tale om en dansk statsborger
findes disse oplysninger ud fra CPR-nummeret. Oplysningerne registreres pa
samme skermbillede, jf. figur 5.1. De personfelsomme oplysninger videregives

ikke til vejbestyrelserne.

CPR-REGISTER - OPRETTELSE

N@GLE: 111213 0TAl FUNKTION: O
DATA UDEN AJOURF@RING FRA FOLKEREGISTRET

CPR-NR : 111213 0TAL F@DSELSAR: 1913

NAVN : TESTESEN, ANDERS

CIVILST .

STATSBORG: D LAND (kun udlandinge) :

KOMMUNE : 461

GADE 1 7284

HUSNR :+ 001 BOGSTAV:

ETAGE TN SIDE/D@R: SN

HENV.CPR.: ...... P RELATION: (l1==gtefzlle 2=mor 3=far)

EGEN LEGE: ...... MIKRO :

CIVILST: U=ugift LAND: 7l=Island 79=Luxemb. 87=Jugo{tidl)
G=gift 72=Norge 80=Tyskland 88=Grzkenland
F=fraskilt 73=Sverige g§1l=Frankrig 89=@v.Europa
E=enke/-mand 74=Finland g2=Italien
9=ukendt 75=Storbrit 83=Portugal 90=Tyrkiet

76=Irland

STATSB: D=dansk 77=Holland 85=@strig

U=udl®nding 78=Belgien 86=8chweiz
HUGS K - CHECK 4-CIFRET F@DSELSAR

84=8Spanien 91=Pakistan
92=Andre lande

F3:Retur

T754 N55 11.12.07 085.

Figur 5.1. Skreembillede med personoplysninger.

Pa det naste skermbillede registreres det, hvorvidt den tilskadekomne har
henvendt sig til skadestuen for med samme skade, eller om det er en

forstegangs henvendelse. Er der tale om en andengangs henvendelse, skal
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registreringen ikke indgd i trafiksikkerhedsarbejdet, da det vil give et forkert
ulykkesbillede.

Pa Odense Universitetshospital registreres som tidligere navnt ogsi
trafikrelaterede uheld. Et trafikrelateret uheld er blandt andet eneulykker med
blode trafikanter. Er der tale om en trafikrelateret ulykke, fremkommer der
automatisk endnu et skeermbillede, hvor der skal registreres oplysninger som

selve trafikulykken.

Tidspunktet for ankomst til skadestuen registreres med dato og klokkeslat.
Skadedato og klokkeslat for ulykken registreres, jf. figur 5.2, hvilket krever, at
leegesekretaeren, der stir for registreringen, sporger ind til hvorndr ulykken
skete, da det kan ske at den tilskadekomne ofte venter med at besoge

skadestuen, fordi skaden i forste omgang ikke virker som varende alvorlig.

**% SKADEMODTAGELSE *#*#% T754 NS5 11.12.07 10.

CPRNR. ;111213 0TAL

NAVN :  TESTESEN, ANDERS SPEC.KODE: ..
ADRESSE :  S8dr. Boulevard 1 5000 Odense C KOMM.KCDE: 46
TELEFON : c/o:

BEMERKNING :

SAMTYKKE u YDER: ?

EGEN LEGE :

PROD.TYPE :

TIDL.HENV.: N
SKADEDATO : 011207 KL.: (0900

TRAFIKSKEMA: J
ARBEJDSTID: N

ANKOMST : 111207 KL.: 0934
ARB.GIVER :
SKADESTED : sdr. boulevard/tietgens alle

STEDKCDE : 09 VENTEKAT.: B MODTAGER SIGN: ls
AKTIVITET :

HANDELSE

cyklist pakert af personbil -hjelm
vzltede smerter i hejre knz
Multraume
KONT.ARSAG: 2 MEK.KODE: 20 AKTIV.KODE: 8

ENTER=OPDATER F3=RETUR UDEN OPDATERING F6&=GEM F12=YDERNR SOGGNING

Figur 5.2. Skaeermbillede med beskrivelse af skaden.



Kapitel 5: Odense Universitetshospital

Ulykkesstedet registreres med en adresse. Er der tvivl om adressen, benyttes
telefonbogen eller en kortbog udgivet fra Odense Kommune, hvor
legesekreteren, der i mange tilfalde er lokalkendt, kan hjzlpe med den pracise

stedfastelse.

Aktiviteten, altsda hvad den tilskadekomne foretog sig i ulykkesojeblikket,
beskrives med egne ord, det registreres endvidere om den tilskadekomne for

eksempel brugte cykelhjelm, sele, eller om bilen havde airbag.

Udover aktiviteten beskrives hendelsen med egne ord, under handelsen
beskrives om eksempelvis den tilskadekomne vealtede, og hvor den

tilskadekomne har smerter.

Dernzst registreres kontaktirsagen, som beskriver, hvad der udloste at den
tilskadekomne kontaktede skadestuen. I det tilfxlde, hvor der er tale om en
trafikulykke, betragtes kontaktirsagen som en ulykke, defineret ved en
ufrivillig haendelse karakteriseret ved en hurtigvirkende kraft eller pavirkning,

som kan ytre sig i form af skade pd kroppen. [Larsen 2003]

Mekanismekoden registreres, denne beskriver hvor pi kroppen den
tilskadekomne er skadet. Slutteligt registreres aktivitetskode, som beskriver

formalet med personens aktivitet i ulykkesojeblikket.

Efter der er sagt ja til, at det er en trafikrelateret ulykke, fremkommer der som
tidligere nevnt et nyt skermbillede. Hvor der udover aktiviteten og stedet,
som viderefores fra det tidligere skarmbillede, registreres hvor den
tilskadekomne korte/gik ad og mod, samt hvor modparten korte/gik ad og
mod, jf. figur 5.3.

**% TRAFIKSKADE **+ T754 N55 11.12.07 095.

CPRNR. 2 111213 0TAl BEH.DATO: 111207 KL.: 03934
NAVN : TESTESEN, ANDERS
BOPEL :  8dr. Boulevard 1

5000 Odense C ULYKKESNR.: 3608

AKTIVITET: cyklist pdkert af personbil -hjelm

STED: sdr. boulevard/tietgens alle

TILSK. K@RTE/GIK AD: sdr. boulevard ~ MOD: centrum
MODEART K@RTE/GIK AD: sdr. boulevard he.sving__ MCD: tietgens alle
ULYKKEN SKETE VED AT:
UH.SITUATION: 312
TRANSPORTFORM: 02

RETNING: n

MODPART: 08 PLADS I BIL: SELE/HJ: 2 AIRBAG:

SKADESTED: 461 7284 KRYDS.VEJ: TIET
Sdr. Boulevard
SIGN: LESIONER :

ENTER=CPDATER

Figur 5.3. Skaermbillede med trafikoplysninger.

Den nazste linie i skaermbilledet starter med ordene: *Ulykken skete ved at,’,

hvor ulykken beskrives med den tilskadekomnes egne ord.

Uheldssituationen anfores uheldssituationsnumrene fra Vejdirektoratet, jf.
Bilag C. Er der tvivl om, hvilken ulykkessituation der er tale om, anferes et
hovednummer for den gruppe uheldet horer under. Dette nummer er
forskellig fra de hovednumre, der benyttes af Vejdirektoratet. For eksempel
bliver en ulykke, hvor de to implicerede begge korte 1 samme retning, men
hvor der ikke kendes ydetligere til omstendighederne angivet med 199, mens

den samme situation har hovednummer 1 ifolge Vejdirektoratet.
De sidste ting, der registres, er oplysninger om den tilskadekomnes placering 1

selve ulykken. Korselsretningen, som den tilskadekomne bevagede sig 1

angives. Den tilskadekomnes transportform og modpartens transportform
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registres. Den tilskadekomnes plads 1 koretojet angives. Igen registreres det om
den tilskadekomne benyttede sele/hjelm, og om hvorvidt der var airbag i bilen.
Skadesstedet registreres med kommune, gade og nummer og eventuel

krydsende veje.

5.1.1 Kvalitetskontrol

Pa Odense Universitetshospital er det altid en legesekretar, der stir for at
registrere oplysninger fra den tilskadekomne. Pa skadestuerne i Middelfart og
Svendborg ikke er legesekretarer tilstede om aftenen og natten, hvor det i

stedet er leger og sygeplejersker, der foretager registreringen.

Er det ikke muligt for legesekreteren at indsamle alle oplysningerne fra den
tilskadekomne, inden denne forlader skadestuen, er proceduren, at den
tilskadekomne far tilsendt et brev med de sporgsmail, skadestuen mangler svar

p4, jf. Notat B.

Der er tre legesekreterer pa Odense Universitetshospital, der stir for
kvalitetssikringen af de trafikrelaterede ulykker. Der er afsat tre dage om
miéneden, hvor en af de tre legesekreterer udelukkende arbejder med at

kvalitetssikre de registrerede trafikrelaterede ulykker.

5.1.2 Sammenkobling af data

Nir skadestuen har gennemfort kvalitetskontrol af de indsamlede data, kobles
disse sammen med data fra politiet. Denne kobling sker hos IT-afdelingen pa
Odense Universitetshospital, som sammenligner uheldene fra skadestuen med
de uheld politi har registreret, og registrere om det enkelt uheld er kendt af
politiet. Data fra skadestuen pa Odense Universitetshospital kobles med data

fra politiet pa baggrund af oplysninger om personnummer, alder, kon,
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tidspunkt og sted. Efter ssmmenkobling af data sendes de anonymiserede data

derefter videre til kommunen.

Ulykkes Analyse Gruppen er modstander af at de data, der indsamles om
trafikuheld pa skadestuen, indeholder personfolsomme oplysninger. Ulykkes
Analyse Gruppen mener, at mange tilskadekomne ikke vil komme med

oplysninger om ulykken, hvis disse gives videre til vejbestyrelserne.

Odense Odense
Universitetshospital 1 alle uheldsudtrek pa konkrete lokaliteter, det vil sige de

Kommune benytter data fra skadestuen pad
benyttes til ulykkesanalyse ved sortpletarbejdet. De benyttes endvidere i
forbindelse med borger henvendelser og alt andet trafiksikkerhedsarbejde, jf.

Notat C.

Odense Kommune benytter ikke data fra skadestuen pa lige fod med data fra
politiet, dog indgir de i ulykkesanalysen af sort plet arbejdet pa lige fod med
politiets data, hvis kvaliteten af data vurderes god nok. Kvaliteten af data fra
skadestuen er stadig ringere end data fra politiet, iser pa registrering af pracist

ulykkessted og uheldssituationen, jf. Notat C.

5.2 Resultater

Odense Universitetshospital havde i 2003 over 49.000 henvendelser til
skadestuen, ud af disse havde 3.512 af de tilskadekomne veret impliceret i en
trafikulykke. [Larsen 2003]

I Odense registreres de trafikrelaterede ulykker, som varende en trafikulykke.
Dette betyder, at eneuheld med blode trafikanter ogsia medtages i statistikken.

Mange af henvendelserne til skadestuen i Odense falder under kategorien,
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trafikrelaterede ulykker, hvilket fremga af tilskadekomne efter trafikulykker
fordelt efter transportform, jf. tabel 5.1.

Tabel 5.1. Tilskadekomne efter trafikuheld i 2003, behandlet pa skadestuerne
p& Middelfart Sygehus, Odense Universieteshopital og Svendborg Skadestue.
Fordelt efter transportform. [Larsen 2003]

Fodgznger | Cykel | Knallert MC Personbil | Andet
174 2.445 503 284 1.426 151

Over halvdelen af de tilskadekomne ved trafikulykker har veret pa cykel, og
for 66 % af disse er der tale om encuheld. Disse uheld ville aldrig blive
registreret, hvis ikke skadestuen registrerede trafikrelaterede ulykker. [Larsen
2003]

Politiet registrerede 153 trafikuheld, med cyklister indblandet i 2003, jf. tabel
5.2. Det er ensbetydende med, at de tre skadestuer pa Fyn 1 2003 fik kendskab
til nesten 16 gange sd mange trafikrelaterede uheld med cyklister indblandet,

end politiet fik kendskab til trafikuheld.

Tabel 5.2. Personskader i Fyns Amt registreret af politiet i 2003. Fordelt efter
transportform. [Statistikbanken 2008]

Fodgenger | Cykel | Knallert MC Personbil | Andet
60 153 142 31 404 53

For antallet af trafikuheld med personbiler ligger skadestuerne 3,5 gange over

det antal registrerede uheld, som politiet registrerede i samme periode.

For antallet af trafikuheld generelt i 2003 sa fik politiet kendskab til 843
Middelfart Odense
Universitetshospital og Svendborg Sygehus havde kendskab til 4.983

trafikuheld, mens skadestuerne pi Sygehus,

trafikrelaterede uheld.

5.3 Fordele og ulemper

Odense Universitetshospital har, som fornevnt registreret trafikulykker siden
1973, og stedfastet disse siden 1980. Skadestuen ligger derfor inde med meget

viden omkring registrering af trafikrelaterede uheld.

5.3.1 Fordele

En af de ting Odense Universitetshospital har forsegt at optimere, er
kvalitetssikringen af de data, der registreres pd skadestuen. Ved at der kun er
tre legesekreterer, der i fallesskab stir for kvalitetssikringen, sikres det, at der

opnis en storre ensartethed 1 data.

Endvidere ses det pa kvaliteten af data, hvorvidt det er en legesekreter eller en
lege/sygeplejerske, der har stéet for registreringen pa skadestuen. Efter at have
arbejdet med data indsamlet pa de tre skadestuer pd Fyn, fremgik det tydeligt,
at der er en storre fejlmargen ved de data, der er registreret pa skadestuerne 1

Middelfart og Svendborg, end pa skadestuen i Odense, jf. Notat B.

En stor fordel ved registreringen pd Odense Universitetshospital er, at der er
en rigtig god forstdelse hos legesekretererne af, hvorfor en rigtig registrering
med de nedvendige oplysninger er vigtig. Denne forstielse kan i hoj grad
tillegges Ulykkes Analyse Gruppen, som arbejder tet sammen med de ansatte

pé skadestuen.
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5.3.2 Ulemper

En af ulemperne ved registreringen pa skadestuen er stedfastelsen. Pa
nuvarende tidspunkt foregar denne ud fra opslag i telefonbeger og en kortbog
udgivet af kommunen, hvilket kraever, at den tilskadekomne skal vere

stedskendt, for vedkommende kan lokalisere ulykkesstedet.

Den omtalte kortbog og telefonbogernes kort er mangelfuld, hvilket blandt
andet ses i forbindelse med navneskifte pid en gade, hvor den nojagtige
placering af navneskiftet ikke fremgar af kortene. Denne unejagtighed gor det

svart at lave en pracis stedfastelse.
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6 Slagelse Skadestue

Siden 2001 har der i det nuvzrende Region Sjzlland, veret foretaget
indberetning af fardselsuheld til skadestuen pa Slagelse Sygehus. Situationen
januar 2008 er, at det overvejes at udskifte det nuverende system til et nyt
indberetningssystem, nemlig det er benyttes i Ringkebing og Arhus. T det

folgende gennemgas det nuvarende system til registrering 1 Vestsjalland.

6.1 Registrering

Ved henvendelse pa skadestuen oprettes der en patientjournal med
oplysninger om den tilskadekomne, og efter undersogelse/behandling af den
tilskadekomne registreres, hvilke skade/smerte vedkommende har. P4
skadestuen i Slagelse er det udelukkende legesekreterer, der stir for denne

registrering.

Pa Slagelse Skadestue registreres der ogsd uheld, hvor der udelukkende har
veret involveret blode trafikanter, de sakaldt trafikrelaterede uheld, jf. Notat
D.

Har den tilskadekomne vearet involveret i et trafikuheld, udfyldes der et sxt
papirer, jf. Bilag E. Papirerne til registreringen er udarbejdet i samarbejde med
det lokale politi, hvilket denne ogsa barer preg af, da mange af elementerne

der registreres, er identiske med politiets registrering.

Registreringen foretages pa papir, hvor der er opstillet en rakke oplysninger,
og ved hver element i registreringen skal der afkrydses ved den rigtige
oplysning. De registrerede oplysninger bliver senere overfort til et digitalt

system

Det forste punkt i registreringen er en beskrivelse af uheldet i fri tekst, hvor

uheldet beskrives med egne ord af den tilskadekomne.

Dernast skal de forhold, der var gxldende for vejen og vejret pa
uheldstidspunktet registreres. Disse elementer bestar af foret, vejrforhold og

lysforhold, som den tilskadekomne pé bedste vis skal beskrive.

Nzste punkt 1 registreringen er, hvorvidt det var et materielskadeuheld eller et
personskadeuheld. Her ses det tydeligt at registreringen, der foregir pa
skadestuen i Slagelse, er lavet i samarbejde med politiet. Dette skyldtes, at det
er politiet, der har brug for oplysningen omkring
matetielskade/personskadeuheld. Det ma formodes, at der ikke har vearet
rettet henvendelse til skadestuen, hvor der udelukkende har veret tale om
materielskade. Saledes er denne del af registreringen som sddan ikke relevant

for skadestuen.

Senere i registreringen skal det indberettes, hvorvidt den tilskadekomne er
omkommet, tilskadekommen eller uskadt. Er der tale om et uheld med
personskade, skal skadestypen, der i andre registreringer omtales som
skadesgraden, registreres. Dette gores pa baggrund af skadesjournalen, hvor
den nojagtige diagnosekode er nedskrevet efter endt undersogelse/behandling.
Diagnosen andres til en af ni skadetyper, de samme skadestyper/skadesgrader

som politiet benytter. Det er en legesekreter, der laser diagnosen igennem, og
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veelger den skadestype, der svarer til diagnosen. For pracis beskrivelse af

skadestyper henvises til Bilag E.

Det registreres efterfolgende, hvorvidt der er tale om et skolevejsuheld og om
uheldet er sket i eller udenfor byzonen. Har der varet vejarbejde, hvor uheldet

skete registreres dette ligeledes.

Den nzste del af registreringen omhandler vejudformningen, altsi en
beskrivelse af hvordan vejen, hvor uheldet skete, er udformet, eksempelvis

kryds, rundkersel, selvsteendig cykelsti og sa videre.

Uheldssituationen skal registres ud fra Bilag C, som er de uheldssituationer
politiet benytter. Det registreres endvidere, i hvilken retning den

tilskadekomne korte, i forhold til verdenshjornerne.

Den tilskadekomnes elementnummer registreres, og efterfolgende registreres
elementets art, altsd om den tilskadekomne var i bil, pa cykel, fodgaenger med

mere.

Vej- og gadetype skal registreres, ligeledes skal det registreres, hvorvidt der var
cykelsti, kantbane med mere. Det skal ligeledes registreres, hvor eventuelle

fodgengere involveret i uheldet, var placeret.
Den tilskadekomnes manovre lige inden uheldet indtraf, skal registreres. Samt
hvor pa den tilskadekomnes koretoj kollisionen skete, eksempelvis kollision

foran, rullet rundt og sd videre.

Det registreres, hvorvidt den tilskadekomne var forer af et koretoj, som denne

har kerekort til, eller om den tilskadekomne var passager eller fodgaenger.
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Det sidste, der skal registreres, er om den tilskadekomne skal indlegges pa

hospitalet, eller om vedkommende er feerdighehandlet pé skadestuen.

Stedfastelsen foregar i Map-Info, hvor der zoomes ind pd kortet. Nar det
precise sted er fundet sattes en ’knappenal’, som markerer uheldet. Den
tilskadekomne har mulighed for at se og pege pa skarmen, for at hjalpe
legesekreteren med en si pracis stedfestelse som mulig. Kortet hvorpa
stedfwestelsen foregir, er orto-foto fra 1999, som ikke er opdateret siden.
Kommunen benytter nyere kort, men der er problemer med at fi overfort
disse kort til skadestuens server, da kommunen ikke kan afse tid til at sende en

IT-medarbejder af sted til skadestuen, Notat D.

Efter den tilskadekomne har forladt skadestuen, indferes oplysningerne fra
registreringspapiret  til indberetningsprogrammet af en legesekreter.
Indberetningssystemet, bestir af de samme elementer som papirerne. Siledes
bestir jobbet for legesekretzren i, at overfore registreringerne fra papiret til
indberetningssystemet pa computeren. Stedfaestelsen i Map-Info oversattes til

et koordinatsat, som overfores automatisk til indberetningssystemet.

Pa skadestuen sammenkobles skadesjournalen og trafikuheldsregistreringen
ved hjelp af et skadesid, da trafikuheldsregistreringen ikke indeholder

personfolsomme oplysninger.

6.1.1 Kvalitetskontrol

Oplysningerne tjekkes igennem af en legesekreter, der ikke stod for
registreringen. Lagesekreteren er udelukkende ansat til at arbejde med
skadestueregistrering af trafikuheld. Lagesekretaren gennemgar registreringen,

ved at kontrollere om de oplysninger, der er pa det printede sat papirer
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stemmer overens med de oplysninger, der er i indberetningssystemet. Er der

uoverensstemmelser rettes fejlen.

6.1.2 Sammenkobling af politiets data og
skadestuens data

I det tidligere Vestsjalland Amt skete sammenkoblingen af data fra politiet og
skadestuen i et tredje system. Indtil nedleggelse af amterne pr. 1. januar 2007
var det muligt for borger, politi og vejbestyrelser at fa en uheldsoversigt, hvor

alle uheld i amtet var plottet ind pa et kort, pa Vestsjelland Amts hjemmeside.

Da Vestsjxllands Amt stadig eksisterede, modtog de data fra skadestuen og
data fra politiet blev hentet fra Vejdirektoratet. P4 baggrund af de to dataset,
blev der lavet en udpegning af uheld pa kort, hvor alle uheld, der var
registreret af enten politi eller skadestuerne blev markeret med en prik pd et
digitalt kort. Denne udpegning blev lavet manuelt. Dette foregar stadig, dog
ligger arbejdet med udpegningen af uheld pa kort hos regionen.

Data fra Slagelse Skadestue benyttes i det lokale trafiksikkerhedsarbejde i
Slagelse Kommune til udpegning af sorte pletter, jf. Notat E.

6.2 Fordele og ulemper

Systemet som pa nuverende tidspunkt benyttes i Slagelse, har en raekke fordele

og ulemper der i det folgende beskrives.

6.2.1 Fordele

En af de store fordele ved registreringen 1 Vestsjalland er, at stedfestelsen sker
pd et digitalt kort, hvor den tilskadekomne selv er med til at udpege
uheldsstedet. Dette betyder, at stedfastelsen bliver si nejagtig som mulig.

Udpegningen pd et digitalt kort sparer vejbestyrelsen for at skulle lave
stedfestelsen, da denne jo allerede er foretaget. Vejbestyrelsen fir dermed

mere tid, og flere ressourcer til at lave eksempelvis sortpletsarbejde.

Det er ligeledes en stor fordel, at der er ansat en legesekreter, der
udelukkende tager sig af trafikuheld og kvalitetssikringen af disse. Dette
betyder, at der er ensartethed i data, samt at skulle der vere sporgsmal fra de
leegesekretarer, der foretager registreringen, er der ikke tvivl om hvem der skal

rettes henvendelse til.

6.2.2 Ulemper

Det er en ulempe at de kort, hvor stedfastelsen laves p4, ikke er opdateret
siden 1999. De gamle kort betyder, at vejnettet ikke er tidssvarende,
eksempelvis vil veje opfert efter 1999 ikke fremga af kortet. En anden ting, der
ligeledes ikke vil fremgd af kortet, er ombygninger af vejnettet, eksempelvis fra
kryds til rundkersler. Den manglende opdateting gor det svaere for den
tilskadekomne at genkende uheldslokaliteten, da stedet pé kortet jo ikke svarer
til det virkelige sted.

Det er ligeledes en ulempe, at registreringen forst foregar pa papir, for senere
at skulle overfores til indberetningssystemet. Dette betyder, at der er ekstra
arbejde ved denne overforsel af data, samt at der er risiko for at indtaste

forkerte oplysninger. Dette bliver dog kontrolleret under kvalitetskontrollen.
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7 Arhus Skadestue

Arhus skadestue er Danmarks storste skadestue, og modtoger over 60.000
henvendelser om dret. Skadestuen i Arhus begyndte at registrere
tilskadekomne, der har veret indblandet i trafikuheld, 1 august 2006. Den
registrering der benyttes i Arhus, er udviklet i det tidligere Ringkebing Amt,

som stadig benytter registreringen.

Arhus  skadestue har modtaget ca. 1.600 henvendelser pr. ir efter
registreringen begyndte i 2006, hvor de tilskadekomne har varet involveret i et
trafikuheld, jf. Notat F.

Forudsztningen for at et uheld registreres, som varende trafikuheld pa Arhus

skadestue er:

- Der er tale om personskade.

- Uheldet har fundet sted pa vej, parkeringsplads, fortov eller cykelsti.

- Mindst en af de indblandede trafikanter var karende.

- Korende trafikanter er bil, motorcykel, knallert, cykel eller motoriserede

korestole, dog ikke tog.

Fodgaengere som er kommet til skade uden at en korende trafikant har varet

indblandet bliver saledes ikke registreres.

Skadestuen registrerer ej heller uheld, hvor den tilskadekomne er pavirket af
stoffer eller spiritus. Dette skyldtes, at vedkommende ofte ikke er i stand til at
udpege uheldslokaliteten, samt beskrive uheldet fyldestgorende, jf. Notat F.

7.1 Registrering

Nar en tilskadekommen henvender sig pa skadestuen, eller bliver bragt ind af
Falck, oprettes en skadesjournal, som udelukkende bruges i sygehusregi.
Safremt den tilskadekomne har varet involveret i et trafikuheld, oprettes en
uheldsregistrering. Skadejournalen indeholder personfelsomme oplysninger,
mens uheldsregistreringen ikke indeholder oplysninger om personen, udover

alder og kon.

I denne gennemgang af registreringen legges der udelukkende vaegt pa
trafikuheldsregistreringen, da skadesjournalen ikke er interessant set i forhold
til fokus for dette projekt. For en beskrivelse af uheldsregistreringen henvises
til Bilag F.

Registreringen foretages udelukkende af legesekretarer, der har gennemgaet

en  sidemandsoptrening. Den  legesekreter  der er  tilknyttet
trafikuheldsregistreringen, er vedkommende der stir for opleringen af de
ovrige sekreterer. Der er udarbejdet en vejledning til registreringen, jf. Bilag F,
som lebende revideres, efterhinden som der kommer feedback fra brugerne,

og de ansvarshavende ved Arhus Kommune, der stir for behandlingen af data.
Den forste del af registreringen er selve stedfastelsen, som foregar pa et

digitalt kort. Det er muligt enten at soge pa adresse, jf. figur 7.1, eller ved at

zoome ind pa kortet.
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Figur 7.1. Uheldslokaliteten findes ved adresse. For stagrre figur henvises til
Bilag G.

Det er muligt enten at bruge almindelige kort eller ortofoto. Den
tilskadekomne har mulighed for at folge med pé skaermen, og dermed sikre at

udpegningen bliver si pracis som mulig.
Nir uheldslokaliteten er udpeget, indtegnes uheldet ved hjalp af et sxt

predefinerede  symboler, stillestiende, ligeudbevagelse eller om den

tilskadekomne eller modparten drejede, jf. figur 7.2.
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Figur 7.2. Indtegning af uheldet ved hjeelp af preedefinerede symboler. For
starre figur henvises til Bilag G.

Der genereres ikke et uheldssituationsnummer, ud fra uheldsridet. Dette
betyder, at vejbestyrelsen selv skal tilfore et uheldssituationsnummer, for der

kan laves statistik pa uheldssituationen.

Efter stedfastelsen og indtegningen af uheldsridset, fremkommer et nyt

vindue, hvor der skal indtastes oplysninger om uheldet, jf. figur 7.3.
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Figur 7.3. Eksempel pa de oplysninger der registreres i Arhus. For starre figur
henvises til Bilag G.

De data, der skal registreres om den tilskadekomne, er kon og alder, det
betyder at registreringerne ikke er personfelsom. Dato og klokkeslet skal
ligeledes registreres, dette er tidspunktet for uheldet og ikke henvendelsen pi

skadestuen.

Transportmidlet for den tilskadekomne og for modparten valges ud fra en
rullemenu. Transportmidlerne er opdelt i 9 emner, eksempelvis fodgenger,

knallert og sd videre.

Brug af hjelm, sele og airbag skal ligeledes krydses af med enten ja, nej eller
irrelevant, jf. Bilag F.

Registreringen indeholder endvidere mulighed for at afkrydse, hvorvidt den
tilskadekomne er indbragt til skadestuen af Falck. Ligeledes kan det afkrydses,
hvis politiet har varet kontaktet.

Registreringen indeholder desuden en uheldsbeskrivelse, hvor den
tilskadekomne har mulighed for at beskrive, hvad vedkommende mener, er
arsagen til uheldet, hvis der er en drsag. Dette betyder, at uheldsbeskrivelsen er

et forseg pa at forklare, hvorfor uheldet skete, og ikke hvad der skete.

Skadestypen registreres, nir den tilskadekomne har forladt skadestuen. Dette
gores ud fra skadesjournalen, hvor diagnosen er pafort. Der er 10 forskellige

skadestyper der gar fra drabt til uskadt.

Det sidste, der skal registreres, er hvorvidt den tilskadekomne, giver samtykke
til, at data registreres. I den forbindelse har Arhus Skadestue udarbejdet en
brochure, som forklarer vigtigheden i at tilskadekomne giver deres accept til
denne registrering. Ligeledes forklarer brochuren hvad data bruges til, samt at
oplysninger givet til skadestuen ikke videregives til politi eller

forsikringsselskaber.

Er der ikke tid til at gennemfore registreringen med det samme, er det muligt

efter stedfastelsen er foretaget, at printe registreringen ud og pifere den
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tilskadekomnes cpr-nummer, siledes de manglende oplysninger kan registreres

senere.

Nir en registrering er fuldfert udskrives denne, da skadestypen skal tilfojes.
Denne tilfojes, nir den tilskadekomne har forladt skadestuen, og sker pi
baggrund af skadesjournalen, hvor legesekreteren laeser diagnosen igennem og
overforer dem til en af de 10 skadestyper. Alle de udskrevne registreringer
gemmes i en mappe, som lobende gennemgis, for at tjekke om den
tilskadekomne har forladt skadestuen/hospitalet, siledes skadesgraden kan

péfores registreringen.

Der er ikke nogen kvalitetskontrol af data, men det er muligt at rette i en

registrering indtil 10 dage efter den er afsluttet.

7.1.1 Sammenkobling af data

Sammenkoblingen af data fra politiet og skadestuen sker hos Arhus Kommune
i GIS. Grunden til at der i Arhus Kommune er valgt at prasenterer uheldene i
GIS, skyldte at der i Vejdirektoratets tidligere program til sortpletarbejdet, VIS
ikke var mulighed for at vise uheldene pa digitale kort. Det er den fremtidige
plan i Arhus Kommune at benytte VEJMAN.dk, det nye varktoj fra

Vejdirektoratet, til at danne overblik over trafikuheldene i kommunen.

I forbindelse med sammenkoblingen af data sker der en kontrol af, hvorvidt
uheldet er registreret hos bade politi og skadestuen. Dette gores, da mange
uheld ellers vil fremga to gange i uheldsbilledet, hvilket ikke giver det korrekte
billede af uheldssituationen i Arhus.
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Der er problemer med sammenligningen af data, da der ikke benyttes de
samme koder, eksempelvis er koden for en cyklist ikke den samme hos politiet

og pa skadestuen, og data kan derfor ikke umiddelbart sammenlignes.

Der er endvidere problemer med registreringerne fra skadestuen, da der i
programmet er mulighed for at lave flere tegn end nedvendigt. Dette betyder,
at der ofte kommer ekstra mellemrum, kommaer eller andre tegn ind i
registreringen, som gor det vanskeligt at sammenligne tabeller. Der er ikke

mulighed for senere at fjerne disse ekstra tegn.

Kommunen benytter data fra skadestuen pa lige fod med data fra politiet. Data
fra skadestuen bruges til sortpletarbejdet. Dog er kvaliteten af data fra
skadestuen ikke af sa hoj kvalitet, som data fra politiet. Dette skyldtes blandt
andet, at politiet benytter den korte beskrivelse af uheldet til at, oge
pracisionen af stedfastelsen, jf. Notat G. Derudover vil stedfestelsen fra
politiet oftest vere mere pracis, end en lettere chokeret tilskadekommen’

udpegning pa kort.

7.2 Resultater

Registreringen af trafikuheld er internetbaseret. Dette betyder, at si snart
registreringen er ferdig og godkendt, ligger uheldet pa hjemmesiden,
www.uheldsregistrering.dk. Pa denne hjemmeside, har borgere og
vejbestyrelser med flere, mulighed for at se alle de uheld, der er registreret pd

skadestuen, jf. figur 7.4.
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Figur 7.4. Visning af trafikuheld i 2007, registreret pa skadestuen i Arhus. For
stagrre figur henvises til Bilag G.

Pa hjemmesiden kan der foretages simple sogninger pa eksempelvis alder og
transporttypet. Herved kan de specifikke kombinationer der har interesse

udsoges.

7.3 Fordele og ulemper

Danmarks storste skadestue fir mange henvendelser og dermed testes
uheldsregistreringen ofte. Dette betyder, at de fordele og ulemper der er ved
systemet hurtigere bliver tydelige.

7.3.1 Fordele

En af de storste fordele ved uheldsregistreringen i Arhus er stedfastelsen pa
digitale kort, og at den tilskadekomne selv er med til at udpege, hvor uheldet

skete. Dermed sikres det, at registreringen er sd pracis som mulig.

En anden fordel er den direkte indtastning i systemet, hvilket spatrer
leegesekretaererne for ekstra arbejde, og dermed er registreringen ikke neer sd
tidskraevende som andre systemer. Der fjernes siledes en fejlkilde, da data ikke

skal overfores fra handskrevne registreringer til systemet.

Det er ligeledes en fordel, at der ved skranken pa skadestuen er brochurer, der
informere om uheldsregistreringen. Dermed far de tilskadekomne, der har
veeret involveret 1 et trafikuheld, oplysninger om vigtigheden af registreringen,
og hvad disse oplysninger bruges til. Denne information til de tilskadekomne
bidrager til at flere deltager i registreringen af trafikuheld.

Det er et stort plus, at der ikke registreres et uheldsituationer pd skadestuen

med 1 stedet indtegnes uheldsrids. Dette skyldtes, at vejbestyrelserne er bedre

rustet til at pafore et uheld den rigtige uheldssituation, end en legesekreter er.
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7.3.2 Ulemper

Det der ofte gor sig gaeldende ved digitale kort er at de ikke opdateres lebende.
Dette gor sig ogsi galdende for de kort, der benyttes pa skadestuen i Arhus.
De manglende opdateringer gor det svert for den tilskadekomne at genkende
stedet og tegne uheldet pd kortet, eksempelvis er det ikke uden betydning, hvis
et kryds er ombygget til en rundkersel.

En anden mangel ved registreringen er, at der er for fa praedefinerede tegn til
at indtegne uheldsridset, eksempelvis kan en u-vending ikke tegnes ved hjalp
af stillestdende, ligeudkorende eller drejende. Dette betyder, at de uheldsrids
der tegnes ikke 1 alle tilfalde beskriver uheldet korrekt.

En anden ulempe ved systemet pa skadestuen er, at det ikke er muligt at koble
flere tilskadekomne til samme uheld. Kommer der eksempelvis fem
tilskadekomne ind, der alle har varet indblandet i det samme uheld, si
kommer der ogsa fem pletter pa uheldskortet, mens hvis politiet har registreret
samme uheld, vil der kun komme en plet. Det giver et skavt billede af hvordan

uheldene fordeler sig.
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8 STRADA

STRADA stir for Swedish TRaffic Accident Data Acquisition, og er Sveriges
officielle informationssystem for registrering, lagring og analyse af
trafikulykker og personskader pa nationalt niveau.

Formdlet med systemet er at skabe et bedre grundlag for
trafiksikkerhedsarbejdet, hvilket opnas ved at politiets rapporter suppleres med
skadestuerapporterne for dermed at give et si fuldendt billede af
uheldssituationen som muligt. Et af mdlene med indferelsen af STRADA er at
fa et storre kendskab til morketal, iser at fa kendskab til ulykker med blode
trafikanter. Et andet mal med STRADA er at senke antallet af drebte og
alvorligt tilskadekomne, pd baggrund af de data der indsamles i STRADA. Det
er dog ikke endnu fastlagt en definition for betegnelsen alvorligt
tilskadekomne, hvilket gor det svaert, at se om indsatsen virker. [VTI 2007]

I 1996 fik Vigverket (den svenske vejadministration) til opgave, fra
Regeringen, at indfere STRADA. STRADA skulle aflose det tidligere
indberetningssystem, hvor det udelukkende var politiet, der indberettede
trafikulykker. Ved indforslen af STRADA i 2003 fik alle skadestuer i Sverige
mulighed for at registrere tilskadekomne, der har varet impliceret i en
trafikulykke. Politiet skal registrere trafikulykker i STRADA, mens det er
frivilligt om landets skadestuer vil benytte sig af tilbudet.

Status ved udgangen af 2007 wvar, at ca. 60 % af Sveriges skadestuer
registrerede 1 STRADA og malet er pa sigt at alle landets skadestuer skal

indberette til STRADA. Grunden til at ikke alle skadestuer registrerer i
STRADA skyldtes, at STRADA registreringen skal foretages udover den
obligatoriske registrering, som skadestuerne laver ved samtlige henvendelser.
En STRADA registrering, skal kun udarbejdes ved trafikulykker, hvilket svarer
til ca. 10 % af de ulykker, der kommer til skadestuen. Den sjeldne brug af
STRADA bevirker, at arbejdet er uvant, og tager ca. 30 minutter pr.
registrering. [VTI 2007]

Systemet fungerer ved at politiet og skadestuerne indberetter henholdsvis
trafikulykker og tilskadekomne, der har veret impliceret i en trafikulykke til
samme database. I systemet matches de ulykker, som eventuelt er registreret
hos bdde politi og sygehuse, saledes dobbelt registreringer undgas. [Combitech
2008]

Systemet har tre hovedmoduler. Det forste modul omhandler indberetning fra
politiet, andet modul omhandler indberetning fra sygehusene og sidste del

omhandler udtrxk af informationer om de indberettede oplysninger.

8.1 Registreringen

Registreringen hos politiet og skadestuerne foregir ikke pd samme made, da
cksempelvis skadestuerne har mulighed for at registrere oplysninger om

omfanget af skaderne.

Felles for begge registreringer er, at de er opdelt 1 et antal forskellige
faner/delregistreringer. Delregistreringerne aktiveres ved tryk pa forskellige
handlingsknapper, jf. figur 8.1. Knapperne er markeret med red, nar
registreringen ikke er pabegyndt, gul nar registreringen er pabegyndt, og gron

ndr registreringen er gennemfort.
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Figur 8.1. Skeermbillede med handlingsknapper. [Véagverket 2008]

Det er endvidere muligt, at fa hjzlp til hvilke registreringer der mangler at blive
gennemfort, nidr markeringen er gul. S4 lenge registreringerne ikke er
gennemfort, gemmes informationerne lokalt, og nér registreringen er fuldfert,
overfores oplysningerne til en central database. Nar denne overforsel sker,
slettes de lokale registreringer, siledes der ikke opstir redundante data.
Systemet er opbygget, si det ikke er muligt at afsende data, hvis ikke alle

informationer er indtastet.
Registreringen er inddelt i to faser, som sivel politi som skadestuer

gennemlober. Forste fase bestir af menuer, hvor information om de enkelte

parametre indberettes ved hjzlp af valglister. I nogle valglister begrenses
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valgmulighederne ud fra tidligere oplyste informationer i andre parametre,
sdledes kun relevante parametre fremgér. Resultatet af disse valg bliver saledes
en rxkke talkoder afhaxngig af hvilke valg, der er foretaget i de enkelte
valglister.

Den anden fase er en kortbaseret mulighed for at udpege uheldsstedet. Ud fra
angivelse af lin, kommune og vejnavn zoomes ind pa det relevante sted pd

kortet.

8.1.1 Politiets registrering

Nir politiet bliver kaldt ud til en trafikulykke med personskade, udarbejdes en
hindskrevet rapport, udformningen af denne fremgar af Bilag H. Den
hindskrevne rapport overfores derefter til STRADA, hvor det forste
skarmbillede indeholder informationer om sted og tid, jf. figur 8.2.
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Figur 8.2. Forste skermbillede ved registrering i STRADA hos politiet. For Figur 8.3. Politiets stedfaestelse af ulykken pa digitalt kort. For stgrre figur
starre figur henvises til Bilag 1. [Vagverket 2008] henvises til Bilag I. [Vagverket 2008]

Efter de basale oplysninger er indtastet, er neste punkt at stedfeste ulykken pa Lokaliteten pa kortet kan findes enten ved hjzlp af sogning pd vejnavnet,
et digitalt kort, jf. figur 8.3. Pi selve ulykkesstedet har betjentene mulighed for zoom pd kortet eller ved indtastning af koordinaterne fra GPS’en. Efter
at benytte GPS udstyr for at fd en pracis placering af ulykken. stedfestelsen er fundet pa kortet, forsterres dette op, sa der er mulighed for at

indtegne ulykken og hvordan den skete, et sdkaldt uheldsrids, jf. figur 8.4.
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Figur 8.4. Politiets skeermbillede, med mulighed for at lave et uheldsrids. For
starre figur henvises til Bilag 1. [Vagverket 2008]

Pa det forstorrede kort er der mulighed for at lave en skitse af ulykken, ved at
indtegne de involveredes positioner for og efter ulykken, samt er der mulighed

for at indtegne deres planlagte ruter.

Denne skitse laves ved hjxlp af et szt pradefinerede symboler, séiledes at
elementernes placering fremgér. Der findes desuden symboler til angivelse af
vejtekniske forhold, siasom skilte, fodgaengerovergange, signalmaster eller
heller.
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I det nzste skarmbillede skal omstendighederne for ulykken anferes, ved

hjxlp af en lang rackke forskellige menuer, jf. figur 8.5.
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Figur 8.5. Politiets registrering af forholdene ved ulykken. For sterre figur
henvises til Bilag I. [Vagverket 2008]

De clementer der skal registreres, er blandt andet vejtype, hojeste tilladte
hastighed, lysforhold, bebyggelse og trafiksignal.

Det naste politiet skal registrere, er detaljer om de involveredes koretojer,

placeringen i disse og lignende, jf. figur 8.6.
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Figur 8.6. Politiets registrering om detaljer i forbindelse med karetgjerne. For
stgrre figur henvises til Bilag I. [Vagverket 2008]

De sidste informationer politiet skal indfore 1 STRADA, er en kort beskrivelse
af uheldet. Der er ligeledes mulighed for at anfere sigtbarheden og lignende, jf.
figur 8.7.
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Figur 8.7. Politiet kan beskrive uheldet i fri tekst. For starre figur henvises til
Bilag I. [Végverket 2008]

Nar politiet har gennemfort registreringen, sendes informationerne til en falles

database, hvor de matches med data fra skadestuerne.

8.1.2 Skadestuernes registrering

Nar en tilskadekommen ankommer til skadestuen medes denne af enten en
leegesekretar eller en sygeplejerske, der opretter en skadesjournal, som folger
den pagzldende gennem hele forlobet pd skadestuen. Den tilskadekomne far
udleveret et sporgeskema om trafikuheldet, hvis vedkommende har varet
involveret i et sidan, jf. Bilag J. Enten kan den tilskadekomne selv udfylde

skemaet eller fa hjxlp af pirorende. Er den tilskadekommen alvorligt skadet,
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indhenter legesekreteren oplysninger fra samtaler med den tilskadekomne,

politiet og ambulancepersonalet, jf. Notat H.

I STRADA registreres ogsa eneuheld med blede trafikanter, hvilket svarer til
de trafikrelaterede ulykker pd Odense Universitetshospital, jf. afsnit 5.1.

Efter patienten har gennemgiet behandling pid skadestuen overfores

informationerne fra skadesjournalen til STRADA, jf. figur 8.8.
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Figur 8.8. Sygehusets registrering af skader og forhold ved ulykken. For starre
figur henvises til Bilag I. [Vagverket 2008]

Der skal registreres oplysninger om den tilskadekomne og om forholdene ved

ulykken. Oplysninger om sikkerhedsudstyr og brug af dette, tilskadekomnes
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transportform og modpartens transportform registreres ligeledes. Det er

endvidere muligt at beskrive hendelsen med egne ord.

I naste del af registreringen skal den tilskadekomnes skader og omfang af
disse registreres, jf. figur 8.9. Denne del af registreringen laves 1-2 méneder
efter den tilskadekomne henvendte sig pa skadestuen. Som udgangspunkt
gennemgas skadesjournalen af en sygeplejerske eller en legesekretaer, men er

der tale om meget alvorlige skader deltager en laege i registreringen af skaderne.
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Figur 8.9. Skadestuens registrering af skader pa til tilskadekomne. For stgrre
figur henvises til Bilag 1. [Véagverket 2008]

Ved markering pa figuren fremkommer, der en raxkke valgmuligheder for
skadestype og skadesomfang. Ud fra denne angivelse beregnes AIS, der ligger
til grundlag for beregningen af ISS. Skadestyper og skadesomfang er baseret pa
den internationale manual for AIS/ISS. For nxermere beskrivelse af AIS/ISS
henvises til Bilag K.

Skadestuerne har, pd samme mdde som politiet, muliched for at placere

ulykken pa et digitalt kort, jf. figur 8.10. Ligesom hos politiet, er der tre

muligheder for at sege pd lokaliteten enten ved sogning pd gadenavn,

koordinater eller ved at zoome ind pa kortet.
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Figur 8.10. Skadestuens registrering af uheldets placering. For stgrre figur
henvises til Bilag I. [Vagverket 2008]

Nir skadestuen har gennemfort registreringen, sendes data til den falles

database, hvor de matches med data fra politiet.

Koblingen mellem politiets data og data fra skadestuerne sker i den centrale
database. For at undga at det samme uheld optreder to gange, sammenlignes
registreringerne pa cpr-nummeret, der efterfolgende sammenholdes med sted

og tidspunkt, hvor der er indbygget en vis tolerance. Dette betyder, at en
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person ikke kan registreres i den centrale database for samme uheld to gange,

eftersom der ville vare sammenfald mellem cpr-nummer, uheldssted samt tid.

8.1.3 Udtrezek fra registreringen

I udtraeksdelen er det muligt at lave udtrak fra den centrale database. Det kan
veelges, hvorvidt der onskes data fra bade politi og skadestuer, eller blot fra
den ene. Som indgang til at lave udtrek benyttes primert kort, hvor det

relevante omrade udpeges, jf. figur 8.11.
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Figur 8.11. Skermbillede med udtraek. For stgrre figur henvises til Bilag I.
[Véagverket 2008]

Pa kortet vises de registrerede uheld med markering af, hvilke type af uheld
der er tale om, opdelt pa eksempelvis eneuheld, krydsuheld, cykeluheld ogsa
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videre. Der vises endvidere en liste over de enkelte uheld med markering for
politiregistrering og/eller sygehusregistrering. For at trackke yderligere data om
det enkelte uheld klikkes pad dette, og detaljerne fremgar.

Udtreksdelen indeholder ogsd mulighed for at vise et antal pradefinerede
tabeller med mulighed for afgrensninger. Visningen er baseret pa Excel, og
der er mulighed for at overfore data til videre bearbejdning i en lokale

database.

8.2 Resultater

Da det kun er ca. 60 % af alle skadestuer i Sverige, der indberetter
tilskadekomne involverede i trafikulykke, er det svaert at sammenlignes antallet
af indberettede ulykker, med tidligere ar, hvor det udelukkende var politiet, der
registrerede trafikuheld.

Et forsigtigt gwet er, at myndighederne efter indforslen af STRADA har faet
kendskab til over seks gange si mange trafikrelaterede ulykker med

fodgengere end tidligere. [Vigverket 2008]

8.3 Styrker og fordele

Det svenske STRADA er en anden miéde at registrere trafikulykker pa, end
den der benyttes i Danmark. I det folgende gennemgis de fordele og ulemper
STRADA har set i forhold til det danske system.
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8.3.1 Fordele

En af de store fordele ved STRADA er, at politiet og skadestuerne laver
registreringerne i det samme system, for eksempel er stedfastelsesmodulet,
som politiet benytter, det samme som benyttes pa skadestuerne. Dette betyder,
at der er sammenhzng systemerne imellem, og chancen for misforstielser ved

indtastningen mindskes.

En anden fordel ved det svenske system er den kortmaessige indgang til
stedfeestelsen. Dette skyldes, at den er baseret pd en national indgang til
information om alle veje. Muligheden for at indtegne en uheldskitse af uheldet
er ligeledes en stor fordel, da skitsen fores videre 1 systemet og dermed kan

anvendes af andre aktorer. [Vejdirektoratet 2004a]

Det er et stort plus, at der er indarbejdet logik 1 registreringen. Forstdet pd den
made, at ndr en tidligere registrering udelukker en rakke valgmuligheder, er der
mindre chancer for, at der sker en fejlregistrering. Det er endvidere en stor
fordel at systemet ikke tillader at afsende en registrering, hvis ikke alle felter i
registreringen er udfyldt. Dermed undgds det, at der afsendes halvferdige
registreringer, som sendes igen nar de er fuldferte. [VTI 2007]

En anden styrke ved det svenske system er, miden hvorpé koblingen af politi-
og sygehusinformation sker. Idet koblingen ikke alene er baseret pa cpr-
numre, men ogsd pi tidspunkt og sted med tolerance for lidt forskellige

angivelse af tid og sted 1 de to systemer.

8.3.2 Ulemper

Det der er en fordel ved STRADA, er ligeledes en ulempe. Det faktum at

registreringen hos bade politi og sygehuse foregir 1 det samme system, gor at

registreringen er losrevet fra andre ovrige lokale registreringer. Hvilket betyder,
at der i mange tilfelde er brug for dobbeltregistreringer, eksempelvis pa
sygehusene, hvor den skadede skal registreres i bide STRADA og i sygehusets
almindelige system. Det er denne dobbeltregistrering, der er afgorende for at
ikke alle landets skadestuer indberetter til STRADA. [VTI 2007]

Politiet skal udelukkende indberette til STRADA, nir der er tale om en
trafikulykke med personskade. Dette er en ulempe, da materielskader kan give
et bedre indblik i, hvilke virkemidler der eventuelt kan mindske antallet af
trafikulykker det pagaldende sted. [VTT 2007]

Der er en svaghed, at registreringen forbliver lokal, indtil den endelige
afsendelse foretages, med mindre at den lokale registrering afsendes relativt
hurtigt. En hurtig afsendelse vanskeliggores af, at alle informationer skal vere
oplyst 1 registreringen, inden det er muligt at afsende denne. Det er forst nir
registreringen ligger i den centrale database, at der er general adgang for alle til
oplysningerne. [VTI 2007]

Kwvaliteten af data fra politiet er darlig, hvilket skyldtes, at politiet ikke er gode
nok til at fa alle informationer indsamlet pd ulykkesstedet. De informationer,
der ofte mangler, er en beskrivelse af, hvad der skete lige inden ulykken
indtraf, samt en nejagtig stedfzestelse. Den nojagtige stedfaestelse burde veere
simpel at fastsld, da politiet har GPS, men disse benyttes ikke altid ved
stedfastelse af en trafikulykke.[VTT 2007]

Grunden til at registreringen hos politiet er mangelfuld, og at mange
skadestuer ikke indberetter til STRADA, skyldtes formodentligt, at politi og
skadestuer har ekstra arbejde ved at indberette til STRADA.
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Desuden er systemet blevet indfort uden medbestemmelse fra henholdsvis
politi og skadestuer, hvilket har dannet en del modvilje mod STRADA. Den
manglende medbestemmelse i indkerselsperioden har medfort, at politiet og
skadestuer ikke har den nedvendige forstielse af, hvad registreringen skal
bidrage til. I de fleste tilfelde er det vejmyndighederne, der far direkte udbytte
af de data, der gemmes i STRADA. Pa lang sigt er det hébet, at
trafiksikkerheden 1 Sverige bliver bedre pa grund af de data, der indsamles
gennem STRADA, og dermed bliver antallet af drebte og alvorligt
tilskadekomne lavere. [VTI 2007]

8.4 STRADA'’s relationer i forhold til danske
forhold

Det svenske system kan ikke umiddelbart overfores til danske forhold. Dette
skyldes primaert, at det i Danmark, er valgt, at registreringen hos politi og
sygehus skal ligge teet op ad de registreringer, der pd nuvarende tidspunkt
foretages 1 de to systemer. Saledes at politiet laver deres obligatoriske
registrering og sygehuset laver deres, og pa baggrund af disse udtrakkes data til
uheldsstatistikken. Grunden til at denne strategi er valgt, er at det formodes, at
registreringer der foretages i forbindelse med ens egen sagsbehandling, vil have
en tendens til at vare mere korrekt, end registreringer der foretages alene med
henblik pd statistiske oplysninger. Denne formodning forsterkes af de
erfaringer, der er opndet efter indferslen af STRADA. Endvidere ma det
formodes, at udskiftningen af de to systemer vil blive en stor omkostning,

hvilket kan bevirke, at systemet ikke andres.
Et element der med fordel kan implementeres i det danske system, er AIS og

ISS registreringen, der sker ved udpegning af beskadigede omrider pa

kroppen, skadestypen samt alvorligheden af skaden. Problemet med
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systemer. [Vejdirektoratet 2004a]
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9 Lands Patient Registret

Hver gang en person henvender sig pi enten en dansk skadestue eller et
hospital, registreres vedkommende i Lands Patient Registret. Formdlet med
Lands Patient Registret er, at kunne folge aktiviteten pa det enkelte sygehus,
og at kunne opgore det samlede brug af sygehusene. Endvidere bidrager Lands
Patient Registret til Sundhedsstyrelsens sundhedsovervagning og til medicinsk

forskning.

Lands Patient Registrets struktur og klassifikationer baserer sig pd den nyeste
version af den fxllesnordiske stamklassifikation for registrering af ydre arsager
til skade, Nordic Classification af External Causes to Injuries. Indberetningen
omfatter skader og tilherende besktivelser af de ydre omstendigheder ved

ulykker, selvmordsforseg samt voldshandlinger. [Sundhedsstyrelsen 2008]

Fra 1. januar 2008 blev der indfert en revideret version af skaderegistrering til
Lands Patient Registret, hvor det blev muligt at lave en udvidet registrering
med flere detaljer om skader, og hvad édrsagen til skaden var. En stor del af de
udvidede registreringer til Lands Patient Registret er frivillige, hvilket betyder,

at det er op til den enkelte skadestue om registreringerne skal foretages.

9.1 Registrering

Nir en tilskadekommen ankommer til skadestuen, oprettes en skadesjournal i

Lands Patient Registret, med oplysninger om den tilskadekomne og

behandlingen af denne. For en precis beskrivelse af oplysningerne om den

tilskadekomne og dennes behandlingsforleb henvises til Bilag L.

Det registreres hvornar personen ankommer til skadestuen, men det
registreres ikke, hvornar vedkommende pddrog sig skaden. Dette er en vigtig
information, til sammenkobling af skadestuedata med politidata, hvilket
skyldes, at flere skadestuer er imod at sammenligne uheldsdata pd baggrund af
personnummer og 1 stedet hellere ser at sammenligningen af uheld sker pa
baggrund af oplysninger om alder, kon og tidspunkt for uheldet. Dette vil ikke
veere muligt, hvis tidspunktet for uheldet ikke registreres.

I patientjournalen er det ’kontaktirsagen’, der udleser de yderligere krav til
specificering af de ydre drsager til skaden. Har den tilskadekomne vearet
involveret i en trafikulykke, registreres ’kontaktirsag’ som varende en ulykke.

For der er tale om en trafikulykke, skal folgende vaere gaeldende:

- Ulykke, der involverede et transportmiddel eller et dyr, som anvendes til
at bringe personer eller gods fra et sted til et andet.” [Sundhedsstyrelsen
2008]

Efter at kontaktirsagen er registreret som en ulykke, skal ’handelsen’
registreres. Ulykkeshzndelsen er obligatorisk. Handelsen er den begivenhed,
der tidsmaessigt ligger forud for skadens opstden. For en oversigt over

ulykkeshandelserne, henvises til Bilag M

Efter handelsen skal skadestedet registreres. Skadestedet er en obligatorisk
registrering, som skal foretages ved alle typer af haendelser. Skadestedet er
opdelt i ni forskellige steder, sa som transportomrade, idrats- og sportsomrade

og sa videre. For en oversigt over steder, med koder, henvises til Bilag M.
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Skadestuerne har endnu ikke mulighed for at lave en nojagtig stedfastelse.
Tidsfristen for indfersel af en obligatorisk stedfestelse er juli 2008. 1
forbindelse med den obligatoriske angivelse af skadestedet, kan stedfastelsen
registreres med X- og Y-koordinater. Den pracise stedfastelse er ikke
obligatorisk. X- og Y-koordinater findes ved opslag pa digitale kort fra Kort
og Matrikelstyrelsen, jf. figur 9.1.
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Figur 9.1. X- og Y-koordinater findes til registrering af stedfaestelse.

Hvis det vazlges at registrere stedfestelsen, skal koordinaterne suppleres med

oplysning om graden af przcision af den angivne stedfxstelse, jf. tabel 9.1.
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Denne information bruges af vejbestyrelserne, nar uheldet skal bruges i
trafiksikkerhedsarbejdet, da det er af stor betydning, om uheldet eksempelvis
er sket i et kryds, eller om det er sket i nerheden af krydset.

Tabel 9.1. Precision af stedfaestelse.

X, Y-koordination
EUZ1 Pracis
EUZ2 Pa strekning
EUZ3 I nzrheden
EUZ9 Pracision kan ikke angives

Det naeste, der skal registreres, er skadesmekanismen, som angiver den direkte
pavitkning, der medforer skaden/skaderne hos den tilskadekomne.
Skadesmekanismen er obligatorisk i de tilfalde, hvor der er tale om en

trafikulykke. For en precis oversigt over skademekanismerne henvises til Bilag
M.

Den tilskadekomnes aktivitet skal registreres i tilfeelde af en trafikulykke. Der
er ni valgmuligheder for aktiviteten, blandt andet lonnet arbejde, hvor
professionel sport, der involverer koretoj, horer under. En udforlig oversigt

over aktiviteterne fremgar af Bilag M.

Ved aktiviteterne "lonnet transportarbejde’ og ’transport’, skal en obligatorisk
kode for det transportmiddel, der er involveret i ulykken registreres. Hvis flere
transportmidler er involveret, registreres den overste relevante kode, jf. tabel

9.2, for eksempel ’koretoj’ ved sammenstod mellem cyklist og hest.
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Tabel 9.2. Registrering af transportmiddel.

Transportmiddel (involveret)
EUKO Koretoj
EUK1 Dyt
EUK2 Sporvogn/metro
EUK3 Tog
EUK4 Skib
EUK5 Flyvemaskine
EUKS Andet specificeret transportmiddel
EUK9 Transportmiddel, ikke specificeret

Hvis  transportmidlet
transportform, jf. tabel 9.3, samt transportform for modpart, jf. tabel 9.4. Der
skelnes ikke mellem motorcykler og scootere, hvilket gor det vanskeligt at

sammenlignes med politiets registrering, da de to transportformer er adskilt

hos politiet.

er ’koretoj’, registreres den

tilskadekomnes

Tabel 9.3. Registrering af tilskadekomnes transportform.

Transportform for tilskadekomne
BEUP1 Til fods
EUP2 Pa cykel
BEUP3 Pa knallert
EUP4 P4 motorcykel (scooter)
EUP5 I personbil
BEUPG6 I varevogn
EUP7 I lastbil (bus)
EUPS Anden transportform for tilskadekomne
Transportform  for  tilskadekomne,  ikke
EUPY specificeret

Tabel 9.4. Registrering af modpartens transportform.

Transportform for modpart
EUMO Ingen modpart
EUM1 Til fods
EUM2 Pa cykel
EUM3 Pa knallert
EUM4 Pa motorcykel (scooter)
EUM5 I personbil
EUMO6 I varevogn
EUM7 I lastbil (bus)
EUMS Anden transportform for modpart
EUM9 Transportform for modpart, ikke specificeret
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Det er ligeledes muligt, men ikke obligatorisk, at registrere den tilskadekomnes
rolle i trafikulykken, jf. tabel 9.5. Denne registrering er mest relevant, hvis der i
ulykken har varet indblandet et motoriseret koretoj, da den tilskadekomnes

transportform er registreret tidligere.

Tabel 9.5. Tilskadekomnes trafikantrolle. [Sundhedsstyrelsen 2007]

Trafikantrolle fra tilskadekomne
EUTO Fodgaenger
EUT1 Forer
EUT2 Passager, forsede
EUT3 Passager, bagsede
EUT4 Buspassager
EUT5 Passager, uspecificeret
EUTG6 Forer, passager, uspecificeret
EUT7 Tilskadekomne under pa-/afstigning
EUTS Anden trafikantrolle for tilskadekomne
EUT9 Trafikantrolle for tilskadekomne, uspecificeret

Den sidste information i forbindelse med trafikulykker, er uheldssituationen.
Denne information er ikke obligatorisk. Uheldssituationerne er ikke de samme,

der benyttes af politiet, men er en grov forenkling, jf. tabel 9.6.
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Tabel 9.6. Uheldssituationer ved registrering i Lands Patient Registret.
[Sundhedsstyrelsen 2007]

Uheldssituation
EUUO Eneuheld
EUUOA Eneuhled, koretoj ramt mod fast genstand
EUU1 Modpart i krydsende ferdselsretning
BEUU2 Modpart i sammen ferdselsretning
EUU3 Modpart i modsat ferdselsretning
EUU4 Modpartens faerdselsretning uoplyst
EUUS Anden specificeret uheldssituation
EUU9 Uheldssituation, uspecificeret

Det er eksempelvis ikke muligt at angive en uheldssituation, hvor den

tilskadekomne har ramt et dyr, der lob over korebanen.

9.2 Sammenkobling af data

Det er endnu uvist, pa hvilket grundlag data fra Lands Patient Registret skal
sammenkobles med politiets data. Den optimale sammenkobling af data vil
vere pd baggrund af personnumre, men dette skal forst godkendes af
Datatilsynet. Bliver det ikke muligt at sammenkoble data pa baggrund af
personnumre, bliver sammenligningsgrundlaget sandsynligvis 1 stedet alder og
ken. Intentionen er, at data fra Lands Patient Registret skal overfores til
VEJMAN.dk, hvor politiets data findes. [Vejdirektoratet 2008]

Registreringen i Lands Patient Registret er individbaseret i modsatning til
politiets registrering, der tager udgangspunkt i uheldet med tilknyttede

elementer og personer. For at skabe en sammenlignelighed er det derfor
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nodvendigt at koble Lands Patient Registrets informationer til et szt

sammenhangende uheldsoplysninger, jf. figur 9.2.

Uheld kobling
LPR-information dato
X- 0g Y - koordinater

Figur 9.2. Lands Patient Registrets informationer.

Sammenkoblingen skal baseres pi henvendelsesdatoen og x- og y-
koordinaterne, da dato for selve uheldet ikke registreres i Lands Patient
Registret. Det vil vere nodvendigt med et interval i begge tilfxlde, da
eksempelvis stedfestelsen i mange tilfzlde vil have forskellige angivelser af x-
og y-koordinaterne. Grenserne kan forst fastlegges, nar det er undersogt,
hvordan data fra skadestuerne forholder sig i forhold til politiets data.
[Vejdirektoratet 2008]

Samtidig vil det vere nedvendigt, at opsplitte den individbaserede information
fra LPR til information pé uheld-, element- og personniveau ved overforsel til
VEJMAN.dk. Sygehusoplysningerne skal registreres parallelt med politiets
oplysninger, men med en markering af uheld/personer, der er registreret begge
steder. Det vil vere nodvendigt at markere sammenfald p4 alle niveauer, da der
kan vare personer registreret i Lands Patient Registret, som ikke er registreret
hos politiet, selvom selve uheldet er registreret hos politiet. [Vejdirektoratet
2008]

Efter koblingen skal der ske en overflytning af de modtagne oplysninger fra
Lands Patient Registret til tabeller i VEJMAN.dk, i en struktur der passer til

strukturen for de politiregistrerede informationer, jf. Bilag N.

For de uheld hvor X- og Y-koordinaterne er rimeligt sammenhangende og
dato for uheld og henvendelse til skadestuen passer nogenlunde, samtidig med,
at de involverede elementer/personer passer sammen, skulle koblingen kunne
ske automatisk. Grznserne, for hvornar elementer og koordinater er

sammenhangende, skal undersoges, nar data foreligger. [Vejdirektoratet 2008]

For de ovrige uheld kan der blive tale om en manuel efterfolgende vurdering.
Et antal uheld vil dog nok kunne afvises pd forhind, fordi der ikke er
tilstrekkelig sammenhang i oplysningerne til at antage en sammenheng.
Behandlingen af disse tvivistilfeelde kunne med fordel ske i et miljo svarende til
stedfestelse af uheld via kort. Hermed ville der vare mulighed for at vise
mulige kandidater pa kortet, og ud fra dette have storre mulighed for at afgore,
om der er en sammenhang eller ej. Behandlingen af tvivistilfaldene

forudsezttes foretaget "lokalt’. [Vejdirektoratet 2008]

9.3 Fordele og ulemper

Det er umiddelbart svart at anskueliggore, hvilke fordele og ulemper der er
ved indberetningen til Lands Patient Registret, da systemet forst blev taget i
brug 1. januar 2008.

9.3.1 Fordele

En af de helt store fordele i forhold til den tidligere sygehusregistrering, er
muligheden for at indberette stedfaestelsen. Stedfastelsen skal ske pa baggrund
af kort fra Kort og Matrikelstyrelsen, hvor koordinaterne findes og indszttes 1
registreringen. Det er endvidere en fordel af nojagtigheden af stedfastelsen

kan indberettes.

67



Kapitel 9: Lands Patient Registret

Det er en fordel, at alle landets skadestuer benytter det samme
indberetningssystem, og at der dermed ikke skal indferes et nyt
indberetningssystem til registrering af trafikuheld. Lands Patient Registret har
ikke tal pa, hvor mange skadestuer, der benytter, eller i fremtiden forventer at

ville benytte sig af de frivillige registreringer om trafikuheld.

Det er ligeledes en fordel at sammenkoblingen af data fra politi og skadestuer
sker 1 et allerede kendt system af vejbestyrelserne. Dette betyder, at der ikke
skal bruges ressourcer pd at udvikle et nyt system og at vejbestyrelserne ikke

skal bruge tid pa at lere det nye system at kende.

Tvivltilfelde skal behandles af de lokale vejbestyrelser, hvilket er en fordel, da
kendskabet til lokalt omréidet er stort, og det dermed bliver lettere at koble

uheldene sammen.

9.3.2 Ulemper

En af ulemperne ved indregistreringen til Lands Patient Registret er, at ikke
alle oplysninger er obligatoriske, hvilket i mange tilfeelde sandsynligvis vil

betyde, at disse oplysninger ikke registreres.

Det er ligeledes en ulempe at registreringen hos henholdsvis politi og
skadestuerne er forskellige. Skadestuernes registrering er individ baseret, mens
politiets registrering er uheldsregistreret. Dette betyder, at sammenkoblingen

af uheld vanskeliggores, da de samme oplysninger registreres forskelligt.
Slutteligt er det uhensigtsmaessigt at uheldssituationerne ikke er de samme som

politiet benytter. Politiet har i deres registrering mulighed for at benytte ni

hovedsituationer og 73 enkeltsituationer, mens der i Lands Patient
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Registreringen kun er mulighed for at bruge ni hovedsituationer, som ikke er i
overensstemmelse med uheldssituationer fra Vejdirektoratet. To af de
hovedsituationer der kan benyttes til registreringen i Lands Patient Registret er

uspecificerede, jf. tabel 9.6, hvilket gor det svert at beskrive ulykken.
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10 Uheldsstatistikkens anvendelse

Dette kapitel indeholder en gennemgang af nogle af de omrader indenfor

trafiksikkerhedsarbejdet, hvor uheldsstatistikken benyttes.

Eftersom midlerne indenfor det offentlige er begransede, vil der altid vare et
onske om at investere, sa der opnas storst mulig effekt. Dette gor sig i hoj grad

ogsi geldende for trafiksikkerhedsarbejdet.

Systematisk ulykkesbekaempelse kan vare en okonomisk gevinst for en given
vejbestyrelse. Omkring 40 % af de offentlige udgifter i forbindelse med
trafikulykker betales af kommunerne, mens 45 % betales af amter og resten og
staten. Efter kommunalreformen har fordelingen @ndret sig, s kommunerne
betaler hovedparten, hvilket betyder, at det er kommunerne, der vinder’ mest

pa systematisk ulykkesbekampelse. [Vejdirektoratet 2000]

Systematisk ulykkesbekampelse er et vigtigt tiltag, hvis trafiksikkerheden
fortsat skal forbedres. I Ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan fra
2007 er systematisk ulykkesbekeempelse beskrevet som et tiltag med potentiale
og god lonsomhed. [Trafikministeriet 2007]

Ulykkesforebyggelse skal forstds bredere, idet ulykkernes opstien bekampes
ud fra en generel viden om, ’hvad der virker’. Det indbefatter alle typer tiltag,
sasom kampagner, vejtekniske foranstaltninger og politikontrol, og kan forega

pé lokaliteter, hvor der ikke er sket ulykker.

Siden 1960’erne har det varet et overordnet teoretisk synspunkt, at trafikuheld
md anses som varende udtryk for svigt 1 et system bestdende af trafikanten

koretojet og vejen, jf. figur 10.1. [Lahrmann et al 1994]

Vejen

Trafikanten

Kaoretgjet

Figur 10.1. Trafikuhelds systemet bestar af tre dele.

De tre elementer er af afgorende betydning i forebyggelsen af trafikulykker,
dog er den menneskelige faktor den mest betydningsfulde. Faktisk spiller den
menneskelige faktor en hovedrolle i mere end ni ud af ti trafikuheld, jf. Afsnit
2.

Trafiksikkerhedsarbejdet kan kategorisk inddeles i to hovedomrader:
- Stedsbundne, hvilket betyder, at uheldets opstien kan henferes til
lokaliteten.

- Ikke stedbundne, hvilket betyder, at uheldet ville vare indtruffet
uathangigt at lokaliteten.
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Det stedsbundne arbejde berorer den enkelte lokalitet, hvor denne lokalitet
typisk er udvalgt, da denne er forbundet med en hej uheldsrisiko. Det
stedsbundne trafiksikkerhedsarbejde fokuserer malrettet mod denne lokalitet,
og opstiller derfor losningsforslag eksplicit til dette tilfzelde. Derfor kan
losningen ofte ikke direkte overfores til andre lokaliteter med lignende
problemstillinger. Som eksempel pa det stedbundne trafiksikkerhedsarbejde
kan navnes sortpletudpegning, der lokaliserer de uheldsramte lokaliteter. 1
denne forbindelse foretages en udbedring af lokaliteten séiledes uheldsrisikoen

mindskes.

En undersogelse fra Arhus Amt viser, at ombygningen af ulykkesbelastede
lokaliteter kan reducere antallet af ulykker med ca. 40 %. I de fleste tilfzelde vil
anlegsomkostningerne vare tjent hjem igen i lobet af fa ar. [Vejdirektoratet
20006]

Det ikke stedsbundne arbejde baseres ikke pé en enkelt lokalitet, men nermere
pa et omride der har tilknyttet problemstillinger, der gor sig gzldende over et
storre omrade. Som eksempel pa det ikke stedsbundne trafiksikkerhedsarbejde
kan nzvnes oplysningskampagner, hvilket netop har til formal at forebygge

uheld, og kan derudover benyttes over hele landet.

10.1 Det stedsbundne arbejde

Sortpletarbejdet er et af de mest effektive og brugte varktojer i de danske
vejbestyrelsers  trafiksikkerhedsarbejde. Kommuner der fir data fra
henholdsvis Odense Skadestue, Slagelse Skadestue og Arhus Skadestue,
benytter i heoj grad de pigzldende data til udpegning af sorte pletter pa
vejnettet, jf. Afsnit 5.1.2, 6.1.2 og 7.1.1

70

Dette stedbundne arbejde kan krediteres for at have stor del 1 den succes, det
danske trafiksikkerhedsarbejde tidligere har haft. For at kunne foretage en
udpegning af sorte pletter er det nodvendigt med en entydig definition af,

hvornir en lokalitet er en sort plet.
Den ideelle sorte plet er defineret som:

- ’En sort plet er et punkt pa vejen eller en strakning pa vejen, hvor
vejudformningen eller trafikreguleringen adskiller sig fra vejens eller
reguleringen generelle standard pd den pagzldende vej eller i det
pagzldende land, sdledes at uheldsrisikoen foreges, uden at det kan

erkendes eller forudses af trafikanten.” [Thorsen 1970]

Det er vigtigt at risikomomentet ikke ma kunne erkendes eller forudses af
trafikanten, da denne ellers ville kompensere for eksempel ved at nedseztte

hastigheden med en formindsket uheldsrisiko som folge. [Madsen 2005]

Problemet ved at benytte denne definition pd en sortplet er, at dette ville
kreeve en urealistisk gennemgang af hele vejnettet for derved at kunne
analysere sig frem til skjulte risikomomenter. Derfor mi den tidligere

definition modificeres til:

- ’En sortplet er ethvert sted pa vejnettet, hvor der er indtruffet et eller
flere uheld, der kan fores tilbage til specielle forhold eller fejl i

vejudformningen eller i trafikmiljoet.” [Thorsen 1970]

Denne definition har nu afgranset os fra at se pa alle lokaliteter, til at se pé alle
hvor der er sket minimum et uheld. Problemet ved denne definition er at

arbejdet med at gennemga hvert trafikuheld, for derved at fastsla om uheldet
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kan fores tilbage til vejudformningen eller trafikmiljoet, er en urealistisk
opgave. Definitionen for en sortplet xndres derfor, siledes at denne bliver

praktisk anvendelig:

- ’En sortplet pa vejnettet er et vejelement, hvor der sker mindst x uheld
pr. tidsenhed, og hvor uheldsantallet er signifikant hejere end det
gennemsnitlige antal uheld for den vejtype elementet tilhorer.
[Thorsen 1970]

Sagt med andre ord er en sortplet et sted, hvor der sker flere uheld end
forventet. En sortplet har ofte betydelige ulykkesproblemer, der er til at lose
med vejtekniske foranstaltninger. Til at finde sorte pletter kan sortpletmodulet
VEJMAN, VIS-Plet eller RoSy UHELD bruges. Disse varktojer kraver dog,
at ulykkerne er stedfastet med vejnumre og kilometrering, samt at der findes
et kryds- og strakningsregister, der beskriver vejnettet med vej- og krydstype,

vejlengder og trafikmangder.

Vejdirektoratet har udarbejdet to nye internet-baserede varktojer til brug for
det lokale trafiksikkerhedsarbejde. Det ene verktej er kvadratnet, som viser
antallet af ulykker indenfor kvadrater pd et digitalt kort og kan derved
visualisere ulykkesbelastede lokaliteter. Det andet varktoj er temakort, som

overordnet kan beskrive ulykkesproblemer i kommuner i forskellige temaer.

Kvadratnettet vil ikke blive prasenteret 1 denne rapport, da Temakortet langt

bedre klargor, hvilke elementer der skal benyttes til trafiksikkerhedsarbejdet.

10.1.1 Temakort

Visning af ulykker pa Temakort giver hurtigt et overblik over, hvor alle ulykker
eller udvalgte typer af ulykker sker. Det kan vare en hjzlp til at bestemme,
hvor man med fordel kan sztte ind og med hvilke foranstaltninger.

For udpegningen gennemfores, skal de ulykker, som skal indga i udpegningen,
veelges ud fra nogle sogekriterier, blandt andet uheldskommune, vejkategori og

uheldsart.

Kun ulykker, som opfylder sogekriterierne og har x- og y-koordinater, vises pa
kortet. En prik pd kortet kan godt dakke over flere ulykker, jf. figur 10.2.
Figuren viser ulykker 1 Aars Kommune 2002-2004 med en tematisering pa

vejkategori.
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Vefsektoren dic

Temakort - uheld o Tabel 10.1. Temaer til temakort.
Uheldamt_ Uheldart Elementart Ar Kryds uheld Tema Kategorier
Nordjylland 80 ™ Mint v Min: v Fra: | 2002w 4
_U::::ksnﬁr?mune | Max: v Max: v Til: | 2004 & - - Ar 20003 2001 e
Vejkategor o Opr vej bast Situation temi Sprit = ﬂ!skadeknm‘s‘t Hovedlandevej’ landevej’ kommunevej’ privat
3B I R S S SeB s A Vejkategori | faellesvej, anden statsve;
Der o | iapakort 119 Red sor pesser W deSogni) Uheldart Personskadeuheld, materielskadeuheld, ekstrauheld
\""L " Adru, skennet pavirket, 0-0,5%o, 0,51-0,8%0, 0,81-
JALN 5 Sprit 1,2%0, 21,21%0
; { pe Eneulykke, ulykke med keretojer i samme retning,
i \‘i: : ulykke med koretojer i modsat retning, krydsulykke,
i 5 O Situation fodgengerulykke
.‘;:'q‘l."’ Signaturforklaring I(l’ydsuheld AHC, Ilej, ja
m Lys Dagslys, tusmorke, morke
o In . , )
i, I kombination med temaerne er det muligt at benytte et filter, sd kun udvalgte

ulykker vises. Er kortet eksempelvis tematiseret efter uheldart, kan man bruge
Figur 10.2 Ulykker i Aars Kommune 2002-2004, tematiseret efter vejkategori.

filteret til for eksempel kun at vise ulykker i kryds, jf. figur 10.3.
[Vejdirektoratet 2006]

Tematisering af uheld kan vazlges for mange forskellige temaer, jf. tabel 10.1.
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Figur 10.3. Ulykker i Aars Kommune 2002-2004 tematiseret efter uheldsart og
med filter pa krydsuheld. [Vejdirektoratet 2006]

Verktojerne fra Vejdirektoratet er fremtidssikrede, da visningen af ulykker er

baseret pa koordinater, og ikke de administrative stedoplysninger.

10.2 Det ikke stedsbundne arbejde

Det ikke stedsbundne arbejder dakker i sardeleshed kampagner, som skal
informere og forebygge. Odense Kommune benytter data fra skadestuen til

udarbejdelse af kampagner for storre trafiksikkerhed, jf. Notat I.

Ifolge Ferdselssikkerhedskommissionens Handlingsplan  fra 2007  har
kampagner overfor ulykker med hoj fart, spiritus pavirket forer og manglende
selebrug stort potentiale for at redde menneske liv i trafikken.
[Trafikministeriet 2007]

For at kunne udarbejde en oplysende og rigtig kampagne, er der brug for viden
om uheldene. De oplysninger der skal bruges til udarbejdelse af en
trafiksikkerhedskampagne, athenger af hvilke problemer i trafikken der skal
oplyses om, dog er mange af oplysningerne de samme. Er der eksempelvis
fokus pé ulykker med spirituspavirkede forere, skal der indsamles viden om
folgende:

- Hvem der korer spiritus kersel?

- Pa hvilke vejtyper der ofte kores spirituskorsel?

- Hyvilket transportmiddel de spirituspavirkede forer korte?

- Hvor gamle de personer, der tidligere er taget for spirituskersel har

varet?

Disse oplysninger er vigtige, da kampagnerne dermed kan rettes mod den
rigtige befolknings- og aldersgruppe, samt at kampagnerne gennemfores de

steder, hvor de personer, kampagnen er rettet imod, befinder sig.

Er der eksempelvis tale om en kampagne for storre trafiksikkerhed for
cyklister, er det vigtigt at have informationer om blandt andet, hvilke

uheldssituationer der ofte er skyld i, at cyklister kommer til skade i kryds.

Odense Kommune bruger data fra skadestuen til andet trafikarbejde end sort
plet arbejdet, men kvaliteten af data fra skadestuen er stadig ringere end data
fra politiet, blandt andet er brugen af uheldssituationer ikke god nok. Det
betyder, at data ikke umiddelbart kan benyttes til udarbejdelse af
trafiksikkerhedskampagner.

Aalborg Kommune startede i 2006 en kampagne rettet mod cyklisterne i
Aalborg, if. figur 10.4.
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"ﬁ' AALIORS
opmune

<=  aalborg.dk/seogblivset

Figur 10.4. Busstreamer fra Aalborg Kommunes trafiksikkerhedskampagne.
[Aalborg Kommune 2006]

P4 kampagnes hjemmeside er der mange oplysninger om blandt andet antallet
af uheld, personskader med videre. Der er endvidere udarbejdet en udpegning
af de mest uheldsbelastede steder i Aalborg, hvor der er sket uheld med
cyklister, jf. figur 10.5.
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Figur 10.5. Kampagnekort fra Aalborg Kommune med de mest
uheldsbelastede lokaliteter i Aalborg. [Aalborg Kommune 2006a]

Kortet er udarbejdet efter gennemgang af de uheld, som politiet har registreret
i den udvalgte periode. Havde Aalborg Kommune haft mulighed for at have
skadestuedata med ogsa, ville der med meget stor sandsynlighed optrade flere

uheldsbelastede lokaliteter.
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10.3 Politikontrol

Ifelge Transportokonomisk Institut i Norge ville det umiddelbart betyde en
halvering af antallet af drabte og kvastede, hvis alle blot respekterede
fartgreenserne, undlod spritkersel og altid huskede selen. Malrettet og effektiv
politikontrol og sanktioner er et meget effektivt middel til at fa trafikanterne til
at respektere Ferdselsloven. Samtidig er opfelgende politikontrol et afgorende
element i de nationale og lokale kampagner og informationsindsatser, som skal

motivere trafikanterne til at @ndre adferd. [Trafikministeriet 2007]

To tredjedele af alle trafikdrab sker uden for byerne. Ud over den generelle
indsats er der ogsd behov for en massiv indsats pd de steder, hvor de alvorlige
ulykker sker. Politiets tilstedevarelse har gjeblikkelig virkning pa kerslen og
adferden pa en given strekning. Hyppige og mere intensive politikontroller
uden for byzone vil derfor medvirke til at nedsxtte omfanget af ulykker som
folge af blandt andet for hej fart, kersel 1 pavirket tilstand, manglende
selebrug. [Trafikministeriet 2007]

Fardselssikkerhedskommissionen anbefaler, at der kommer intensiv kontrol af
farten pa veje udenfor byzonen. Den intensive kontrol af farten ber
opretholdes uden for byzone setligt pa ulykkesbelastede strakninger og
tidspunkter. [Trafikministeriet 2007]

Skal der opnas sterst mulig effekt af politikontrollen, er der brug for at have en
uheldsstatistik, der viser pd hvilke vejstreekninger, der sker mange uheld og

tidspunktet pa dagen, hvor uheldene er indtruffet.

10.4 Sammenfatning

Uheldsstatistikken i Danmark anvendes til mange ting og de forskellige
omrtider har forskellige krav til hvilke elementer uheldsstatistikkens skal
indeholde, jf. tabel 10.2.

Tabel 10.2. Trafiksikkerhedsarbejdets krav til uheldsstatistikken.

Oplysninger

Politikontrol Lokalitet, tidspunktet for uheldet
Lokalitet, tidspunkt for uheldet, uheldssituation,
transportforme, faste genstande, belysning, fore,

Sortplet arbejde | vejudformningen

Alder, uheldssituation, spiritus pavirket forer,
trafikantgruppe og brug af sele/hjelm/airbag

Kampagner

Ved udarbejdelse af sortpletanalyser er den vigtigste information,
uheldslokaliteten. Uden denne er det ikke muligt at stedfeste uheldet pd et
kort, og dermed kan de steder med mange uheld, ikke udpeges.

Uheldssituationen er ligeledes vigtig at have med i registreringen af et

ferdselsuheld, for dermed at kunne lave kollisionsdiagrammer.

De andre elementer der benyttes, og som er vigtige i en sortpletudpegning, er

oplysninger om faste genstande, vejudformning og belysning, jf. Notat I.

Til udarbejdelse af trafiksikkerhedskampagner er oplysninger om alder,
uheldssituation, spiritus  pavirket forer, trafikantgruppe og brug af
sele/hjelm/airbag vigtige. Uden disse oplysninger kan kampagnerne ikke

malrettes, og sxttes ind over for de rigtige mélgrupper.
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Til politikontrol er det informationer om lokaliteten, der er afgorende for at fa
storst mulig effekt af kontrollen, for at malrette politikontrollen, er det

endvidere godt at vide hvornadr pa dagen, uheldene ofte sker.
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11 Elementer i registreringerne

Dette kapitel omhandler de elementer, registreringerne pa Slagelse, Odense og
Arhus  skadestue, politiets registrering og registreringen i Lands Patient
Registret bestir af. Formalet med kapitlet er at danne et overblik over, hvilke
elementer de forskellige registreringer indeholder, og hvilke mader et enkelt
element kan registreres pa, samt hvordan det er at foretreekke, med henblik pa
et nyt system. De elementer der behandles i kapitlet, er de elementer der kan

registreres pa forskellige mader, eller som er undladt i nogle registreringer.

Der kan benyttes to metoder til registrering af tilskadekomne involveret i en
trafikulykke, enten tvang eller medbestemmelse. I Sverige er der valgt at
benytte den grove metode, hvor de parter der skal stir for registreringen af
trafikuheld, ikke har haft indflydelse p4, hvordan systemet blev implementeret.
Dette har betydet, at ikke alle landets skadestuer benytter sig af STRADA
registreringen, samt at politiet har en vis modvilje mod registreringen, jf. Afsnit
8.3.2.

Fordelen ved at indfore et indberetningssystem ved hjzlp af medbestemmelse
og medindflydelse er, at de parter, der skal stir for registreringen, har
forstaelse af hvad registreringens formal er, samt hvordan data behandles i det
videre forlob. Jo mere viden de personer, der stir for registreringen, har om

formalet af registreringen, jo bedre bliver kvaliteten af de indsamlede data.

11.1 Laegesekretaerer eller
laeger/sygeplejersker

Nar der sker et trafikuheld, er det vigtigt, at vedkommende der stir for
registreringen, forstir vigtigheden af data kvaliteten. Hos politiet er det
politifolk, der stir for registreringen, og de gennemgir uddannelse pa
politiskolen i at foretage registreringen. Dette betyder, at alle politifolk har
gennemgiet den samme uddannelse, og dermed bor registreringerne vare

nogenlunde ensartet.

Pa skadestuerne i Slagelse, Odense og Arhus er det legesekretarer, der star for
registreringen. Mens der pa de mindre skadestuer, blandt andet i Middelfart,
ikke er legesekretzrer tilknyttet om aftenen og natten, og her er det leger og

sygeplejersker, der stir for registreringen.

En legesekreters jobbeskrivelse indeholder blandt andet punktet at foretage
registreringer. Lage og sygeplejersker er udelukkende ansat til at redde og pleje
syge. Denne forskel i jobbeskrivelser ses tydeligt i kvaliteten af data, jf. Notat
B. Er det en lege eller en sygeplejersker der har stiet for registreringen,
mangler der ofte oplysninger, eller stedfestelsen er si unejagtig, at den ikke

kan bruges til at lokalisere uheldslokaliteten.

Det gor sig ofte gxldende for bdde registreringen hos politiet og pi
skadestuerne, at de personer, der star for registreringerne, ikke ved, hvorfor de
foretager registreringen. Lagesekretererne pd skadestuen i Odense, har
derimod stort kendskab til brugen af de data, der registreres, hvilket betyder, at
de ikke foler det er spild eller nytteslost, at sorge for denne registrering. Dette

betyder, i sidste ende at kvaliteten af data bliver bedre.
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11.1.1 Anbefaling

Tabel 11.1. Oversigt over stedfaestelse ved henholdsvis politiet, LPR, OUH,
Slagels og Arhus skadestue.

For at fa data af bedst mulig kvalitet, bor det vare legesekreterer, der stir for

registreringen pd skadestuerne. Hos bade politi og pa skadestuerne er der brug Politi | T.LPR OUH | Slagelse | Arhus
for information om, hvad de data, der registreres, bruges til. Saledes de Primervej-Kommune | X X
personer, der stir for registreringerne, fdar indsigt i vigtigheden af Primarevej-Stednavn | X X
registreringen. Denne indsigt 1 vigtigheden af data og hvad data bruges til, kan Primrevej-
opnis gennem kurser og meder mellem de personer, der stir for Vejkode/adresse X X
indberetningen af ferdselsuheld, og de personer der modtager og behandler de Primarevej-
registrerede data. Husnummer X X
Primarevej-
11.2 Stedfeestelse kilometermarke X
Primarevej-Lokalitet X X
Der er mange mader at foretage stedfestelse pa, jf. tabel 11.1. Tabellen er en Primarevej-
oversigt over, hvilke elementer der indgar 1 stedfzestelsen de forskellige steder. Portnr. /by X X
Primzrevej-
Politiet  foretager en stedfaestelse af trafikuheld ved at anfore Grundpunke X
vejnavn/vejnavne. Er uheldet sket udenfor et hus anfores dette nummer, eller Erimacrecxlfej—Akfstand
udvalges der et grundpunkt og en afstand til dette, jf. afsnit 4.2. Dermed har 2 grundpuntt X
. . Primzarevej-Mod X X
kommunerne mulighed for at lave en stedfestelse pa kort, ud fra
oplysningerne fra politiet. Hos Aalborg Kommune er det ca. 5 % af uheldene IS{ekundeer Ve < <
fra politiet, som det ikke er muligt at stedfxste, jf. Notat I, da der ikke er omumue
, . . , . Sekunder vej-Adresse | X X
tilstraekkelige med oplysninger, eller de er ikke er praecise nok.
Sekundzer vej-
Husnummer X X
Udpegning pa digitalt X (pt.
kort juli 2008) X X
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Pa skadestuerne er der forskellige mader at foretage stedfxstelsen pd. Pa
Slagelse Skadestue stedfwstes uheldet direkte pa et digitalt kort, hvor den
tilskadekomne selv har mulighed for at hjelpe med at udpege
uheldslokaliteten, jf. afsnit 6.1. Stedfestelsen gemmes som et koordinatset,

som dermed gor det lettere for kommunen at overfore data til deres kort.

Pa skadestuen i Arhus stedfaestes uheldet direkte pa et digitalt kort, og gemmes
derefter pa kortet, saledes borgere og vejbestyrelse kan se uheldenes placering

umiddelbart efter registreringerne er gennemfort, jf. afsnit 7.1.

P4 Odense Skadestue sker stedfzstelsen ved at den tilskadekomne fortaller,
hvor uheldet skete og legesekretzeren finder den nejagtige lokalitet pa kort i
telefonbogen eller en kortbog fra kommunen, jf. afsnit 5.1. Jo bedre stedkendt
den tilskadekomne er, jo mere nojagtig bliver stedfastelsen. Dette gor sig
ligeledes gzxldende for den legesekreter, der foretager stedfastelsen. Denne
form for stedfwestelse betyder, at kommunen skal overfore uheldet manuelt til

kort, for dermed at kunne bruge uheldene til blandt andet sortpletudpegning.

I forbindelse med den digitale stedfastelse vil det i mange tilfxlde gore
stedfeestelsen endnu mere pracis, hvis der registreres en nejagtighed af
stedfestelsen, eller hvis det registreres, hvor pa vejen uheldet skete,
cksempelvis midt pa vejen, hojrevejside og si videre. Denne pracision har
Lands Patient Registret fiet indarbejdet 1 den nye registrering, siledes det er
muligt at tilkendegive, om det er den pracise lokalitet, eller om det er pa

strekningen, eller blot i nerheden.

11.2.1

Kommuner bruger meget tid pd at stedfeste uheldene fra politiet og visse

Anbefaling

steder fra skadestuerne. Dette led i uheldsarbejdet kan skares vk, ved at lave
stedfestelsen direkte pa et digitalt kort, eller ved at gemme uheldsstedet som et

koordinatszt, og dermed automatisk overfore uheldslokaliteten til digitale kort.

Pi skadestuerne i Arhus og Slagelse benyttes ortofoto ofte. Siledes er det
lettere for den tilskadekomne at genkende stedet ved hjelp af luftfotos frem

for almindelige kort.

Det er endvidere vigtigt for at fi en pracis stedfwstelse af uheldet, at
kortmaterialet jevnligt opdateres, men det er ikke af afgorende betydning at
kortene er helt nye, da de @ndringer der sker af vejnettet fra ar til ar, ofte ikke

er specielt store.

Det vil ydermere veare at foretrakke, at nojagticheden af stedfwestelsen eller en
precisering af, hvor pd vejen uheldet er sket, registreres. Dette er ogsi
nodvendigt, hvis stedfzestelsen sker pd digitale kort, da det md formodes, at

nogle tilskadekomne ikke kan genkende den pracise lokalitet.

11.3 Uheldsbeskrivelse

Hos politiet og pé alle skadestuerne er der mulighed for at beskrive uheldet
med egen ord, denne mulighed er der ikke 1 Lands Patient Registret, jf. tabel
11.2.
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Tabel 11.2. Oversigt og mulighed for beskrivelse af uheldet i fri tekst.

Politi LPR OUH Slagelse | Arhus

Beskrivelse  af
uheldet X X X X

Pi skadestuen i Arhus er formalet med beskrivelsen af uheldet, at den
tilskadekomne far mulighed for at beskrive, hvad vedkommende mener, har

veeret arsagen til uheldet.

Det er en fordel for vejbestyrelserne, at der er en beskrivelse af uheldet. Det er
i serdeleshed beskrivelsen af uheldsstedet, der benyttes, hvis der er tvivl om
uheldets przcise placering, jf. Notat I. Det er udelukkende politiet der benytter

beskrivelsen af uheldet til en mere pracis beskrivelse af uheldslokaliteten.

Indfores der en digital stedfazstelse, er behovet for en beskrivelse af uheldet
stadig nedvendigt. Dette skyldtes, at nejagticheden af stedfestelse ved brug af
GPS ikke er tilstraekkelig. Eksempelvis viser forseget med GPS 1 politiets biler
i Holstebro at ca. 41 % af de uheld, der blevet skrevet rapport om i
forsogsperioden, havde en forskel pa over 100 meter mellem politiets

koordinater og vejbestyrelsens. [Vejdirektoratet 2006a]

11.3.1 Anbefaling

Det er en fordel, at der er mulighed for at beskrive uheldet med egne ord.
Uheldsbeskrivelsen benyttes ofte i det lokale trafiksikkerhedsarbejde, da den
giver en uddybende forklaring af uheldet.

Laves der en udpegning pi digitale kort, er uheldbeskrivelsen ikke i sa hoj grad

nodvendig. Dog ber der vare en proveperiode, hvor pracisionen af
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udpegningen pd de digitale kort undersoges, i forhold til uheldsbeskrivelsen,

inden denne fjernes fra registreringen.

11.4 Uheldsoplysninger

Udover en fri tekst omkring uheldet er der ofte brug for oplysninger om selve
uheldet og de forhold, der gor sig gzxldende for uheldsstedet. Politiet
registrerer langt de fleste oplysninger omkring forholdene ved uheldet. Dette
skyldtes, at politiet er ude pd uheldsstedet, og derfor har mulighed for at
registrere oplysninger som lysforhold og vejrforhold, jf. tabel 11.3
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Tabel 11.3. Oplysninger om uheldsstedet.

Politi | LPR | OUH | Slagelse | Athus
Antal implicerede
ferdselsarter X X
Antal personer X X
Antal pdkerte forhindringer X
Uheldetsdato X X X X X
Ugedag X X X
Klokkeslaet X X X X X
Fore X X
Sigtforhold X
Lysforhold X X
Vejrforhold X X
Vejbelysning X
Uheldets art X X
Skolevejsuheld X X
Hastighedsbegransning pa
den overordnede vej X
Byzoneomride X X
Bebyggelse X
Vejudformning X X
Retning mod hvilken
element 1 korte X X X
Vejarbejde X X
Skitse af uheldet tegnes X

De oplysninger som politiet indsamler pd uheldsstedet, er nesten umulige for

skadestuerne at indsamle. Dette skyldtes, at de oplysninger skadestuen

indsamler, stammer fra den tilskadekomne, som i mange tilfxlde er kommet

slemt til skade, og derfor ikke har lagt merke til eksempelvis bebyggelsen.

Den eneste mulighed skadestuerne har, for at indsamle oplysninger om
uheldsstedet er, hvis den tilskadekomne er indbragt til skadestuen af Falck.
Skadestuerne fir en kopi af den rapport Falck skriver, nir de henter en
tilskadekommen. Denne rapport benyttes ofte af skadestuerne for at fi de
informationer den tilskadekomne ikke kan huske eller var opmarksom pa.
indeholder  ikke
hastighedsbegrensninger og bebyggelser. Mangler der oplysninger omkring

Falck  rapporten oplysninger ~om  cksempelvis
uheldet, er Falck folkene ofte behjalpelige med at svare pa disse. Skadestuen 1
Arhus opfordrer legesekretarerne til at soge information om uheldet hos de

Falck folk der har indbragt den tilskadekomne, jf. Notat F og Bilag F.

11.4.1 Anbefaling

Det anbefales, at politiet registrerer de oplysninger, som vejbestyrelserne ikke
allerede ved i forvejen. Eksempelvis er oplysninger om bebyggelse og
hastighedsbegrensning ikke nodvendige at registrere, da vejbestyrelserne, hvis
uheldet indgar 1 en sort plet, foretager en besigtigelse af lokaliteten, og dermed

selv kan registrere de oplysninger, der syntes nodvendige.
Skadestuerne har ikke mulighed for at registrere ner sd mange oplysninger om

uheldsstedet som politiet har, og det anbefales derfor, at bruge ressourcerne pa

oplysninger, som er mere tilgeengelige, eksempelvis stedfestelse.
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11.5 Uheldssituation

I trafiksikkerhedsarbejdet er der stor behov for uheldssituationen, da denne
benyttes til at eksempelvis mélrette trafiksikkerhedskampagner og optegning af
kollisionsdiagrammer. I Lands Patient Registret er det ikke obligatorisk at

registrere uheldssituationen, jf. tabel 11.4.

Tabel 11.4. Registrering af uheldssituation.

Politi | LPR | OUH | Slagelse Athus

Brug af uheldssituationer X X X

Derudover stemmer de uheldssituationer, der benyttes i Lands Patient

Registret, ikke overens med de uheldssituationer politiet benytter, jf. tabel 11.5.

Odense
trafiksikkerhedskampagner, da skadestuen ikke benytter uheldssituationer

Kommune kan ikke bruge data fra skadestuen til

rigtigt, jf. Notat C.

Tabel 11.5. Typer af uheldssituationer.

Politi LPR OUH Slagelse | Arhus

Vejdir. Med

Typer af 7 enkelte
uheldssituationer | Vejdir. | situationer afvigelser Vejdir. | Ingen

P4 skadestuen i Arhus registreres der ikke et uheldssituationsnummer, men i

stedet indtegnes uheldet. Vejbestyrelsen har dermed mulighed for selv at
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péafere denne tegning en uheldssituation. Det betyder, at uheldssituationen der
bliver tilknyttet uheldet, er den korrekte.

Pa  skadestuen pia Odense Universitetshospital benyttes de samme
uheldssituationer, som politiet benytter sig af. Dog har alle hovedsituationer et
andet nummer, end de politiet benytter, hvilket gor sammenligningen af data

vanskeligere.

Et begrenset antal uheldssituationer giver et mindre nuanceret uheldsbillede.
Dette vanskeliggor uheldsanalysen af sorte pletter, da de tilbagevarende sorte
pletter har et mere komplekst uheldsbillede, jf. Afsnit 1.3.

11.5.1 Anbefaling

Det anbefales, at der arbejdes med de samme uheldssituationer, og at disse
nummereres ens. For at gore pracisionen af uheldssituationsnumrene mere
nojagtige, kan der med fordel tegnes uheldsrids af uheldene, hvorefter de
respektive vejbestyrelser kan oversatte til det uheldssituationsnummer, som

passer med uheldsridset.

Det er muligt at udvikle et genkendelsesprogram, der oversztter uheldsridsets
symboler til uheldssituationer. Det kraver dog, at der udelukkende tegnes med
predefinerede symboler, da genkendelsen ellers ikke kan ske. Det vil krave
mange predefinerede symboler, hvis alle teenkelige uheldsituationer skal kunne
indtegnes, derfor overlades oversattelse af uheldsridset til uheldssituationer til

vejbestyrelserne.
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11.6 Skadesgrad/skadestype

Fardselssikkerheds Kommissionens maélsaztning fra 2007 er, at det er antallet
af bade drzbte, alvorlige og lettere tilskadekomne, der skal sxnkes, jf. afsnit
1.2. Dette betyder, at det er vigtigt at vide, hvor alvorlige de forskellige uheld
er. Der er pa nuvarende tidspunkt stor forskel pa, hvordan skadesgraden

opgores, jt. tabel 11.6.

Tabel 11.6. Skadesgrad/skadestype.

Skadesgrad/skadestype

Politi

Kraniebrud, ansigtslesion, ojenlesion, hjernerystelse. Lesion af

brystkasse/undetliv. Lasion af rygsojle/bakken.
Knoglebrud/ledskred eller sveer forstuvning i skulder, arm eller
hand. Knoglebrud/ledskred eller svar forstuvning i hofte, ben eller
fod. Alvorlig skade i flere kropsdele. Forbrending. Alene lettere

skade. Uskadt.

LPR

Ingen

OUH

AlS, ISS

Slagelse

Kraniebrud, ansigtslesion, ojenlesion, hjernerystelse. Leasion af

brystkasse/undetliv. Lacsion af rygsojle/bakken.
Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i skulder, arm eller
hand. Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i hofte, ben eller
fod. Alvorlig skade i flere kropsdele. Forbrending. Alene lettere

skade. Uskadt.

Arhus

Drxbt. Hovedtraume. Brystkasse/baxkken lesion. Ryg/baxkken
lzesion. Overekstremiteter. Underekstremiteter. Multiple skader.

Forbrending. Lettere skade/obsetvation for hjernerystelse. Uskadt.

Skadestuen pa Odense Universitetshospital benytter AIS/ISS, som er en
meget nojagtig angivelse af skadesgraden, mens der i Lands Patient Registret,
som er udviklet til registrering af diagnoser og behandlinger, ikke optraeder

nogen skadesgrad.

11.6.1 Anbefaling

Det er at foretrakke, at det benyttes de samme inddelinger af skadesgraden,
sdledes data fra hele landet kan sammenlignes. Politiet har ikke den fornedne
viden til at kunne bedemme, hvorvidt en person eksempelvis har kraniebrud
eller knoglebrud. Vurderingen af skadesgraden ber ikke placeres hos politiet,

men hos skadestuen, hvor der er uddannet fag personale til dette.

Det anbefales, at bibeholde de nuvarende skadesgrader. Da brugen af AIS og
ISS er en meget pracis
trafiksikkerhedsarbejdet. Det er ikke af

trafiksikkerhedsarbejdet, om eksempelvis et brud pa benet er kompliceret, eller

skadesgrad, som ikke er nedvendigt i

afgorende betydning for
om der er tale om et simpelt brud. Endvidere krever brugen af AIS og ISS, at

der er en laege tilstede ved omregningen af diagnosekoder til de to skalaer.

11.7 Personoplysninger

De data der indsamles, benyttes ofte til undersoge hvilke aldersgrupper, eller
hvilket kon, der eksempelvis ofte korer galt pd cykel. Derfor er informationer
omkring alder og kon vigtige og kan udledes fra CPR.-nummeret. Det er ikke

alle registreringer, der indeholder informationer om ken og alder, jf. tabel 11.7.
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Tabel 11.7. Personoplysninger.

Politi |LPR |OUH |Slagelse |Arhus
CPR.-
nummer X
Udenlandsk
person X
Kon X X X
Alder X X X

Flere skadestuer vil ikke registre personfelsomme oplysninger, sisom CPR.-
nummer, da der er frygt for, at de tilskadekomne dermed ikke vil deltage, hvis
de eksempelvis er kort galt pd grund af spiritus. Dette loses ved, at oplyse den
tilskadekomne om hvorfor CPR.-nummeret er vigtigt. Denne oplysning kan
delagticeore den tilskadekomne i, hvad data bruges til, eksempelvis kan
tidligere kampagner og udbedringer af sorte pletter fremvises 1 en
oplysningsbrochure. Det er frivilligt at deltage i registreringen af trafikuheld,
men ved at oplyse om registreringen, md det formodes at flere vil deltage i

registreringen.

CPR.-nummeret giver en langt storre sikkerhed, nar data skal sammenkobles,
da der ved brug af ken og fodselsdato, kan opsti tvivl om det er det samme
uheld.

Der er andre personoplysninger, som er interessante at analysere pa,
eksempelvis om den tilskadekomne har kerekort til det forte koretoj, eller om
der er benyttet sikkerhedsudstyr. Det er ikke alle registreringssteder, der
indberetter disse oplysninger, jf. tabel 11.8.
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Tabel 11.8. Oplysninger om den tilskadekomne.

Politi | LPR | OUH |Slagelse | Arhus
Personensart X X X
Personskade X X
Hospital mv. X X X
Spirituspavirkning | X
Sygdom mv. X
Sikkerhedsudstyr X X X

Det er udelukkende politiet, der har mulighed for at kontrollere, hvorvidt en

person er pavirket af spiritus.

Oplysningen om personskade er udelukkende vigtig i politiets registrering, da
det ma formodes, at der ingen henvendelser sker til skadestuen, hvor der kun

er sket materielskade.

11.7.1 Anbefaling

Det anbefales, at registreringen indeholder CPR.-numre, da disse giver det
bedste sammenkoblingsgrundlag. Viser det sig at modviljen mod at deltage 1

uheldsregistreringen bliver for stor, kan ken og alder vare et alternativ.

Det anbefales ligeledes, at oplysninger om personensart, altsd om
vedkommende var forer af et koretoj, til hvilket vedkommende havde

korekort, registreres.
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Oplysninger om brug af sikkerhedsudstyr, eksempelvis sikkerhedssele, styrt-
/cykelhjelm, og udlesning af eventuel airbags, er endvidere vigtige at registrere

til fremtidige trafiksikkerhedskampagner.

Personskade kategorien er ligeledes unodvendig, da AIS skalaen beskriver de
tre nuverende personskader politiet anvender, uskadt, tilskadekommen der

krever lege hjzlp, samt drebt.

Oplysninger om spirituspavirket forer er umulig for skadestuerne at registrere,
da skadestuerne ikke har befojelse til at kontrollere dette. Det er dog muligt, at
anfore et skon i registreringen, pa lige fod med det skon politiet laver pi

hastigheden pa det forulykket koretoj.

11.8 Trafikrelaterede uheld

Skadestuerne fir ofte kendskab til eneuheld med blode trafikanter. Det er dog
kun Odense Skadestue og Slagelse Skadestue, der registrerer disse, jf. tabel
11.9.

Tabel 11.9. Trafikrelaterede uheld.

Politi |LPR |OUH | Slagelse | Arhus
Trafikrelaterede uheld X X

De registreringer indeholder udelukkende uheld, hvor der mindst har varet et

motorkeretoj involveret.

11.8.1 Anbefaling

Det anbefales, at skadestuerne registrerer trafikrelaterede uheld, da mange
eneuheld med blode trafikanter sker pd stisystemer, og disse lokaliteter har pa

samme made som vejnettet brug for at blive gennemgdet for sorte pletter.

En definition for hvilke uheld der horer under de trafikrelaterede uheld kunne

vare:

- Uheldet har fundet sted pd vej, plads eller omrade, som benyttes til
almindelig faerdsel af en eller flere fardselsarter.

- Mindst en af de implicerede parter var korende.

Ordet korende dxkker alt fra motoriserede koretojer, til ikke motoriserede

koretojer, sdisom cykel, skateboard, rulleskojter og deslige.

11.9 Brug af registreringen

Hos politiet er det sjeldent, den enkelte betjent skal indberette et trafikuheld i
POLSAS, eksempelvis er der ca. 200 betjente i beredskabet i Nordjylland, og i
2006 blev der indberettet 529 trafikuheld i Nordjyllands Amt. Dette betyder, at
den enkelte betjent i gennemsnittet indberetter under tre trafikuheld om éret.
Dermed far den enkelte betjent ikke rutinen i at foretage registreringen, hvilket

vanskeliggor registreringsprocessen for betjenten.
Pa skadestuerne er der flere henvendelse vedrorende trafikuheld, hvilket giver

den enkelte legesekreter et bedre kendskab til registreringen, og

vedkommende bliver dermed hurtigere og mere tryg ved registreringen.
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11.9.1 Anbefaling

Det anbefales, at politiet fir mulighed for at benytte registreringen til
indberetning af ferdselsuheld oftere Dermed opnir den enkelte betjent et

storre kendskab til systemet, og registreringen foregar lettere og hurtigere.

Det vil vaere en fordel, hvis registreringen finder sted pa selve uheldsstedet, s
elementerne kan registreres med det samme. Dermed minimerer risikoen for
at betjentene glemmer de forhold, der gjorde sig gzldende ved uheldet.
Endvidere mindskes arbejdsbyrden, da betjentene ikke behover at skrive

notater i en blok, som senere skal overfores til registreringen.

Det er at foretrmkke, at skadestuerne fir et system til registrering af
feerdselsuheld, der er trimmet, sdledes der undgis misforstaelser og
fejlregistreringer. Jo simplere systemet er, jo hurtigere er det at registrere
uheldet.

11.10 Overflodige elementer

Der er en rekke elementer, der er unedige at registrere, da vejbestyrelserne
allerede ligger inde med disse informationer. Der er flest overflodige elementer
i politiets registrering, hvilket skyldtes, at det er denne registrering der
indeholder flest elementer. De elementer der er udvalgt, er valgt under

forudsztning af at stedfestelsen i fremtiden vil foregar pé digitale kort.

De elementer, der er overfladige i politiets registrering, og arsagen til de er

overflodige er:
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Hastighedsbegransning er den overordnede vej, denne information har
mange kommuner allerede, hvis ikke er det planen at der i lobet af
2008 skal laves et digitalt hastighedskort over hele Danmark.
[Vejdirektoratet 2007]

Byzoneomride, denne information vil fremgd af stedfxstelsen pa
digitale kort. Gor den ikke det, undersoges uheldslokaliteten i
forbindelse med sortplet analysen.

Bebyggelse, denne information vil fremgi af stedfaestelsen pa digitale
kort. Gor den ikke det, undersoges uheldslokaliteten i forbindelse med
sortplet analysen.

Vejudformning, denne information vil fremgi af stedfastelsen pi
digitale kort. Ger den ikke det, undersoges uheldslokaliteten i
forbindelse med sortplet analysen.

Grundpunkt, denne information er ikke nedvendig, da stedfmstelsen
laves digitalt.

Afstand fra grundpunkt, ikke nedvendig grundet den digitale
stedfaestelse.

Forhindringer udenfor kerebanen, denne information vil fremga af
stedfeestelsen pa digitale kort. Ger den ikke det, undersoges
uheldslokaliteten i forbindelse med sortplet analysen.

Gade-/vejtype, denne information vil fremga af stedfaestelsen pa digitale
kort. Gor den ikke det, undersoges uheldslokaliteten i forbindelse med
sortplet analysen.

Cykelstiens udformning, denne information vil fremga af stedfzstelsen
pa digitale kort. Gor den ikke det, undersoges uheldslokaliteten i
forbindelse med sortplet analysen.

Cykelstiens forlob ved kryds, denne information vil fremgi af
stedfestelsen pa digitale kort. Gor den ikke det, undersoges

uheldslokaliteten i forbindelse med sortplet analysen.



Kapitel 11: Elementer i registreringerne

Det er ikke udelukkende politiet, der registrerer overflodige elementer. Slagelse
Skadestue, hvis registrering i hej grad barer prag af at vare udarbejdet i

samarbejde med politiet, har ligeledes en rakke elementer, der er overflodige:

- Uheldsart, dette element er inddelt i to, materielskade og personskade.
Da registreringen foregar pa en skadestue, ma det formodes, at der
ikke henvender sig personer, der har varet involveret i et uheld med
udelukkende materielskade.

- Byzone, denne information vil fremga af stedfwstelsen pd digitale kort.
Gor den ikke det, undersoges uheldslokaliteten i forbindelse med
sortplet analysen.

- Vejudformning, denne information vil fremga af stedfestelsen pa
digitale kort. Gor den ikke det, undersoges uheldslokaliteten 1
forbindelse med sortplet analysen.

- Gade-/vejtype, denne information vil fremga af stedfastelsen pa digitale
kort. Gor den ikke det, undersoges uheldslokaliteten i forbindelse med
sortplet analysen.

- Anlag af cykelsti mv., denne information vil fremga af stedfastelsen pa
digitale kort. Geor den ikke det, underseges uheldslokaliteten i1

forbindelse med sortplet analysen.

Ved at fjerne de overflodige elementer, bliver registreringen mere
overkommelig, og betjentene vil fole det som verende trivielt, at de skal
registrere oplysninger, vejbestyrelserne enten selv ved eller som de selv kan

undersoge.

Nu er registreringerne, og de elementer de bestir, gennemgiet, og de

elementer der med fordel kan benyttes i et nyt system er fremhavet. Det er

ligeledes tydeliggjort, hvordan de udvalgte elementer skal registreres for at gore

systemet bedre.
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12 Problemformulering

Der er ikke tvivl om, at vejbestyrelserne far kendskab til langt flere uheld, nar
skadestuerne registrerer tilskadekomne, der har involveret i trafikuheld. Siden
1997-1999 har en arbejdsgruppe bestdende af blandt andet vejbestyrelser og
leger arbejdet pa at udvikle et system til indberetning af trafikuheld pa
skadestuerne. Et af problemet har hele vejen igennem forlobet varet at finde
penge til udviklingen af et fzlles system. I starten af forlobet 1997-1999 var det
Sundhedsministeriet, der betalte for udviklingen af et system til registrering af
trafikuheld pd skadestuerne. Sundhedsministeriet ville gerne dele udgifterne
med Trafikministeriet, dog pa den betingelse at Trafikministeriet ikke ville fa
medbestemmelse med hensyn til, hvad registreringen skulle indeholde, jf.
Notat J.

Da der aldrig har varet et nationalt system til indberetning af tilskadekomne i
trafikuheld med tilstrekkelige elementer og mulighed for stedfwstelse, har flere
skadestuer rundt omkring i landet pa eget initiativ udviklet systemer til
indberetning af trafikuheld. Systemerne er ikke ens, hverken med hensyn til

indhold af registrering, eller mdden hvorpa stedfzestelsen foretages pa.

Arbejdsgruppen blev i 2006 enige om at benytte Lands Patient Registret til at
registrere oplysninger om trafikuheld. Registreringerne om trafikuheld blev
indfort i Lands Patient Registret pr. 1. januar 2008, men ikke alle oplysninger
er obligatoriske. Registreringen indeholder ikke mulighed for stedfastelse for
juli 2008, og pa dette tidspunkt er denne information heller ikke obligatorisk.

Dette betyder, at mange skadestuer kun registrerer de obligatoriske

informationer. Det vil betyde, at sammenligningsgrundlaget for hele landet er

meget spinkelt.

Det kan diskuteres hvorvidt, Lands Patient Registret er méden hvorpi
skadestuerne skal registreres trafikuheld. Fordelen ved Lands Patient Registret
er, at landets skadestuer allerede nu registrerer en lang rekke oplysninger
omkring den tilskadekomne, dennes diagnose og behandling. Dette betyder, at
der ikke skal bruges ressourcer pa at udvikle et helt nyt system, eller pa at
introducere et nyt system pa skadestuerne. Det kan dog virke som om
arbejdsgruppen har givet op, og taget en middelmadig losning, som alle kan ga

med til, men som ingen er glade for.

I Sverige er skridtet taget nasten fuldt ud. Her er der udviklet et helt nyt
system til indberetning af trafikuheld som bade politiet og skadestuerne
henholdsvis skal og kan benytte.

Det kan undre, at denne losning ikke er valgt i Danmark, da vi i Danmark har
lant’ den svenske nul-vision med hensyn til antallet af tilskadekomne og
drabte i trafikken. Grunden til der i Danmark ikke er valgt at udvikle et nyt og
felles system til politi og skadestuerne er, at arbejdet med at registre
trafikuheld ikke skal vare en dobbelt registrering, hvilket det vil vare, hvis der
kommet et nyt system til trafikuheld, da de nuvarende systemer med andre

oplysningerne jo stadig skal registreres.

De skadestuer, der har udviklet nye systemer til indberetning af trafikuheld, er
alle store fortalere for, at det netop er deres system, der skal udvides og
indfores i hele landet. Dette projekt undersoger problemet med hvordan

trafikuheld skal registreres 1 Danmark og stiller sporgsmalet:
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- Huvordan udarbejdes et nationalt indberetningssystem til registrering af involyerede i

trafikubeld, saledes data kan bruges pa sdvel lokalt som nationalt plan?

12.1 Afgraensning

Dette projekt indeholder ikke en eokonomisk beregning af omkostninger
forbundet med et nyt registreringssystem. Det skyldtes, at det er uklart, hvad
systemet vil koste at udvikle, samt hvor mange omkostninger der knytter sig til
implementeringen. Det finansielle aspekt i forbindelse med de nye
registreringssystemer gennemgds ikke, da der ikke er lavet en okonomisk

beregning, siledes er det vanskeligt at fordele udgifter, nar de ikke er kendt.

Der afgrenses fra at forklare hvordan systemet rent programteknisk skal

fungere, da forfatteren ikke har denne specifikke viden.
Der afgraenses endvidere fra at tage stilling til, hvilke data der ma registreres 1

henhold til datatilsynet. Dette skyldtes, at der kan seges dispensation og

dermed er reglerne ikke entydige.
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13 Lesningsforslag

For at skabe et bedre system til indberetning af fardselsuheld hos politiet og

pé de danske skadestuer er der brug for store xndringer.

Det vitker umiddelbart uhensigtsmeassigt, at det er personer/fagfolk, der ikke
har noget konkret at bruge registreringerne af fardselsuheld til, der skal
foretage dem. Personalet pa skadestuerne er i langt de fleste tilfalde ansat til at
helbrede patienter, dette gor sig gxldende for savel sygeplejersker som laeger.
Mens legesekretarerne er ansat til at styre der administrative ved henvendelse
pad skadestuen, og til at holde styr pa patientjournaler og deslige. En
legesekreteer har derfor ikke et ret stort eller slet intet kendskab til, hvilke
elementer og forhold der gor sig geldende i trafiksikkerhedsarbejdet, og derfor
kan det i mange tilfelde vitke ligegyldigt eller ligefrem som et
irritationsmoment for vedkommende, at skulle foretage en registrering af
trafikuheld. Det samme gor sig galdende for politibetjentene, der ej heller har
modtaget uddannelse omkring brugen af data i trafiksikkerhedsarbejdet.

Ikke desto mindre befinder disse folk sig de steder, hvor uheldene sker, eller

hvor personer der har varet involveret i et uheld henvender sig, og dermed er

det naturligt at det er disse der foretager registreringerne.

13.1 Forudsaetninger

For at skabe et hensigtsmassig system til registrering af trafikuheld, er der en

raekke forudsztninger, der har betydning for udformningen af denne.

Det forudszttes, at politiet fortsat skal sta for registreringen af de trafikuheld,
de fir kendskab til. Dette skyldtes, at politiet har til opgave at kunne
dokumentere forhold og skyldsspergsmailet ved trafikuheld. Det er politiet der
i de tilfzlde, hvor der er tvivl om skyldsspergsmalet, har til opgave at gengive
uheldet og de forhold, der gjorde sig gaxldende ved uheldet, overfor retten,
som derefter afgor skyldssporgsmilet, jf. Notat A.

Endvidere forudsattes det, at politiet far tilfort midler til at indkebe nyt udstyr
til alle patruljebiler, for dermed at gore arbejdsgangen for betjentene lettere, og

sikre at data bliver at si god kvalitet som mulig.

Pa skadestuerne forudsezttes det ligeledes, at der er mulighed for at indkebe
nyt udstyr og eventuelt @ndre de fysiske forhold ved modtagelsen, for at lette
arbejdsgangen med registreringen af trafikuheld og sikre en sd god kvalitet af

data som mulig.

Det er en forudsatning for at lesningsforslaget bliver en succes, at de personer
der skal foretage registreringerne af trafikuheld, deltager pa kurser og
seminarer. Her vil det overordnede tema vzre ’brugen af skadestuedata 1
trafiksikkerhedsarbejdet’. Dermed bliver legesekreterer og betjente informeret
om hvad data bruges til, samt hvorfor der er af yderste vigtighed at de korrekte

data registreres, saledes antallet af trafikuheld kan mindskes.

13.2 Lesning - politiet

Politiet har ikke mulighed for at droppe registreringen af trafikuheld. Dette
skyldtes, at mange af oplysningerne skal bruges i eventuelle retssager om
skyldssporgsmalet. Det er dog ikke ensbetydende med at det nuverende

registreringssystem pd landets politistationer ikke kan zndre og optimeres,
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siledes arbejdsgangen og selve registreringen forenkles, mens kvaliteten ikke

forringes.

I det nuvaerende system foregir registreringen af trafikuheldet pa
politistationen, jf. afsnit 4. I stedet for at vente med at registrere oplysningerne
om uheldet til betjentene vender tilbage til stationen, kan de med fordel
foretage registreringen pd uheldsstedet. I mange tilfxlde korer betjentene til
flere opgaver og vender dermed ikke direkte tilbage til stationen, hvilket gor at
nogle af oplysningerne omkring eksempelvis uheldsstedet kan vare svaere at
memorere. Dette kan i visse tilfelde betyde, at de forkerte oplysninger
registreres. Denne risiko minimeres, hvis betjentene foretager registreringen pa

uheldslokaliteten.

Ideen er, at betjentene skal lave registreringen af trafikuheld direkte pd
uheldsstedet. Dette forudsatter, at der udvikles et nyt og mere brugervenligt
system, end det nuverende. Det nuvarende system er vanskeligt for den enkelt
betjent at indberette i, da systemet ikke benyttes specielt ofte, og dermed bliver
det ikke et rutine arbejde, jf. Notat A.

For at sikre at betjentene bliver fortrolige med systemet, er det derfor vigtigt,
at udstyret i patruljebilerne til registrering af trafikuheld kan benyttes til andre
formal. Eksempelvis kan udstyret ligeledes benyttes til registrering af tyveri,

haerverk og andre anmeldelser.

Der har tidligere varet forseg med sméd barbare computere i alle patruljebiler.
Men tastaturet var for smat til at betjenten kunne bruge det og computerne
blev fjernet igen. Patruljebilerne er pid nuvarende tidspunkt udstyret med

radioer, sa der er kontakt med politigirden, jf. Notat A.
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Der har veret forseg med brug af GPS 1 Holstebro til en mere nejagtig
stedfestelse  af trafikuheld, jf. afsnit 4.4. En af anbefalingerne i
evalueringsrapporten var at lave et nyt forsog med PDA — Personal Digital

Assistent.

Det er en PDA, der danner baggrund for dette losningsforslag. PDA’en er en
lille handholdt computer med en stor skerm, jf. figur 13.1.

Figur 13.1. Eksempel pa PDA. [Pdaland 2008]

Grunden til at der tages udgangspunkt i en PDA til registrering af trafikuheld
er, at den er mobil, har indbygget GPS og den kan udstyres med specielt
udviklet software. Endvidere har visse PDA’er mulighed for at optage lydfiler.
En PDA er endvidere let at betjene, da den minder meget om mobiltelefonen,

som de fleste personer er bekendte med.
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Der skal stilles en raekke krav til de PDA’er, som politiet skal benytte til blandt

andet registreringen af trafikuheld. Disse krav er folgende:

- GPS, kan bruges til at finde frem til de steder, politiet kaldes ud til.

- Diktafon, siledes vidneforklaringer, atheringer og deslige kan optages
og gemmes som lydfil. Endvidere er det muligt for betjentene at optage
kommentarer og beskrivelser. Diktafonen kan sdledes bruges til den
korte beskrivelse af uheldet.

- Kamera, uheldet kan fotograferes og dermed vazre en hjzlp,
cksempelvis nér et uheld skal forklares i retten. Kameraet kan ligeledes
benyttes ved indbrud og deslige, nir der skal sikres beviser.

- Speciel software, et kort program som indeholder hele omradet,

betjentene patruljerer.

13.2.1 Registrering hos politiet

Politiet skal gores fortrolige med PDA’en, for dermed at lette brugen af den.
Dette gores ved at benytte den til sa mange rutineopgaver som muligt. I dette
projekt legges der udelukkende vaegt pa brugen af PDA i forbindelse med
registrering af trafikuheld.

Det nuvarende system fungerer siledes, at den vagthavende opretter en
anmeldelse, nir en person ringer ind angdende et trafikuheld, jf. afsnit 4.2.
Dette skal stadig forega pa denne méde, dog skal den vagthavende ikke skrive
den korte beskrivelse af uheldet, som han fir beskrevet af betjentene pi
uheldsstedet. Betjentene skal i stedet indtale beskrivelsen pa PDA’en, hvor

beskeden gemmes som en lydfil, der er vedhaftet anmeldelsen.

Nar betjentene ankommer til uheldsstedet begynder registreringen af
trafikuheldet. PDA’ens GPS funktion kan benyttes til at finde wvej til
uheldsstedet, jf. figur 13.2, men pracisionen af de nuvarende GPS’er er ikke
tilstrackkelige god til at stedfaeste uheldet, jf. Afsnit 11.3.

Figur 13.2. Eksempelvis pa visning af kort pa PDA. [Pdaland 2008a]

Stedfxstelsen foregar pA PDA’en, hvor der ved hjlp af kortprogrammet kan
zoomes ind pd den pdgxldende lokalitet. P4 kortet placeres en markering af
uheldsstedet. Ved markering pa kort er der ikke lengere brug for et

grundpunkt, en afstand til denne, samt en retning.

Efter at have fundet uheldsstedet pd kortet, zoomes yderligere ind, saledes
uheldet kan indtegnes pa PDA’en, et sikaldt uheldsrids, pd samme mdde som
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det er muligt at gore i STRADA, jf. afsnit 8.1.1. Der vil vare et szt
predefinerede symboler, samt en mulighed for at indtegne egne tegn, siledes

uheldet er lettere at indtegne, jf. figur 13.3.

Uheldsrids
Part 1 Part 2

Ligeudkerende m

nd
E Stillestaende EI

Tegn selv

Svingende

Figur 13.3. Skeermbillede af politiets uheldsrids.
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Da der er mulighed for at indtegne et uheldsrids, er der ikke brug for en
preecisering af uheldet, jf. afsnit 11.2.1. der kan dog vare brug for en
forsegsperiode, hvor det undersoges om uheldene er stedfestet tilstraekkeligt

preacist.

Da uheldet tegnes ind, er det ikke nedvendigt at angive en uheldssituation.
Denne opgave er dermed givet videre til vejbestyrelsen, sdledes den rigtige

uheldssituation kan angives.

Nar indtegningen af uheldet pa kortet er fuldfort, trykkes ’Godkend’, og
betjenten fores automatisk videre til naste del af registreringen. For at skabe et

mere brugervenligt system er den videre registrering opdelt i flere dele.

Forste del er oplysninger om de involverede parter. For at gore registreringen
mere brugervenlig fremkommer de involverede personers navne og adresser
ved indtastning af personnumre, pa samme mdde som i det nuvaerende system.
Er der ikke tale om en dansk statsborger, eller er oplysningerne ikke korrekte,

er der mulighed for at indtaste oplysningerne manuelt.

En vigtig del af registreringen er, hvorvidt personerne, der har varet involveret
i trafikuheldet, kores pa skadestuen, eller om de er uskadte. Er der ingen
tilskadekomne 1 trafikuheldet registreres dette, og registreringen faerdiggores pa
almindelig vis, jf. figur 13.4
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Uskadttilskadekommen Uheldsbeskrivelse

Indtal ¢ i og tryk 'Gemn optagelse’
Uskadt
Start optagelse
Stop optagelse
Tilskadekommen
Gem optagelse

Figur 13.4. Skeermbilleder af registreringsforlgb, nar der udelukkende er
uskadte.

Er der ingen tilskadekomne sendes betjenten automatisk videre til beskrivelsen

af uheldet, som indtales pa diktafonen, og vedhaftes registreringen.

Er der tilskadekomne involveret 1 trafikuheldet, 22ndres proceduren en smule,
da der i tilfelde af tilskadekomne er brug for oplysning om skadesgraden.
Betjentene har ikke modtaget uddannelse til at kunne bedemme, hvor alvorlig

en skade er, og derfor legges denne opgave over til skadestuen.

For at lette opgaven med registreringer af trafikuheld pa skadestuen, sendes en
meddelelse til skadestuen om, at der er foretaget registrering af uheldet.
Betjentene pa uheldsstedet registrer, at der er tilskadekomne, og sendes

automatisk videre i registreringen til et skarmbillede med oplysning om,

hvilken skadestue tilskadekomne sendes til, dette valges ud fra en valgliste.
Antallet af tilskadekomne og deres cpr.-numre registreres ligeledes, jf. figur
13.5. Filen der sendes til skadestuen, tenkes sendt som en sms/e-mail, dette
skyldtes at der ikke er tilstraekkelig daekning i yderkrogene af Danmark til at

sende store filer.

Uskadt/tilskadekommen Tilskadekommen

Antal tilskadekomne

Uskadt
Cpr.-numre pa tilskadekomne
Tilskadekommen ‘ e
Skadestue

Oversigt over landets skadestuer .{;

Figur 13.5. Skeermbilleder af registreringsforlgb, nar der er tilskadekomne.
Skadestuen modtager derefter en fil med oplysninger om, at der er en

tilskadekommen pa vej. Filen der sendes til skadestuen, indeholder den/de

tilskadekomnes cptr.-nummer/-numre.

Skadestuerne skal registrere skadesgraden ud fra folgende ni inddelinger:

95



Kapitel 13: Lgsningsforslag

- Kraniebrud, ansigtslesion, ejenlasion, hjernerystelse.

- Lasion af brystkasse/undetliv.

- Lasion af rygsejle/bzkken.

- Knoglebrud/ledskred eller svar forstuvning i skulder, arm eller hind.
- Knoglebrud/ledskred eller svar forstuvning i hofte, ben eller fod.

- Alvotlig skade i flere kropsdele.

- Forbrending.

- Alene lettere skade.

- Uskadt.

Denne inddeling af skader udarbejdes ud fra diagnosekoder, og behover ikke
udfores af en lege. Inddelingen af skader er pa nuvarende tidspunkt
tilstraekkelig til brug i trafiksikkerhedsarbejdet, viser det sig at der senere bliver
brug for en hojere grad af nejagtiched pa skadesgraden, kan AIS/ISS skalaen
benyttes.

Pa uheldsstedet faerdiggor betjentene registreringen af uheldet og sender denne
til en database, hvor den ’venter’ pd oplysningen om skadesgraden fra
skadestuen. De to registreringer samles pd baggrund af CPR.-nummer, og
registreringen sendes til den falles database, jf. figur 13.6. Skulle der mod alle
forventninger vare data der ikke kan sammenkobles eller hvor der er tvivl, kan

sammenkoblingen ske pa grundlag af uheldstidspunktet.
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Database

Vente'
Database

— i )

%Tilskadekommen—
Skadestue

Figur 13.6. Datadiagram.

De fleste af de elementer, der skal registreres i det nuvarende system er et valg
af koder, jf. Bilag A. Dette forhold benyttes i det nye system, hvor hvert enkelt
element far sit eget skermbillede pd PDA’en. Dette gor registreringen mere
overskuelig, da skaermen ikke er fyldt med forskellige elementer, der skal
registreres pa samme tid. Der er dog stadig en lang rekke af elementer, men i
kraft af at de fremkommer enkeltvis pa skeermen, vil registreringen virke mere

overkommelig.

Der er en rakke elementer som skares fra den nuverende registrering. Disse

cr:
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- Grundpunkt.

- Afstand fra grundpunkt.

- Retning fra grundpunkt.

- Hastighedsbegransning pa den overordnede vej.
- Byzoneomride.

- Bebyggelse.

- Vejudformning.

- Forhindringer udenfor kerebanen.
- Gade-/vejtype.

- Cykelstiens udformning.

- Cykelstiens forlob ved kryds.

Disse informationer har vejbestyrelsen allerede, eller finder dem ved en

eventuel sortplets gennemgang, og der er derfor ingen grund til at registrere
dem, jf. Afsnit 11.10.

Der er visse elementer sisom lysforhold og fore, der i mange tilfzlde kan
antages ud fra uheldstidspunktet, men da der udelukkende er tale om
antagelse, fjernes disse elementer ikke fra registreringen. I visse tilfalde
stemmer de lokale forhold ikke overens med den gengse opfattelse af hvornar

det eksempelvis er tusmorke.

Da registreringen skal forega pa uheldsstedet, er det vigtigt at registreringen er
meget enkel. For at skabe et hurtigt registreringssystem, skal registreringen af

elementerne forega ved tryk pa skermen, jf. figur 13.7.

Lysforhold

Dagslys

Tusmerke

Mearke

Uoplyst

Figur 13.7 Eksempel pa skermbillede ved registrering af delelementer.

Selve koden vises ikke pd skermen, men oplysningen om hvert enkelt element
gemmes som en rakke tal. Eksempelvis gemmes morke, som tallet tre. Tallene
vises ikke pa skarmen for at gore registreringen mere overskuelig. Arsagen til
at oplysningerne gemmes som en talkode, skyldtes at, de rent pladsmassigt

fylder mindre.

Nar registreringen er fuldfort, trykkes ’godkend registreringen’ og hele

registreringen sendes til den faellesdatabase.
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13.3 Lesning - skadestuen

Registreringen pa skadestuen skal pa samme mdde som hos politiet forenkles,
og gores mere brugervenlig. En anden @ndring af registreringen pa skadestuen
er, at det bliver muligt fra region til region at indsamle forskellige data, alt
athengig af hvad den enkelte region ensker. Der er dog en rxkke data, som
alle skadestuer skal registrere, da data fra uheldene skal bruges til at

sammenligne udviklingen af trafikuheld i hele landet.

En yderligere a@ndring af de nuvarende skadestueregistreringer er, at det ikke
udelukkende er trafikuheld med mindst et motoriseret koretoj indblandet der
skal registreres. Trafikrelaterede uheld skal registreres pa lige fod med
trafikuheld. Dette begrundes med, at vejbestyrelserne dermed fir et storre
kendskab til uheld med blode trafikanter.

Registreringen ligger op til at systemet skal benyttes af legesekreterer, men
systemet er sd brugervenligt at sygeplejersker og leger kan foretage

registreringen, hvis der ikke er en legesekreter tilstede.

Nar der ankommer en ambulance til skadestuen med en tilskadekommen, der
har varet involveret i en trafikulykke, udfyldes en trafikuheldsregistrering. Har
politiet kendskab til uheldet, modtager skadestuen en fil med oplysninger om
den/de tlskadekomne. Det eneste element skadestuen skal registrere i
trafikuheldsregistreringen, hvis politiet har haft kendskab til trafikuheldet, er
skadesgraden, jf. afsnit 13.2.1.

Ankommer der en tilskadekommen med ambulance, hvor politiet ikke har faet

kendskab til trafikuheldet er proceduten den samme som, hvis den

tilskadekomne selv henvender sig pa skadestuen.
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Nar en tilskadekommen henvender sig pa skadestuen, pia grund af at
vedkommende har varet involveret 1 en trafikulykke, skal der foretages en

trafikuheldsregistrering.

Trafikuheldsregistreringen er et separat program, som er opbygget pd samme
mide som politiets program. Det betyder, at programmet er simpelt og
dermed lettere at betjene. Endvidere er der kun mulighed for indtastning af et
prcist antal cifre i hver enkel registrering, dermed er registreringen let at
sammenligne med andre registreringer, da der ikke er ekstra tegn i de enkelte

registreringer.

Formdlet med det nye system til registrering af trafikuheld er at lette
arbejdsbyrden for personalet pa skadestuen, samt at sikre en mere korrekt data

indsamling.

13.3.1 Registrering pa skadestuen

Pa skadestuen skal der registreres oplysninger om vedkommendes navn,
adresse og personnummer, for at forenkle opgaven fremkommer navn og
adresse efter indtastning af personnummer. P4 skadestuen er der mulighed for
at andre oplysninger, i givet fald de ikke er korrekte, pd samme méide som
politiet har mulighed for. Derudover registreres tidspunktet for henvendelsen
til skadestuen, samt tidspunktet for selve uheldet, jf. figur 13.8.

De nuvzrende registreringer pd skadestuerne er vanskelige at foretage, nar der
ankommer en alvorlig tilskadekomne til skadestuen, da disse ofte er sa alvorligt
tilskadekomne, at de ikke kan huske hvordan uheldet skete, eller at de ikke er i

stand til at forklare om uheldet. Ved indforelse af det nye system fjernes denne
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uhensigtsmessighed, si det eneste skadestuerne skal registrere ved alvorligt
tilskadekomne er skadesgraden. Dette skyldtes, at politiet i langt de fleste
tilfelde fir kendskab til de alvorlige uheld, og dermed foretager politiet
trafikuheldsregistreringen.

Trafikrelaterede uheld

)9.9.0.9.0.0 .9.9.0.4 XXX

CPR.-nummer: Statsborgerskab:

Hent personoplysninger

Navn:

Adresse:

HKX-KK-XXKX

Dato for henvendelse pa skadestuen:

XX:XX HXXXK-XXXX

dato:

Tidspunkt for uheldet: kl.:

Figur 13.8. Skeermbillede af den indledende registrering pa skadestuen.

Udover oplysninger om personen er der ydetligere fire informationer, der skal
registreres. Den forste er hvorvidt politiet har kendskab til uheldet, dette

besvares med *ja’ eller nej’, jf. figur 13.9.

Trafikrelaterede uheld

Har politiet kendskab til uheldet?

JA NEJ

Figur 13.9. Skeermbillede af hvorvidt politiet har kendskab til uheldet.

Denne oplysning er vigtig, nar data skal sammenkobles. Da en person kan
have varet involveret i et trafikuheld, hvor politiet var tilkaldt, men hvor
personen ikke folte, at der var brug for et besog pi skadestuen. Senere har
personen dog fdet ondt og kontakter derfor skadestuen. Denne oplysning har
politiet af gode grunde ikke, og derfor er det nedvendigt med en ekstra
kontrol, siledes det samme uheld ikke optreder to gange 1 uheldsstatistikken.

Et andet element, der skal registreres, i trafikregistreringen er stedfwestelsen.

Denne foregar pa et digitalt kort, hvor der zoomes ind og markeres med en

prik, if. figur 13.10.
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Trafikrelaterede uheld
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Figur 13.10. Stedfeestelse af trafikrelaterede uheld pa skadestuen.

Dernzst laves der et uheldsrids af uheldet, ud fra praedefinerede symboler, jf.

figur 13.11. Dermed kan vejbestyrelserne senere selv pafer den rigtige

uheldssituation til uheldet.
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Trafikrelaterede uheld

Part 1 Part 2 Drej
symbol

Ligeudkerende

Drejende Tegn

(o] Stillestaende (o] selv

Figur 13.11. Uheldsrids pa skadestuen.

Nir der laves et uheldsrids er der ikke brug for en pracisering af uheldet, jf.
afsnit 11.2.1. Der er dog brug for en forsegsperiode, hvor pracisionen af
stedfestelserne fra bade politi og skadestuer fastslds. Dette kan kontrolleres
ved at personer, der er blevet registreret i trafikuheldsregistreringer, efter
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uheldet folges til uheldsstedet af en kontrollant, der tjekker om stedfastelsen,
stemmer overens med det sted personen udpeger. Viser det sig, at
stedfestelsen ikke er tilstrekkelig pracis, kan der blive brug for en vurdering af
stedfzstelsen. Saledes kan der vere behov for, at kunne pracisere, om uheldet
er sket pracis, hvor pletten er sat, om uheldet er sket pa den straekning, hvor

pletten er sat, eller om uheldet bare er sket i nzerheden af pletten.

Den sidste information, der skal registreres, er et sken pd om den

tilskadekomne er pévirket af stoffer eller alkohol, jf. figur 13.12.

Trafikrelaterede uheld

Virker den tilskadekomne pavirket?

Pavirket af stoffer? NEJ

NEJ

Pavirket af alkohol?

Skan pa graden af pavirkning:
‘ Lidt pavirket

‘ Pavirket |

‘ Meget pavirket

Godkend

Figur 13.12. Sken af hvorvidt den tilskadekomne er pavirket.

Resten af registreringen af skadestuen foregar mundtligt ved hjxlp af en
diktafon og et sporgeark, med en rxkke praedefinerede sporgsmal. Dette sker
for at sikre, at vejbestyrelsen fir si korrekte oplysninger som muligt. De
ansatte ved vejbestyrelserne er bedre rustet til at lytte samtale igennem og

registrere de rigtige oplysninger.

Der kan pd mange skadestuer vere brug for en @ndring af de fysiske forhold
ved modtagelse pa skadestuen. Dette skyldtes, at der pa mange skadestuer er
beskyttelsesglas mellem legesekreteren og den tilskadekomne. For at sikre at
lydfilen bliver af tilstreekkelig god kvalitet, skal den tilskadekomne kunne tale
direkte ind i en mikrofon. Endvidere er det vanskeligt for den tilskadekomne
at stedfweste uheldet pd en computernes skarm, nar den tilskadekomne ikke

har mulighed for at pege direkte pa skaermen.

Den mundtlige registrering foregir ved at legesekreteren sporger ind til,
hvorvidt der er tale om et trafikrelateret uheld. Viser det sig, at vedkommende
har veret involveret i et trafikrelateret uheld, optages resten af samtalen, altsa
fra det punkt hvor stedfastelsen foretages pa kortet. Saledes at vejbestyrelsen
har mulighed for at here den beskrivelse, den tilskadekomne giver af
uheldsstedet. Vejbestyrelsen har dermed mulighed for at rette stedfastelsen,
hvis det skulle vise sig, at det der bliver sagt i samtalen ikke stemmer overens

med det sted, hvor uheldet er markeret pa kortet.

Sporgearket som er en del af det nye system, der skal indferes pa alle landets
skadestuer, behover ikke nodvendigvis at vare ens. Det er op til den enkelte
region at beslutte, hvilke oplysninger skadestuen skal indsamle. Eksempelvis er
flere byer meget opmarksomme pa forholdene for cyklister. I disse byer kan

der pé skadestuerne sporges ind til brug af eksempelvis cykelhjelm og cykelsti,
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for dermed at give vejbestyrelsen et storre kendskab til cyklisterne og deres

vaner.

Der er som tidligere naevnt fire dele af registreringen der er falles for alle
landets skadestuer. Disse fire ting skal indtastes 1 selve registreringen, mens de

ovrige elementer skal indtales. De fire obligatoriske elementer er:

- Har politiet kendskab til uheldet?
- Uheldslokaliteten, hvor er uheldet sket?
- Uheldsrids, hvordan skete uheldet?

- Sken af hvorvidt den tilskadekomne er pavirket af stoffer eller alkohol.

Dette projekt opstiller et forslag til hvilke elementer, der yderligere skal indga 1
trafikregistreringen pa landet skadestuer. For dermed at give de respektive
regioner et godt grundlag til sortplets arbejdet. Elementerne der yderligere skal

registreres ved hjzlp af diktafonen er folgende:

- Beskrivelse af uheldet, hvordan skete uheldet?

- Tilskadekomnes transportform, hvilket transportmiddel benyttede den
til tilskadekomne?

- Modpartens  transportform, hvilket transportmiddel  benyttede
modparten? Hvis der var en modpart.

- Personens art, hvilken rolle havde den tilskadekomne i uheldet? Forer
med korekort til det forte koretoj, passager mv.

- Brug af sikkerhedsudstyr, sele, styrthjelm, cykelhjelm.
Disse elementer skal alle landets skadestuer registrere for at fi et ensartet

datagrundlag i1 hele landet. Dette skyldtes, at mange trafikrelaterede

uheldshenvendelser ikke sker pid den skadestue, der ligger nermest
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uheldsstedet, men at mange 1 stedet valger at besoge den skadestue, der

eksempelvis ligger taettest pa hjemmet.

Nir registreringen er gennemfort, sendes den til *vente’ databasen, hvor den
afventer at fi en skadesgrad vedhaftet. Skadegraden kan forst bestemmes, ud
fra den tilskadekomnes diagnose koder, nir vedkommende har forlagt
hospitalet. Opdelingen af skadesgraden er fordelt pa ni skadesgrader, jf. Afsnit
13.2.1.

De to dele af registreringen sammenlignes pa baggrund af CPR.-nummer og
tidspunkt for henvendelse pa skadestuen. I *vente’ databasen sker der ogsd en
sammenkobling af data, hvis der har varet flere tilskadekomne indblandet 1
samme uheld, sidledes uheldsbilledet bliver si korrekt som mulig. Denne
sammenkobling sker pd baggrund af uheldstidspunkt. I mange tilfxlde har
politiet kendskab til uheldet, hvis der er flere involveret, dermed er de
involveredes CPR.-numre allerede koblet med uheldet og skadestuen skal

udelukkende registrere skadesgraden.

Der vil med fordel kunne udleveres brochurer pd landets skadestuer om
trafikuheldsregistreringen, pa samme made som der gores pa Arhus Skadestue.
Dermed far de tilskadekomne, der har varet involveret i et trafikuheld,
oplysninger om vigtigheden af registreringen, og hvad disse oplysninger bruges
til. Denne information til de tilskadekomne vil forhdbentligt bidrage til at flere
deltagere i registreringen af trafikuheld.

Der vil i forbindelse med implementeringen af de nye indberetningssystemer,
veere brug for informationsmeder, siledes bide betjente og legesekretarer, far

undervisning i brugen af det nye udstyr. Endvidere er det essentielt, at der pa
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informationsmederne bruges tid pd at forklare hvorfor det er vigtigt, at

registreringen indeholder de korrekte oplysninger.
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14Konklusion

Formdlet med narvarende rapport er at undersege, hvordan en rxkke
udvalgte systemer til registrering af trafikuheld fungerer, og hvilke elementer
de enkelte registreringer indeholder. Samt at komme med et bud pa hvordan et
nyt system til registrering af trafikuheld bor laves, samt hvilke elementer der

bor indga i denne registrering.

Den offentlige uheldsstatistik 1 Danmark dakker 20-25 %, og der er mange
onsker om, registrere de trafikuheld som politiet ikke far kendskab til, men
som finder vej til landets skadestuer. Dette onske ses blandt andet i de mange
forskellige registreringer, der findes rundt om i landet. Det er dog en
forudsxtning, at registreringerne er ens, for at de data der indsamles pa landets

skadestuer, kan bruges 1 uheldsstatistikken.

Problemet med data der ikke umiddelbart kan sammenlignes, er en af
arsagerne til, at det fra politisk side er vedtaget, at der skal indfores et
landsdzkkende indberetningssystem til trafikofre, der henvender sig pd landets

skadestuer.

Dette projekt gennemgar fem danske og et svensk system til indberetning af
trafikuheld, for at danne overblik over hvilke fordele og ulemper der knytter

sig til de enkelte registreringer.

Politiet har registreret trafikuheld siden 1930’erne, hvilket gor registreringen til

den wldste af de systemer, der er gennemgiet i denne rapport. Politiets

registrering indeholder en lang raekke elementer. Dette skyldtes, at politiet er
pd uheldsstedet, og dermed selv kan registreres de elementer, den
tilskadekomne ikke i sd hoj grad er opmarksom pa. Politiet registrerer en
reekke elementer, som vejbestyrelsen allerede ligger inde med, og som derfor er
unodvendige og dobbeltarbejde. Derudover bruges indberetningssystemet for
sjxldent af den enkelte betjent. En betjent i beredskabet i Nordjylland
registrerer ca. tre trafikuheld om dret, hvilket er af afgorende betydning for
vedkommendes tryghedsfornemmelse for indberetningssystemet. Endvidere er
indberetningssystemet langsomt og omstandigt, hvilket heller ikke bidrager til
at betjentene bliver trygge ved indberetningen. Jo mere utryghed og usikkerhed

der er ved et system, jo storre er sandsynligheden for fejlregistreringer.

Skadestuen pia Odense Universitetshospital har registreret trafikrelaterede
uheld siden 1980. Skadestuen registrerer trafikrelaterede uheld, det vil sige
uheld, hvor der ikke nedvendigvis, har veret et motoriseret koretoj involveret.
Registreringen af stedfastelsen foregir ved opslag i telefonboger eller en
kortbog. Hyvilket er tidskrevende og ressourcekrevende, da uheldene
efterfolgende skal stedfastes pé kort for at benytte dem til sortpletarbejde. Det
er endvidere ikke en effektiv made til registrering af uheldslokaliteten, da det
nye landsdekkende registreringssystem, netop skal bruges i hele landet, og
hvor der eksempelvis pa skadestuen i Odense skal kunne registreres uheld, der

er sket i Tonder, hvilket ville kraeve en stor bunke telefonbeger og kortbager.

Registreringen pd skadestuen pa Slagelse Sygehus berer i hoj grad prag af at
veere udarbejdet i samarbejde med politiet. Dette fremgir blandt andet af, at
der ved henvendelse pa skadestuen skal registreres, om uheldet har fort til
personskade, eller om der udelukkende er tale om materielskade. Det ma
formodes, at der ikke kommer mange henvendelser til skadestuen, hvor

uheldet udelukkende har fort til materielskade. I Slagelse sker stedfwestelsen pa
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digitale kort, hvor der dog fra kommunens side ikke er den store iver, for at fa
opdateret kortmaterialet, der er fra 1999, selvom kommunen ligger inde med

nyere kort.

Skadesten pa Arhus Sygehus foretager hele registreringen direkte i et digitalt
system, dette letter arbejdsgangen og er mindre ressourcekrevende.
Registreringen pé skadestuen indeholder en stedfaestelse pé digitale kort, hvor
uheldet beskrives ved hjalp af et uheldsrids, frem for en uheldssituation. Det
er derefter op til vejbestyrelsen at pifore det enkelte uheld den rigtige
uheldssituation.

STRADA er det landsdaekkende indberetningssystem 1 Sverige, som benyttes
af bade politiet og ca. 60 % af landets skadestuer. Arsagen til ikke alle landets
skadestuer benytter STRADA, skal findes i det faktum at registreringen er en
separat registrering, som altsd skal laves udover den normale registrering pa
skadestuen. I Sverige fik politiet og skadestuerne ikke del i medbestemmelse
om udviklingen og implementeringen af systemet. Dette har betydet, at
processen har veret forholdsvis kort, set i forhold til processen med

udviklingen af det danske system, som stadig ikke er fastlagt.

Lands Patient Registret er den losning, der er vedtaget i Danmark til en
landsdakkende indberetning af trafikuheld. Siden januar 2008 har der varet en
raekke obligatoriske elementer vedrorende trafikuheld, og en rxkke ikke
obligatoriske elementer, som i mange tilfalde derfor ikke vil blive registreret.
Der er ikke mulighed for at stedfaeste uheldene for juli 2008. Lands Patient
Registret er landsdekkende, og data vil i mange tilfxlde skulle sammenlignes
med data fra politiet, hvilket pA mange punkter bliver besvearligt, eksempelvis

benyttes ikke de samme uheldssituationer.
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Dette projekt kommer med et bud pa en fremtidssikret losning til registrering
af trafikuheld pd landets skadestuer, samt et nyt og forbedret system til
indberetning af trafikuheld hos politiet. Der er valgt en fremtidssikret losning,
da der er brug for store og omfattende zndringer af de nuvarende systemer.
Skal vejbestyrelserne have mulighed for at benytte langt flere uheld i
trafiksikkerhedsarbejdet, er der brug for et system der hurtigt, og pracist

registrerer de relevante oplysninger.

Landets skadestuer skal ikke udelukkende registrere uheld med motoriserede
koretojer, men ogsa trafikrelaterede uheld, siledes de blode trafikanters uheld
kommer med i uheldsbilledet. Skadestuerne skal registrere stedfmstelsen af
uheldet pa et digitalt kort, hvor der endvidere skal indtegnes et uheldsrids. De
ovrige elementer skadestuen skal registrere er personens CPR.-nummer,
tidspunkt for henvendelse pa skadestuen, uheldstidspunkt og hvorvidt politiet
har kendskab til uheldet. Der bliver endvidere mulighed for at lave et skon pa
hvorvidt den tilskadekomne er pavirket af alkohol eller stoffer, samt graden af
péavirkning. Det nye ved registreringen pa skadestuen er, at samtale mellem den
tilskadekomne og legesekretzeren skal optages som lydfil. Alle landets
skadestuer far udleveret et sporgeark, med en rakke sporgsmil som skal stilles

den tilskadekomne. Et minimumskrav til disse sporgsmalene er:

- Beskrivelse af uheldet, hvordan skete uheldet?

- Tilskadekomnes transportform, hvilket transportmiddel benyttede den
tilskadekomne?

hvilket

modparten? Hvis der var en modpart.

- Modpartens  transportform, transportmiddel  benyttede
- Personens art, hvilken rolle havde den tilskadekomne i uheldet? Forer
med korekort til det forte koretoj, passager mv.

- Brug af sikkerhedsudstyr, sele, styrthjelm, cykelhjelm.
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Ideen er at den enkelte region har mulighed for at fa lavet flere sporgsmail, hvis
dette onskes. Men at der som minimum skal stilles de fornevnte sporgsmal,

sdledes data pa tvers af regionerne kan sammenlignes.

Filen med stedfastelsen og de ovrige oplysninger, samt lydfilen, sendes til
regionen, hvor samtalens svar oversattes til en talkode. Metoden til
registrering pd landets skadestuer er ikke traditionel, men det forventes, at den
i praktisk vil fungere optimalt, da de indsamlede oplysninger behandles og
‘oversxttes” af personale, der har viden omkring registreringens indhold og

trafiksikkerhedsarbejde generelt.

Politiet skal pa samme made som landets skadestuer have et nyt og forbedret
system. Den enkelte betjent benytter det nuvarende indberetningssystem sa
sjeldent at selve registreringen foregir meget langsomt, og risikoen for
fejlregistrering, grundet manglende forstielse af systemet, er stor. Derfor
foreslir denne rapport, at alle patruljevognene udstyres med en PDA, som skal
bruges til langt de fleste opgaver betjentene har i lobet af en vagt. PDA’en kan
benyttes som GPS, kamera og diktaton. Ideen med PDA’en er at betjentene
skal foretage registreringen af trafikuheldet pa uheldsstedet direkte pa PDA’en.
Pa PDA’en er der installeret digitale kort, hvor stedfwstelsen foretages, og
indtegnes et uheldsrids, som vejbestyrelserne senere oversxtter til en
uheldssituation. Der er fjernet en rakke elementer fra den nuverende
registrering, som vejbestyrelserne allerede ved pa forhiand og som derfor virker
overflodige at registrere. De elementer der skal registreres, foregar i et simpelt
system, hvor de enkelte delelementer fremgér, og hvor et enkelt tryk registrerer
elementet. Det er endvidere ikke politiets ansvar mere at registrere
skadesgraden. Det er mere naturligt at skadestuerne foretager denne
bedemmelse. Derfor sendes der en besked til skadestuen, hvis politiet er
tilkaldt til et uheld, hvor en tilskadekommen sendes til skadestuen med Falck.

Dermed er skadestuen opmearksom pi, at det ikke er nedvendigt at foretage
en registrering af trafikuheldet, men blot at registrere skadesgraden, nir den

tilskadekomne har forladt skadestuen.

Dette projekt foresldr et digitalt indberetningssystem, som et fremtidssikret og
som gor den administrative arbejdsbyrde med registreringen af trafikuheld
mindre. Endvidere foresldr denne rapport, at det er vejbestyrelserne, der stir
for langt den storste del af registreringen, da det er her der er storst viden om
trafiksikkerhed, og hvilke data der skal bruges til udarbejdelse af

foranstaltninger, der mindsker risikoen for at der opstar trafikuheld.
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15 Perspektivering

I fremtiden nar vejnettet er gennemgaet for sorte pletter, hvor data stammer
fra bade politi og skadestuer, vil mange sorte pletter have et si kompliceret

uheldsmenster, at der endnu engang bliver brug for flere trafikuheldsdata.

Pa nuvarende tidspunkt indgar trafikuheld med udelukkende materielskade
sjeldent i uheldsstatistikken, dette skyldte blandt andet at fokus med hensyn til
trafiksikkerhedsarbejdet er at seenke antallet af uheld med drabte, alvorlige og
lettere tilskadekomne. For at give vejbestyrelserne flere uheldsdata, kan
forsikringsselskabernes  registreringer ~ af  trafikskader,  indgd i
trafiksikkerhedsarbejdet. Der kan blive tale om, at det udelukkende er skader
over en vis prisgrense, der indgir i uheldsdata, for ikke at fi for mange

parkeringsskader med i statistikken.

Oplysninger fra vejbestyrelsernes korende vejmand, kan ligeledes pa sigt
inddrages i trafiksikkerhedsarbejdet. Vejmandene opsztter nedkorte kantpale,
og udbedre skader efter pakersler, disse skader vil sjzldent fore til
personskader, men kan bidrage til at give et bedre billede af uheldsbilledet.

En tredje mulighed er at der bliver mulighed for at privatpersoner indberetter
trafikuheld pd vejbestyrelsernes hjemmesider. Selvindberetningen kan dog i
visse tilfalde misbruges. Hvis en borger foler at vedkommendes onske om
eksempelvis at fa trafiksaneret en vej forbigis, kan vedkommende indberette
en rakke falske uheld. Dette kan i sidste ende betyde, at en ikke uheldsbelastet

vej trafiksaneres frem for en vej, hvor der er reelle trafiksikkerhedsproblemer.

De tre nye metoder til indsamling af uheldsdata kan med fordel indferes i
VEJMAN.dk, siledes der er mulighed for at soge pd eksempelvis et specifikt
omride, hvor alle indberettede uheld, dermed vil fremgi. Fremstillingen kan
eventuelt tydeliggores ved at hver type indberetning fir et symbol, siledes er

det rent visuelt let at overskue uheldsbilledet.
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