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A TYPER AF METODER

Der findes flere typer af metoder, der kan anvendes i forbindelse
med projektarbejde. | dette bilag vil der blive beskrevet tre typer
af overordnede metoder; dokumentariske, observerende og sper-
gende metoder. Dette bilag er udarbejdet med inspiration i [Seren-
sen, 2006]

A.1 Dokumentariske metoder

Dokumentariske metoder daekker over, at problemstillinger og fae-
nomener afdakkes pa baggrund af mundtlige og skriftlige overleve-
ringer om problemstillingen eller faanomenet. De dokumentariske
metoder anvendes ofte i forbindelse med afdaekning af historiske
begivenheder og til afdaekning af hvilke undersagelser og hvilken vi-
den, der allerede foreligger pa et givent omrade.

To af de dokumentariske metoder, der ofte anvendes, er litteratur-
studier og anvendelse af registerbaserede data, som ofte rummer et
historisk perspektiv. Litteraturstudier kan opdeles i studier af fol-
gende typer litteratur:

Bager

Tidsskrifter

Aviser

Offentlige og private dokumenter, herunder planer
Arsberetninger

Informationsmateriale fra institutioner og virksomheder
Artikler pa internettet

Forskningsprojekter

Nar der sages litteratur til litteraturstudier, er det relevant, at det-
te sker systematisk, og det fastlaegges, hvilke typer af litteratur,
der skal s@ges, hvor der skal seges, og hvordan der skal sgges.

Udtraek af registerbaserede data kan ske mange steder, og med in-
ternettets udbredelse er flere og flere registre tilgangelige via in-
ternettet. Her kan der opsta problemer, idet flere registre er be-
skyttede med adgangskode. Ofte vil det vaere muligt at blive opret-
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tet som bruger, hvis data skal bruges til et forskningsprojekt og ikke
indeholder personfglsomme oplysninger. | andre registre er det ikke
muligt selv at lave udtrak, men disse kan bestilles og bliver deref-
ter eftersendt. Registre, der kan anvendes til at skaffe data, kan
eksempelvis vaere:

e VIS - Vejsektorens InformationsSystem
e  Statistikbanken - Danmarks Statistik
e TU - TrafikvaneUndersggelsen

De to beskrevne dokumentariske metoder er forbundet med bade
fordele og ulemper, Tabel A.1.

Fordele Ulemper
Billig Tidskraevende
LEmEeRer Opnar viden og erfarin- Begraenset udbud af ma-
ger fra andre teriale
Tilfaeldigt materiale
Billig Tidskraevende
Register data Repraesentativ Lukkede registre
Palidelig

Tabel A.1 Fordele og ulemper ved anvendelse af litteraturstudier og regi-
ster data som metoder.

Fordelene ved litteraturstudier er, at det er en billig made at skaffe
stor viden omkring et emne. Her kan der skaffes viden omkring ek-
sempelvis gennemfgrte projekter, forskning og lovgivning indenfor
emnet. Pa den made kan litteraturstudier vaere medvirkende til, at
der ikke anvendes ressourcer pa gentagelser, da der kan opnas erfa-
ringer fra andre.

Med biblioteker og internettet er selve litteratursggningen relativt
simpel, men kan, alt efter de informationsmaengder der sgges, vaere
tidskraevende. Ligeledes er det tidskraevende at vurdere alt det ma-
teriale, der udveelges. Selvom der foretages en kritisk litteratursog-
ning, vil alt det fremkomne materiale skulle skimmes eller laeses.

Det skal ogsa holdes for gje, at der er en begraensning i det mate-
riale, der fremkommer under litteratursagningen, idet der er en be-
graensning i, hvor meget litteratur, der forefindes om det pageel-
dende emne. Ligeledes kan der ved litteratursggning fremkomme
mere eller mindre tilfaeldigt materiale, som kan vare baseret pa
cases. Det vil sige, at det materiale, der fremkommer, ikke nadven-
digvis er daekkende for en hel kultur, et omrade eller et land.

At anvende data fra registre er ligeledes en billig metode, da det er
sjeldent, der afkraeves betaling for anvendelse af data. Data kan i
de fleste tilfaelde betragtes som reprassentative og palidelige, hvil-
ket gor dem sardeles anvendelige i forskningsprojekter.

Udtraek af data kan dog veere en tidskraevende proces, da fore-
spargsler kan vaere komplicerede og ikke altid mulige at udfere i
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kun en sggning. Ligeledes kan der opsta problemer i forbindelse
med, at ikke alle registre er offentligt tilgaengelige.

A.2 Observerende metoder

De observerende metoder er metoder, hvor et forhold undersages
direkte. Disse kan opdeles i tre typer:

e Observation med deltagelse, hvor forsker er anonym
e Observation med deltagelse, hvor forsker er kendt
e  Observation uden deltagelse af forsker

Der kan vaere tale om, at en forsker undersager et forhold uden at
give sig til kende, ved eksempelvis at sgge en bestemt type job ved
en virksomhed eller ved at lade sig indlagge pa et hospital. Der kan
ogsa vaere tale om, at en forsker abent forteeller, at han er forsker,
og herefter lever i en periode i det miljg, han skal undersgge.

Slutteligt er det muligt, at forskeren blot observerer forhold og si-
tuationer igennem eksempelvis et envejs-spejl eller videooptagel-
ser.

Observerende metoder er i hgj grad anvendelige i situationer, hvor
der forefindes starre kulturelle forskelle mellem forsker og de be-
folkningsgrupper eller forhold der undersages.

Observerende metoder er forbundet med bade fordele og ulemper,
Tabel A.2.

Fordele Ulemper

Direkte observationer Tidskraevende
esETEE Uafhaengig af odeltagernes ev- Daekker kun begraenset
R ne til at forsta felt

Uafhaengig af deltagernes Forsker kan pavirke si-

samarbejdslyst tuationen

Tabel A.2 Fordele og ulemper ved anvendelse af observerende metoder.

Fordelene ved de observerende metoder er, at der her er tale om
direkte observationer, hvor der ikke er sket fortolkninger og klassi-
ficeringer inden resultaterne er naet til forskeren. Ligeledes er me-
toderne uafhangige af deltagernes forstaelse af problemstillingen
og deres lyst til at deltage, da der ikke stilles direkte spgrgsmal til
nogle af disse to parametre.

En vaesentlig ulempe er, at metoderne er yderst tidskraevende, idet
der kraeves en forsker til at foretage de direkte og til tider tidskrae-
vende observationer. Ligeledes daekker observationerne ofte kun et
mindre felt af personer eller situationer. Slutteligt kan forskeren i
de tilfaelde, hvor han deltager, komme til at pavirke situationen,
saledes at det ikke er en reel situation, der observeres.
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A.3 Spgrgende metoder

De spgrgende metoder er en raeekke metoder, hvor et uddrag af be-
folkningen spgrges om et eller flere spgrgsmal. Dette kan vaere
spargsmal om oplevelser, vaner eller eksempelvis holdninger.
Spegrgsmalene kan stilles bade skriftligt og mundtligt, hvilket blandt
andet afggr hvilken type spergende metode, der er tale om:

Spargeskema
Stopinterviews
Enkeltpersonsinterview
Fokusgruppeinterviews

Ved en spergeskemaundersggelse stilles respondenten en rakke
spargsmal. Disse er formuleret skriftligt og enten tildelt responden-
ten pa papir eller i elektronisk form. Uddeling af spargeskemaer pa
papir kan eksempelvis ske med posten, i bilruden eller ved uddeling
pa en offentlig eller privat lokalitet. Elektroniske spgrgeskemaun-
dersggelser kan finde sted ved at udsende links til forskellige on-
skede respondenter eller ved sakaldte pop-up vinduer, nar respon-
denterne besgger bestemte hjemmesider.

Spegrgeskemaer er yderst strukturerede, og der er sjeldent store
muligheder for at bevaege sig uden for den opstillede spergeramme.
Der kan dog vaere forskel pa, om spgrgsmalene i spgrgeskemaet er
abne eller lukkede.

Stopinterviews er korte interviews baseret pa et spgrgeskema, hvor
respondenten holder sig til de fastsatte spgrgsmal. Stopinterviews
kan foretages med tilfaldige mennesker pa en offentlig eller privat
lokalitet eller som telefoninterviews. Den eneste adskillelse fra det
traditionelle spagrgeskema er, at der ved stopinterviews er personlig
kontakt mellem intervieweren og respondenten.

Enkeltpersonsinterview er en struktureret samtale mellem to perso-
ner, hvor der pa forhand er defineret nogle roller, saledes at det er
klart hvem, der stiller spgrgsmalene, og hvem der svarer. Graden af
struktureringen pa disse interviews kan variere, men det er oftest
tilfaeldet af intervieweren har nogle pa forhand udarbejdede spargs-
mal, og sa derudfra har mulighed for at forfslge eventuelle andre
interessante emner, der matte komme frem under interviewet.

Den sidste type af interview er fokusgruppeinterviews, hvor en
gruppe af personer interviewes samlet. Her har respondenterne i
hej grad mulighed for at pavirke hinanden, og ogsa til en vis grad
selv saette dagsordenen. Intervieweren har forberedt en overordnet
spgrgeramme, og skal ud fra den styre interviewet og opmuntre til
diskussion af forskellige holdninger.

Ved alle fire typer af spgrgende metoder er der en rakke fordele og
ulemper, Tabel A.3. Desuden er der nogle generelle fordele og
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ulemper for alle typer af spergende metoder, som ligeledes er angi-
vet i Tabel A.3.

Fordele

Oplysninger om for- og frem-

Ulemper

Strategiske svar

tid
Generelt Bred information Statistiske problemer
Hukommelsesproblemer
Billig Lav svarprocent
Spargeskemaer Mange roespondenter muligt Forstaelsesproblemer
Ingen pavirkning fra inter- Ikke mulighed for ud-
viewer dybning
Stopinterviews Il;Al] L Tidskraevende
emer

Tidskraevende
Pavirkning fra inter-

Mulighed for at ga i dybden
Sikkerhed for hvem respon-

Enkeltpersons- denten er viewer
interview Tolkning af kropssprog Irrelevant viden

Egner sig til komplicerede

emner

Mulighed for diskussion af Respondenter kan blive
Fokusgruppe emnet pavirket af hinanden
interview Mulighed for nye vinkler i in-

terviewet

Tabel A.3 Fordele og ulemper ved anvendelse af de spgrgende metoder.

De spagrgende metoder kan generelt anvendes til at skaffe viden om
bade fortiden og fremtiden, idet der her sparges ind til personers
viden og holdninger om emnet. Pa denne made kan der skaffes bred
information med mange vinkler. Ulemperne kan overordnet veaere
respondenter, der angiver strategiske svar i hab om at opna noget
specifikt. Ligeledes kan der opsta statistiske problemer med for fa
besvarelser indenfor et givent spargsmal til, at der kan laves stati-
stiske tests. Slutteligt kan der vaere problemer med, at responden-
terne har svaert ved at huske eksempelvis bevaeggrunde for beslut-
ninger truffet for laangere tid siden.

Spargeskemaundersggelser er en billig metode til at opna besvarel-
ser fra mange respondenter. Ved spargeskemaer forefindes ingen
reel interviewer, og der kan derfor ikke opsta pavirkning fra denne.
Pa den darlige side kan der vaere en meget lav svarprocent pa spar-
geskemaundersggelser, da mange ikke far besvaret spgrgeskemaet
endsige afleveret det tilbage.

De spargeskemaer, der modtages, kan vaere ramt af, at responden-
terne ikke har forstaet alle spargsmal. Yderligere er der ved sparge-
skemaundersggelser ikke mulighed for uddybning af eventuelle svar
fra respondenten.

Ved stopinterviews er det ligeledes galdende, at der ikke er mulig-
hed for uddybning af respondentens svar. Derudover er dette en
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mere tidskraevende metode, idet det kraever personer til at gen-
nemfgre stopinterviewene. Fordelen ved denne spgrgemetode frem
for spagrgeskemaundersggelser er, at intervieweren har mulighed for
at forklare eventuelle svare spgrgsmal, og risikoen for fejlbesvarel-
ser derved mindskes.

Ved gennemfgrelse af interviews er der mulighed for uddybning af
respondenternes svar og for at forfglge eventuelle interessante em-
ner, der matte fremkomme i lgbet af interviewet. Interviewet egner
sig til komplicerede emner, da der er mulighed for lgbende at for-
klare, beskrive og uddybe forhold, der matte skabe usikkerhed ved
respondenten.

Igennem interviewet vil der vaere mulighed for at tolke pa respon-
dentens kropssprog. Ligeledes er der ved interview en sikkerhed for,
hvem der besvarer spgrgsmalene modsat spargeskemaer, hvor det
ikke er sikkert, hvem der har besvaret spgrgsmalene.

En ulempe ved interviews er, at det er tidskraavende at gennemfgre
disse samt gennemfgre den efterfalgende databehandling. Under
selve interviewet er der en risiko for, at respondenten bliver pavir-
ket af intervieweren, og der derfor opnas de besvarelser, det er gn-
sket. Ligeledes kan der under interviewet opnas mange irrelevante
besvarelser og dermed megen irrelevant viden.

Ved fokusgruppeinterviews er flere af de ovenstaende fordele og
ulemper for interviews ligeledes gaeldende. Desuden er en af forde-
lene ved fokusgruppeinterviews, at respondenterne har mulighed
for at diskutere emnet, hvilket kan bidrage med nye vinkler i inter-
viewet. En ulempe er dog, at respondenter kan blive pavirket af
hinandens holdninger, da der kan vare en tendens til at folge fler-
tallet eller de ”staerke” i gruppen.
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A.4 Skematisk oversigt over metoder

Igennem dette bilag er blevet praesenteret tre typer af metoder til
projektarbejde og nogle herunder liggende metoder, Figur A.1. Alle
metoderne har en rakke fordele og ulemper, som der ved anven-
delse af metoderne skal tages hajde for.

Litteraturstudie

Dokumentariske
metoder

Register data

Observation
med deltagelse -
anonym

Observation
med deltagelse -
kendt

Observerende
metoder

Observation

Metoder uden deltagelse

Spergeskema

Stopinterview

Spergende
metoder

Enkeltperson-
interview

Fokusgruppe-
interview

Figur A.1 Typer af metoder. Metoder markeret med grd anvendes i dette
projekt.

Det er i dette projekt valgt at anvende de dokumentariske metoder
samt tre af de fire spgrgende metoder. | de fglgende to bilag gen-
nemgas mere detaljeret, hvordan de forskellige metoder er anvendt
i projektet, bilag B og C.
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Bilag B - Dokumentarisk metodeanvendelse

B DOKUMENTARISK METODEANVENDELSE

| forbindelse med dataindsamling til denne rapport er der foregaet
et systematisk litteraturstudie. Dette vil sige, at der er sket en
struktureret sggning efter litteratur i en raekke databaser pa bag-
grund af faste sggeord pa dansk og engelsk. Nar de fundne materia-
ler er modtaget, er litteraturlisterne i dette materiale herefter stu-
deret, og relevant litteratur er bestilt, og processen er gentaget.

Pa denne made er det forsggt at skaffe alt litteratur indenfor em-
net, hvor den litteratur, der ikke umiddelbart kommer frem til tider
kan findes gennem litteraturlister i andet materiale.

Et problem ved litteraturstudier og derved ogsa ved systematiske
litteraturstudier er, at dette aldrig er udtemmende. Der vil altid
vaere mere litteratur om emnet, som ikke er fremkommet ved sog-
ning.

B.1 Segning af litteratur

Segning af litteratur er foregaet saledes, at der i opstarten af pro-
jektet er blevet sggt litteratur i en raekke databaser, herunder alle
artikeldatabaser, der er tilgaengelige gennem Aalborg Universitets-
bibliotek:

De danske bibliotekers database (www.bibliotek.dk)
Aalborg Universitetsbibliotek (www.aau.aub.dk)
Papers fra Trafikdage (www.trafikdage)

Papers fra Vejfroum (www.vejforum.dk)

Radet for Starre Faerdselssikkerhed (www.rfsf.dk)
Danmarks Transport Forskning (www.dtf.dk)
Vejdirektoratet (www.vd.dk)

Artikler i Dansk Vejtidsskrift (www.vejtid.dk)
Vejsektorens Fagbibibliotek (www.minibib.dk

Love og bekendtgarelser (www.retsinfo.dk)
Transportalen (www.transportalen.dk)

Transport- og Energiministeriet (www.trm.dk)
Inden- og udenlandske artikeldatabaser pa Aalborg Uni-
versitets Bibliotek (www.aub.aau.dk)
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Der er i litteratursggningen anvendt fglgende sggeord, hvor ord i
parentes angiver ord der ligeledes er daekket af det korte sg@geord:

Sikker (sikkerhed)
Tryg (tryghed)
Utryg (utryghed)
Skole (skolevej)
Oplevet risiko

| forbindelse med udarbejdelse af bilag G omkring skolevejsarbejde
i udlandet er der ligeledes foretaget udenlandsk litteratursggning.
Dette er sket som artikelsegning i Aalborg Universitets databaser,
hvor der i alle databaser er sggt pa falgende ord:

Security (Insecurity)
Secure (insecure)
Safe (safety)

School

Child (children)
Road

B.2 Data-sggninger

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af dette projekt gennemfart
data se@gninger i tre forskellige databaser:

e Vejsektorens InformationsSystem (VIS)
e Statistikbanken
e Transportvaneundersggelsen

| VIS er der fundet informationer omkring udviklingen i antallet af
trafikuheld i Danmark, og i bilag D er der lavet en generel beskrivel-
se af mulighederne i VIS, samt hvilke data, der er udtrukket. Adgan-
gen til VIS kraever adgangskode.

Ved hjaelp af Danmark Statistiks statistikbank har det vaeret muligt
at udtraekke data omkring befolkningsudviklingen. Statistikbanken
er offentligt tilgeengelig.

Slutteligt er der udtrukket data fra Transportvaneundersggelsen
omkring bgrns transportmiddelvalg. Dette er sket ved udfyldelse af
en elektronisk forespargsel, hvorefter data er fremsendt pr. e-mail i
Excel format. Dette er en gratis offentlig service.

B.3 Anvendelse af litteratur og data

Det materiale, der er fremkommet igennem litteratursggningen, er i
hej grad anvendt til udarbejdelse af problemanalysen i naervaerende
projekt. Denne rummer en praesentation af den lovgivning, der fore-
ligger pa omradet samt en beskrivelse af allerede gennemfarte pro-
jekter indenfor skolevejsarbejdet. For at styrke dokumentationen i
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denne gennemgang er data fra registre ligeledes anvendt i den ind-
ledende del af projektet.

Litteraturen er anvendt saledes, at alt fundet materiale er blevet
studeret af et gruppemedlem og praesenteret for det andet grup-
pemedlem. Pa denne made har begge gruppemedlemmer haft et
overblik over hvilket materiale, der var tilgaengeligt for projektet.
Ved prasentationen af materiale er det desuden blevet diskuteret i
forhold til hvilke kapitler, dette kunne vaere relevant. Dette er sket
ud fra den pa det pagaldende tidspunkt galdende struktur for pro-
jektet.

Igennem projektet er alt litteratur forsggt gengivet korrekt og med
beskrivelse af de forhold, der har vaeret gaeldende for de pagal-
dende tekster. Ligeledes er der lebende igennem projektet foreta-
get kildekritik af eksempelvis forskningsprojekter, rapporter og eks-
pertudsagn.

Data er forsggt praesenteret pa en valid made igennem tekst og fi-
gurer, og der er lagt vaegt pa at undga figurer og statistik, der kan
vildlede laeseren.

Udover den fundne litteratur og data er det forsagt at skaffe yderli-
gere viden omkring tryghed. Der er taget kontakt til en svensker an-
sat ved Carl Bro i Sverige, hvilket er sket gennem kontakt til ansatte
i den danske afdeling af Carl Bro. Dette resulterede i lovning om no-
get materiale om tryghed og skolevejsanalyser i Sverige, hvilket pa
trods af en venlig rykker aldrig er blevet fremsendt.

Ligeledes er der taget kontakt til en engelsk underviser tilknyttet
Aalborg Universitet. Desvaerre forte dette heller ikke til yderligere
materiale om tryghed og skolevejsarbejde i England.
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C SP@RGENDE METODEANVENDELSE

| forbindelse med dataindsamling til denne rapport er der anvendt
flere spgrgende metoder. Disse har isaer vaeret anvendt til analyse-
delen af dette projekt.

De spargende metoder er anvendt som supplement til den indsam-

lede litteratur, og har i hgj grad dannet baggrund for den tilblivelse
af ny viden, der har fundet sted i projektperioden.

C.1 Spgrgeskemaundersggelser

| forbindelse med kortlaegning af hvor mange kommuner, der i peri-
oden fra 2000 til 2007 har udarbejdet eller faet udarbejdet skole-
vejsanalyser, er der udsendt et spgrgeskema til samtlige nye kom-
muner i Danmark.

Dette spgrgeskema indeholdt falgende overordnede spargsmal:

e Erderijeres kommune gennemfgrt skolevejsanalyser?

Det blev pointeret i mailen, at det var ok kun at besvare dette ene
spergsmal. Derudover blev de, der havde yderligere overblik over
emnet og tid til at hjaelpe, bedt om at besvare nedenstaende fire
spargsmal:

e Hyvilket ar er skolevejsanalyserne gennemfart?

e Hvor mange skoler er omfattet af analyserne?

e Er skolevejsanalyserne udarbejdet i samarbejde med en
radgiver, hvis ja hvem?

e Er skolevejsanalyserne gennemfert som selvstaendige
undersegelser eller i forbindelse med en trafiksikker-
hedsplan eller en trafik- og miljghandlingsplan?

Mailen var udformet saledes, at det ved en besvarelse af e-mailen
var muligt blot at skrive svarene ud for de enkelte spgrgsmal.

Alle besvarelser er samlet og kan ses i bilag E. Her er besvarelserne
opgjort i forhold til de gamle kommuner, mens prasentationen i
hovedrapporten er opgjort i forhold til de nye kommuner. Dette
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skyldes, at der i mange af de nye kommuner ikke har vaeret overblik
over, hvor mange af de sammenlagte kommuner, der har gennem-
fart skolevejsanalyser. Derfor har den medarbejder, der har besva-
ret spgrgeskemaet, ofte kun haft mulighed for at svare pa forholde-
ne for den af de gamle kommuner, vedkommende var ansat i for
kommunalreformen.

Udover gennemfgrelse af en spargeskemaundersggelse hos alle lan-
dets kommuner, er der i projektet ogsa anvendt spargeskemaunder-
sggelser gennemfgrt af andre. Den vaesentligste anvendelse af spar-
geskemaundersggelser har vaeret i forbindelse med en analyse af
gennemfgrte skolevejsanalyser for 152 skoler i Danmark, som kan
ses i bilag I. Her har andre personer og instanser gennemfgrt en
raekke spgrgeskemaundersggelser, hvilket der i dette projekt er
gjort nytte af, idet resultaterne fra disse spargeskemaanalyser har
dannet baggrund for en stgrre analyse.

C.2 Enkeltpersonsinterviews

| forbindelse med en gennemgang af skolevejsarbejdet i Danmark er
der blevet udarbejdet tekster om, hvorledes fire af de starre radgi-
vende ingenigrfirmaer i Danmark griber dette arbejde an, se bilag
F. Disse tekster er udarbejdet pa baggrund af litteraturstudier og
for at validere de skrevne teksters indhold samt fa besvaret uklar-
heder i processen, er de skrevne tekster fremsendt til radgiverne
pr. mail.

Efterfolgende er radgiverne kontaktet telefonisk, hvor der pa bag-
grund af de skrevne tekster har fundet en form for interview sted,
hvor de stillede spargsmal har vaeret baseret pa de uklarheder, der
har vaeret i teksterne. Pa den made fik gruppen afklaret spgrgsmal,
der ikke var mulige at finde frem til via litteraturstudier, ligesom
radgiverne sikrer sig, at de kan sta inden for det skrevne om den
pagaldende virksomhed.

C.3 Fokusgruppeinterviews

Slutteligt er der i dette projekt gennemfart seks fokusgruppeinter-
views med skolebgrn. Da dette har vaeret en stgrre proces findes i
flere forskellige bilag teori, forberedelse, informationsbrev, inter-
viewguide og referater fra de gennemfgrte interviews, bilag J, K, L,
M og N.
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D VEJSEKTORENS INFORMATIONSSYSTEM

Vejsektorens InformationsSystem, VIS, bygger pa et mangearigt
samarbejde mellem Vejdirektoratet og de tidligere amter. Formalet
med VIS er registrering og vedligeholdelse af data omkring det over-
ordnede vejnet, og selve databasen rummer ca. 600 forskellige ty-
per af administrative og tekniske data for det overordnede vejnet.
[VIS- Vejman.dk’s ene ben, 2006]

| VIS kan ydermere findes data om trafikuheld pa hele det danske
vejnet. Informationerne om de enkelte uheld er baseret pa politiets
registreringer i forbindelse med uheld, og dakker derfor kun de tra-
fikuheld, der er registreret af politiet.

De enkelte uheld, der er registreret i VIS, er geografisk stedfaeste-
de, og derfor saerligt anvendelige til sortpletarbejde. Der er i VIS
registreret oplysninger om de enkelte uheld pa fire niveauer:

1. Grundlaggende oplysninger om trafikuheldet, eksempel-
vis dato og antal tilskadekomne

2. Oplysninger om de enkelte elementer i uheldet, eksem-
pelvis fodgangernes placering i uheldsgjeblikket og vi-
gepligter for den pagaeldende lokalitet

3. Oplysninger om kagretgjernes totalvaegt

4. Oplysninger om de enkelte personer i hvert element, ek-
sempelvis kgn, alder og personskade

Ud fra uheldsdataene er det muligt bl.a. at se, om bestemte per-
songrupper er mere udsatte i trafikken end andre persongrupper.

| VIS er der registreret trafikuheld siden 1985, hvorfor dette er den
starste tilgaengelige samlede uheldsdatabase over uheld i Danmark.
Adgangen til VIS er tiltaenkt medarbejderne i de enkelte vejbesty-
relser.

De data, der i VIS findes om trafikuheld, er, som tidligere beskre-
vet, de politiregistrerede oplysninger, og er derfor behaftet med
den fejlkilde, at politiet ikke registrer alle trafikuheld, da disse
ganske simpelt ikke meldes til politiet. Denne viden er fremkommet
pa baggrund af sammenligninger af politiets uheldsregistreringer og
skadestuernes registreringer.
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Politiets registrering af trafikuheld kan ligeledes vaere behaeftet
med nogle fejl. Eksempelvis er der ikke altid opfelgning pa, hvor let
eller hardt sarede de implicerede i uheldene har vaeret, ligesom po-
litiets registrering af de sakaldte skolevejsanalyser er mangelfulde.
Her har undersggelser vist, at ikke alle skolevejsuheld registreres
som dette, samtidig med at trafikuheld, der ikke er i narheden af
at minde om et skolevejsuheld, bliver registreret som dette [Mathi-
asen & Maller, 2002].

D.1 Data

Nar der udtraekkes data fra VIS sker dette saledes, at der forst veel-
ges alle data, der skal indga i udtraekket. Dernaest opsattes nogle
kriterier for disse data. Dette kan eksempelvis vaere geografiske af-
graesninger eller afgraensninger i forhold til alder. Slutteligt er det
muligt at udvaelge en parameter, der skal sorteres for det samlede
dataudtraek.

Ved brug af uheldsdata fra VIS er det nedvendigt at holde for gje,
om der udtraekkes data omkring det enkelte uheld eller omkring de
implicerede personer, idet sammenblanding af disse data kan give
mangelfulde eller dobbelte oplysninger.

| de analyser, der er anvendt i denne rapport, er anvendt fglgende
dataparameter:

o Ar

o Ar 1985 til 2006
e Alder

o 6til16ar

e  Skolevejsuheld
e Personskade

o Drabt
Alvorligt tilskadekommen
Lettere tilskadekommen
Uskadt

O 0O

Parameteren ar angiver, hvilket ar det pagaldende uheld har fun-
det sted, mens alder angiver alderen pa de implicerede parter i
uheldet pa det tidspunkt uheldet fandt sted. | dette tilfaelde er der
kun medtaget data om skolebgrn i alderen 6 til 16 ar.

Uheld med barn under 18 ar pa vej til eller fra skole impliceret, som
er foregaet i tidsrummet fra 7.00 og 17.00 pa hverdage, defineres
som skolevejsuheld.

Personskade angiver, hvorledes den pagaldende person er kommet
til skade. Her kan der vaere tale om draebte, alvorligt tilskadekom-
ne, lettere tilskadekomne og uskadte.
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E STATUS PA SKOLEVEJSANALYSER

| dette bilag kan ses de besvarelser, der er opnaet igennem en spar-
geskemaundersggelse til de 97 nye kommuner i Danmark. | Tabel
E.1 pa de fglgende sider, er besvarelserne opgjort pa de gamle
kommuner, men sorteret i forhold til hvilke af de nye kommuner, de
herer ind under.

Det er opgjort, hvilke af de gamle kommuner, der har gennemfart
skolevejsanalyser. ”Ja” betyder, at der er gennemfart skolevejsana-
lyser i kommunen, ”nej” betyder, at der ikke er gennemfart skole-
vejsanalyser i kommunen, mens ”-” indikerer, at der ikke er modta-
get svar fra den pagaldende kommune.

For nogle kommuner er det ligeledes oplyst for, hvor mange skoler
der er udfert skolevejsanalyser, hvilket ar skolevejsanalysen er af-
sluttet, samt hvilken radgiver, der har varet behjalpelig ved gen-
nemfgrelse af skolevejsanalysen. Her er det radgiverne Carl Bro,
COWI, Rambgll Nyvig (angivet som Nyvig) og Svaj, der her vaeret ak-
tuelle, mens benavnelsen ”selv” dakker over kommuner, der har
gennemfort skolevejsanalyser uden hjalp fra radgivere. Ligeledes
angiver ”-”, at det er uvist for den pagaldende kommune.
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Gammelt kom-
munenavn

Albertslund
Allerad
Assens
Glamsbjerg
Haarby
Tommerup
Vissenbjerg
Aarup
Ballerup
Billund
Grindsted
Otterup
Bornholm
Brendby

Branderslev

Dronninglund

Christiansg
Drager
Ledgje-Smarum
Stenlgse
@lstykke
Bramming
Esbjerg
Helle

Ribe

Fang
Hadsten
Hammel
Hinnerup
Langa
Hvorslev
Haslev
Fakse
Rennede

Fredensborg-
Humlebaek

Karlebo
Fredericia
Frederiksberg
Frederikshavn
Skagen

Nyt kommune-

navn analyse

Albertslund Nej
Allerad Ja
Assens Ja
Assens Ja
Assens Ja
Assens

Assens Ja
Assens

Ballerup Ja
Billund Ja
Billund

Bogense

Bornholm Ja
Brgndby

Brenderslev-
Dronninglund

Bronderslev-
Dronninglund

Christiansg

Drager

Egedal

Egedal

Egedal

Esbjerg

Esbjerg Nej
Esbjerg

Esbjerg

Fang

Favrskov

Favrskov

Favrskov Ja
Favrskov

Favrskov

Faxe

Faxe

Faxe

Ja

Fredensborg

Fredensborg

Fredericia

Frederiksberg Ja
Frederikshavn Ja
Frederikshavn

Skolevejs

Antal  Arstal
skoler (slut)
1996
3 2004
5 2004
14 2003
9 1999
17 2005
14 1997

1
14 2004
1 2004

Radgiver

Nyvig
Nyvig
Nyvig
Carl Bro
Cowi
Carl Bro

Svaj

Nyvig

Svaj og
Nyvig

Nyvig

Carl Bro
Selv
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Saeby
Frederikssund
Jaegerspris
Skibby
Slangerup

Frederiksveerk

Hundested

Varlgse
Farum
Broby
Faaborg
Ringe
Ryslinge
Arslev
Gentofte
Gladsaxe
Glostrup
Greve
Graested-
Gilleleje
Helsinge
Nykabing F.
Nysted
Narre Alslev
Sakskgbing
Stubbekabing
Sydfalster
Christiansfeld
Gram
Haderslev

Norre Rangstrup

Vojens
Hedensted
Juelsminde
Toerring-Uldum
Helsingar
Herlev
Aulum-Haderup
Herning
Trehgje

Askov

Hillered
Skaevinge

Frederikshavn
Frederikssund
Frederikssund
Frederikssund
Frederikssund

Frederiksveerk-
Hundested

Frederiksveerk-
Hundested

Furesg

Furesg
Faaborg-Midtfyn
Faaborg-Midtfyn
Faaborg-Midtfyn
Faaborg-Midtfyn
Faaborg-Midtfyn
Gentofte
Gladsaxe
Glostrup

Greve

Gribskov

Gribskov
Guldborgsund
Guldborgsund
Guldborgsund
Guldborgsund
Guldborgsund
Guldborgsund
Haderslev
Haderslev
Haderslev
Haderslev
Haderslev
Hedensted
Hedensted
Hedensted
Helsingar
Herlev
Herning
Herning
Herning
Herning
Hillerad
Hillerad

Ja

Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja

Ja

Ja
Ja

Ja
Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

N N o O 00 ul »u

16

21

4

2005

1995

2005
1993
1999
1999
1999
1997
2000

2005
1998
1999

2007

2005

Nyvig

Nyvig

Carl Bro
Selv
Svaj
Svaj
Svaj
Nyvig
Nyvig
Nyvig

Carl Bro
Nyvig
Nyvig

Carl Bro

Nyvig
Nyvig

Carl Bro

cowl

Carl Bro
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Slangerup
Hirtshals
Hjgrring
Lokken-Vra
Sindal
Holbaek
Jernlase
Svinninge
Tornved
Tollase
Holstebro
Ulfborg-Vemb
Vinderup
Braedstrup
Gedved
Horsens
Hvidovre
Hoje Taastrup
Hgrsholm
Nerre Snede
Brande
Ikast

Ishaj

Brovst
Fjerritslev
Pandrup
Aabybro
Bjergsted
Garlev
Hvidebask
Hong
Kalundborg
Kerteminde
Langeskov
Munkebo
Christiansfeld
Egtved
Kolding
Lunderskov
Vamdrup
Kgbenhavn
Kage
Skovbo
Rudkgbing

Hillerad
Hjerring
Hjgrring
Hjerring
Hjgrring
Holbaek
Holbaek
Holbaek
Holbaek
Holbaek
Holstebro
Holstebro
Holstebro
Horsens
Horsens
Horsens
Hvidovre
Hgje-Taastrup
Hgrsholm
Ikast-Brande
Ikast-Brande
Ikast-Brande
Ishgj
Jammerbugt
Jammerbugt
Jammerbugt
Jammerbugt
Kalundborg
Kalundborg
Kalundborg
Kalundborg
Kalundborg
Kerteminde
Kerteminde
Kerteminde
Kolding
Kolding
Kolding
Kolding
Kolding
Kgbenhavn
Kage

Kage
Langeland

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej
Ja
Nej
Nej

Ja

Ja

Ja
Ja

Nej

6
14

24

11

20

2004
2000

2007

1981

2000

2007

Carl Bro
Svaj

Carl Bro

Carl Bro

Selv

Carl Bro

Svaj

Carl Bro

CB

Nyvig
Carl Bro
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Sydlangeland
Tranekaer
Bramsnaes
Hvalsa

Lejre

Lemvig

Thyboren-
Harbogre

Holeby
Hajreby
Maribo
Nakskov
Ravnsborg
Rudbjerg
Redby

Lyngby-
Taarbaek

Laeso
Mariager
Aalestrup
Arden
Hadsund
Hobro
Nerager
Ejby
Middelfart
Narre Aaby
Morsga
Grenaa
Narre Djurs
Rougsa
Senderhald
Bogense
Sendersg
Nyborg
Ullerslev
@rbaek
Fuglebjerg
Fladsa
Holmegaard
Naestved
Susa
Odder
Odense
Dragsholm

Langeland
Langeland
Lejre
Lejre
Lejre
Lemvig

Lemvig

Lolland
Lolland
Lolland
Lolland
Lolland
Lolland
Lolland

Lyngby-
Taarbaek

Leeso
Mariagerfjord
Mariagerfjord
Mariagerfjord
Mariagerfjord
Mariagerfjord
Mariagerfjord
Middelfart
Middelfart
Middelfart
Morsg
Norddjurs
Norddjurs
Norddjurs
Norddjurs
Nordfyns
Nordfyns
Nyborg
Nyborg
Nyborg
Naestved
Naestved
Naestved
Naestved
Naestved
Odder
Odense
Odsherred

Nej
Nej
Ja

Ja

Ja

Nej
Nej

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej
Ja

Nyvig

cowl

Carl Bro

Carl Bro

2005  Nyvig

Selv

Alle - Nyvig
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Nykabing-Rarvig Odsherred

Trundholm
Langa
Mariager
Nerhald
Purhus
Randers
Senderhald
Ngrager
Skerping
Stavring

Egvad
Holmsland
Ringkebing
Skjern

Videbak

Ringsted
Gundsg
Ramsg
Roskilde
Sollerad
Birkerad
Redovre
Samsg
Gjern
Silkeborg
Them
Kjellerup
Braedstrup
Galten
Herning
Ry
Skanderborg
Sallingsund
Skive
Spattrup
Sundsgre
Hashgj
Korsar
Skaelskar
Slagelse

Odsherred
Randers
Randers
Randers
Randers
Randers
Randers
Rebild
Rebild
Rebild
Ringkgbing-
Skjern
Ringkebing-
Skjern
Ringkebing-
Skjern
Ringkabing-
Skjern
Ringkabing-
Skjern
Ringsted
Roskilde
Roskilde
Roskilde
Rudersdal
Rudersdal
Redovre
Samsg
Silkeborg
Silkeborg
Silkeborg
Silkeborg
Skanderborg
Skanderborg
Skanderborg
Skanderborg
Skanderborg
Skive

Skive

Skive

Skive
Slagelse
Slagelse
Slagelse
Slagelse

Ja

Ja

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja
Nej
Nej

Ja
Nej
Nej
Nej
Nej

Selv

cowl

cowl
Ccowl

cowl

Nyvig

Carl Bro

Svaj

Svaj
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Solrad
Dianalund
Sorg
Stenlille
Vallg
Stevns
Struer
Thyholm
Egebjerg
Gudme
Svendborg
Ebeltoft
Midtdjurs
Rosenholm
Rende
Augustenborg
Broager
Grasten
Nordborg
Sundeved
Sydals
Senderborg
Hanstholm
Sydthy
Thisted
Bredebro
Hgjer
Legumkloster

Norre Rangstrup

Skaerbaek
Tender

Tarnby

Vallensbaek
Blabjerg
Blavandshuk
Helle
Varde
@lgod
Radding
Brgrup
Holsted
Vejen
Barkop
Egtved

Solrad

Sorg

Sorg

Sorg

Stevns
Stevns
Struer
Struer
Svendborg
Svendborg
Svendborg
Syddjurs
Syddjurs
Syddjurs
Syddjurs
Senderborg
Senderborg
Senderborg
Senderborg
Senderborg
Senderborg
Senderborg
Thisted
Thisted
Thisted
Tender
Tender
Tender
Tender
Tender
Tender

Tarnby

Vallensbaek
Varde
Varde
Varde
Varde
Varde
Vejen
Vejen
Vejen
Vejen
Vejle
Vejle

Ja - - Carl Bro
Nej

Nej

Nej

Nej

Ja - - Carl Bro
Ja - - Carl Bro
Ja Alle  fvert ooy
Nej

Ja - - Carl Bro
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Give
Jelling

Torring-Uldum

Vejle
Aalestrup
Farsg
Lagstar
Aars
Bjerringbro
Fjends
Karup
Mgldrup
Tjele
Viborg
Aalestrup
Langebaek
Mgn
Praesto
Vordingborg
Marstal
Zroskabing
Bov
Lundtoft
Redekro
Tinglev
Aabenraa
Hals

Nibe
Sejlflod
Aalborg
Arhus

Vejle

Vejle

Vejle

Vejle
Vesthimmerland
Vesthimmerland
Vesthimmerland
Vesthimmerland
Viborg

Viborg

Viborg

Viborg

Viborg

Viborg

Viborg
Vordingborg
Vordingborg
Vordingborg
Vordingborg
Erg

Lrg

Aabenraa
Aabenraa
Aabenraa
Aabenraa
Aabenraa
Alborg

Alborg

Alborg

Alborg

Arhus

Ja

Ja
Nej
Nej
Nej
Nej

Ja

Nej
Nej

Ja

Ja
Ja

19

2002

2006

2004

2000
2005

Carl Bro

Carl Bro

Carl Bro

Carl Bro
Nyvig

Tabel E.1 Oversigt over besvarelser omkring gennemfarte skolevejsanaly-
ser i de danske kommuner.
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F SKOLEVEJSARBEJDE VED RADGIVERE

| dette bilag praesenteres eksempler fra arbejdet med skolevejsana-
lyser ved Grontmij|Carl Bro, Rambgll Nyvig, COWI og Via Trafik.

F.1  Grontmij]Carl Bro

Grontmij|Carl Bro er en af de starste aktgrer pa det europaeiske in-
genigr radgivningsmarked, og radgiver inden for bl.a. byggeri, an-
laeg, miljg, vand og trafik i bl.a. Danmark, Holland, England, Tysk-
land og Sverige. Pa verdensplan har Grontmij|Carl Bro ca. 7.000
medarbejdere, hvoraf de 1.200 har arbejdsplads i Danmark. [Hvem
er vi?, 2007]

Indenfor trafikplanlaegning beskaeftiger Grontmij|Carl Bro i Dan-
mark 18 medarbejdere fordelt pa to kontorer i Glostrup og Arhus.
Grontmij| Carl Bro har arbejdet med skolevejsanalyser i omkring 10
ar, og har i de sidste fire ar udarbejdet skolevejsanalyser pa bag-
grund af webbaserede spagrgeskemaer frem for spgrgeskemaer i pa-
pirformat.

Grontmij|Carl Bro har udarbejdet skolevejsanalyser for bl.a. Balle-
rup, Brande, Ebeltoft, Farum, Frederiksberg, Greve, Haarby, Ker-
teminde, Kolding, Kebenhavn, Kage, Langebaek, Maribo, Maldrup,
Nykgbing F, Odense, Rougse, Redekro, Skaevinge, Sindal, Solred,
Sydthy, Ulfborg-Vemb, Varde og Aalborg Kommuner. [Referencer
skolevejsanalyser, 2005]

Nar der gennemfares skolevejsanalyser ved Grontmij|Carl Bro be-
star analysen af fire dele; baggrundsinformation om respondenter-
ne, transportmiddelvalg, rutevalg og utryghed. Selve undersggelsen
gennemfgres pa skolen pa baggrund af et maede med en repraesen-
tant fra hver af de deltagende skoler, hvor en larervejledning sam-
tidig udleveres til hver af skolerne. Selve skolevejsanalysen gen-
nemfares af laererne, som instruerer skolebgrnene i, hvad der skal
ske og undervejs hjalper dem med opklarende spargsmal.

Skolebarnenes transportvaner undersgges ved spgrgsmal omkring
transportmiddelvalg. Dette foregar elektronisk, saledes at besvarel-
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serne automatisk indgar i en database. Dernaest har eleverne pa et
elektronisk oversigtskort mulighed for at indtegne deres rute til sko-
le, Figur F.1. [Bach & Olesen, 2004]
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Figur F.1 Skeermbillede til indtegning af rute og udpegning af utrygge lo-
kaliteter, samt begrundelse for utryghed. [Olesen, 2007a]

Efter at have indtegnet denne rute har eleverne slutteligt mulighed
for at udpege utrygge lokaliteter. For hver utryg lokalitet, der ud-
peges, skal eleverne angive, hvorfor netop denne lokalitet opfattes
som utryg. Her kan der vaelges mellem fglgende svarmuligheder:

Bilerne kerer meget staerkt

Bilerne holder ikke tilbage

Der er mange biler

Det er svaert at krydse vejen

Det er svaert at fa gje pa de andre trafikanter
Der er ingen fortov eller cykelsti

Der er ingen lys pa vejen/stien

Andet (angiv begrundelse i frittekstfelt)

Ud fra besvarelserne er det muligt at udpege indsatsomrader. Dette
kan vaere en kampagne for at aendre bgrnenes transportmiddelvalg,
men ofte er der tale om en udpegelse af lokaliteter, som mange
skolebgrn har udpeget som utrygge. | Figur F.2 ses et eksempel pa
et sadan utryghedskort. Her er samtlige elevers angivelser af utryg-
ge lokaliteter samlet pa ét kort og kan derfor prasenteres grafisk
med cirkler efter antallet af elever, der har udpeget den enkelte
lokalitet.
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Figur F.2 Eksempel p& utryghedskort fra Maribo Kommune, hvor cirklernes
og streekningernes stgrrelse symboliserer antallet af elever, der har angi-
vet den pageeldende lokalitet som utryg. [Bach & Olesen, 2004]

Pa baggrund af skolebgrnenes rutevalg og deres angivelser af utryg-
ge lokaliteter, udpeges de lokaliteter, der enskes videre bearbej-
det. Herfra er det forskelligt, hvorvidt Carl Bro udarbejder forslag
til forbedringer af de udpegede lokaliteter eller overlader arbejdet
til de pagaeldende kommuner.

| de tilfaelde, hvor Carl Bro udarbejder lgsningsforslag foregar dette
ved, at de pagaeldende lokaliteter besigtiges af radgiverne, ligesom
der foregar observationer foran skolerne. Alle steder forholder rad-
giverne sig kritiske overfor de udsagn, skolebgrnene er kommet
med, og vurderer radgiverne, at der forefindes et problem, udar-
bejdes lagsninger. De lasninger, der udarbejdes, har primeaert til for-
mal at sikre, at der ikke vil forekomme trafikuheld, men parametre
som bl.a. tryghed, fremkommelighed, tilgaengelighed, kapacitet
inddrages ligeledes. [Olesen, 2007b] [Nielsen, 2007]

De fleste skolevejsanalyser gennemfares i forbindelse med udarbej-
delse af en trafiksikkerhedsplan, hvor resultaterne af skolevejsana-
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lysen bruges til at udpege temaer i trafiksikkerhedsplanen, der skal
arbejdes med i de kommende ar. [Nielsen, 2007]

Hvorvidt de resultater, der fremkommer pa baggrund af de gennem-
forte analyser pa skolerne, er daekkende for den generelle utryg-
hedssituation er svaert at sige. Der kan rejses kritik overfor flere
punkter i processen, dog uden at der i alle tilfeelde kan opstilles
forslag til forbedringer.

At selve undersagelsen gennemfgres af alle barn pa skolen stiller
store krav til forstaelsesevnerne og edb-kundskaberne hos isar de
yngste barn. Ligeledes stiller det krav til, at laererne har forstaelse
for undersagelsen og satter den forngdne tid af til dette samt er i
stand til at besvare opklarende spargsmal om bade den tekniske del
og indholdet i undersagelsen.

Hovedvaegten i de skolevejsanalyser, der udferes af Grontmij|Carl
Bro, ligger pa utryghed. Skolebgrnene udpeger utrygge steder og
angiver, hvorfor disse opfattes som utrygge, hvilket giver et godt
billede af bagrns tryghedsopfattelse. Igennem analysen er sikkerhed
ikke i fokus, men ved udarbejdelsen af lgsningerne til de utrygge lo-
kaliteter inddrages viden omkring sikkerhed til at udforme disse lgs-
ninger.

F.2 Rambgll Nyvig

Rambgll beskaeftiger over 5.000 medarbejdere indenfor bl.a. bygge-
ri, energi, miljg og trafik, og har kontorer i mange dele af verden.
Rambgll Gruppen er nordisk ejet, hvorfor de fleste medarbejdere
ogsa er ansat her. [Ramboll Group, 2007]

Anders Nyvig a/s blev grundlagt i 1962 og er Danmarks aldste tra-
fikplanfirma med ekspertise indenfor trafik- og byplanlaegning. |
1982 blev Anders Nyvig a/s en del af Rambgll Gruppen og i 2000
skiftede firmaet navn til Rambegll Nyvig. | dag beskaeftiger Rambgall
Nyvig 40 medarbejdere fordelt pa to kontorer i Virum og Arhus. [Om
Rambgll Nyvig, 2007]

Ogsa den radgivende ingenigrvirksomhed Ramball Nyvig har flere ars
erfaring med skolevejsanalyser, og har ligeledes udarbejdet en me-
tode til gennemfarelse af analyserne, der er baseret pa brug af in-
ternettet.

Rambgll Nyvig har blandt andet udarbejdet skolevejsanalyser for
Glostrup, Grundsg, Gundsg, Hinnerup, Kebenhavn, Nr. Alslev, Oden-
se, Sakskebing, Sellerad og Arhus. [Bunton, 2005b]

Skolevejsundersggelser udfaert af Ramball Nyvig bestar af tre analy-
ser; transportmiddelvalg, rutevalg samt udpegning af utrygge lokali-
teter. Undersagelsen gennemfares saledes, at de yngste elever i 0.-
3. klasse gennemfgrer undersggelsen hjemmefra med stotte fra
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foraeldrene, som er introduceret til undersagelsen via et brev. De
®ldste elever i 4.-10. klasse gennemfgrer undersggelsen pa skolen
med introduktion og evt. hjaelp fra en laerer, der har kendskab til
undersggelsen gennem en skriftlig vejledning.

Selve undersggelsen foregar ved, at skolebgrnene i et internetbase-
ret spargeskema besvarer spargsmal om deres transportmiddelvalg
og dernaest i et webgis indtegner deres rute til eller fra skole. Der-
naest bedes skolebgrnene udpege utrygge lokaliteter. For hvert ud-
peget utrygt sted bliver eleverne bedt om at angive begrundelsen
for utrygheden. Der opstilles en raekke begrundelser ud fra tidligere
erfaringer med utryghedsanalyser, ligesom der er mulighed for at
angive en begrundelse, som ikke er angivet pa forhand i et frit
tekstfelt. Begrundelserne vil blive opstillet vilkarligt hver gang, der
udpeges en lokalitet. Derved minimeres risikoen for, at eleverne
blot vaelger den averste begrundelse hver gang.

Alle skolevejsanalyserne munder ud i en eller anden form for lgsning
pa de fundne problemomrader, for pa den made at eliminere utryg-
heden blandt skolebgrnene. Det er dog meget forskelligt, hvordan
det gribes an i de forskellige kommuner. Nogle kommuner overtager
selv lgsningsdelen, nar Rambagll Nyvig har udarbejdet utryghedskor-
tene, men for langt sterstedelen af kommunerne, er det Ramball
Nyvig, der fortsatter med denne del.

Der er heller ikke en entydighed om hvordan lasningsdelen gribes
an. Dels afhanger det af om det er en selvstandig skolevejsanalyse
eller en skolevejsanalyse, der er udarbejdet i forbindelse med en
trafik- og miljghandlingsplan eller en trafiksikkerhedsplan og dels af
kommunens gnsker. For nogle kommuner udarbejdes en priorite-
ringsliste ud fra utryghed, trafikuheld og den forventede effekt, for
andre kommuner gnskes desuden skitseforslag til de lgsningsforslag,
der er givet. Derudover bliver der i nogle tilfeelde foretaget over-
slagsberegninger pa lasningsforslagene. [Huse, 2007]

At de yngste bgrn besvarer undersggelsen med stotte fra deres for-
aldre vurderes at give en mere rigtig besvarelse indenfor angivelsen
af transportmiddel- og rutevalg, mens der ved udpegningen af de
utrygge steder ma forventes, at skolebarnene i haj grad pavirkes af
deres foraeldre, og deres opfattelse af, hvad der er utrygt. Nyvig
mener dog, at det er ngdvendigt i den alder at snakke med bgrnene
omkring skolevejen og utryghed, for at de kan gennemfgre spgrge-
skemaet, hvorfor det vil tage for lang tid at gennemfare spargeske-
maet i skolen [Huse, 2007].

Ydermere angiver Rambgll Nyvig selv, at der ved gennemfgrelsen af
skolevejsanalyserne flere gange har varet problemer med at kom-
me igennem skolernes firewalls. Dette problem er blevet elimine-
ret. Det har desuden varet et problem, at nogle elever deltager i
undersggelsen flere gange, hvilket falgelig kan give fejl i resultater-
ne. Dette problem har Rambgll Nyvig ligeledes elimineret ved at ha-
ve nogle automatiske og manuelle procedurer, der sorterer dob-
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beltbesvarelser. [Huse, 2007] Desuden afhanger en stor del af un-
dersggelsens succes af laerernes engagement og forberedelse inden
gennemfgrelsen af undersagelsen. [Bunton, 2005b]

Igennem den type af skolevejsanalyser, der udfgres af Rambgall Ny-

vig, er det ligeledes tryghed, der er i fokus, idet skolebgrnene be-
des udpege de utrygge lokaliteter. Sikkerhed inddrages ikke.

F.3 COWI

COWI blev grundlagt i 1930 og er ligeledes en international radgiv-
ningsvirksomhed, der radgiver indenfor ingenigrteknik, miljo og
samfundsgkonomi. | dag er der 3.500 medarbejdere ansatte pa ver-
densplan, og 11 regionale kontorer i Danmark med i alt 1.100 med-
arbejdere. [Om COWI, 2007]

COWI i Aalborg har bl.a. udarbejdet skolevejsanalyser for Lemvig,
Ringkabing, Skjern, Trehgje og Videbaek inden for de senere ar. Af
disse skolevejsanalyser er det kun i Lemvig, der er taget internetba-
serede spagrgeskemaer til brug. Fremgangsmaderne ved brug af pa-
pir og internetbaseret spgrgeskema har dog ikke vaeret vasentlige
forskellige, og derfor prasenteres her den metode, der har vaeret
anvendt ved gennemfarelse af papir spgrgeskemaer. [Helledi, 2007]

Skolevejsanalyserne er gennemfart i udvalgte klasser pa de enkelte
skoler. Her er en laerer i hver klasse blevet ansvarlig for uddelingen
og indsamlingen af spergeskemaerne, og det har vaeret op til den
pagaldende laerer at afggre, om spgrgeskemaerne skulle besvares
pa klassen eller derhjemme i samarbejde med foraldrene. [Helledi,
2007]

Skolevejsanalysen bestar af et spgrgeskema pa en A4-side og en side
med et kort over skoledistriktet med en markering af skolens lokali-
sering, hvor skolebgrnene skal indtegne deres rute til og fra skole
samt eventuelle utrygge lokaliteter. Skolebgrnene bedes besvare
folgende:

Kgn

Klassetrin

Hvor langt har du til skole?

Bopael (marker pa kortet)

Rute til skole (optegn pa kortet)

Transportmiddel til skole

Hvis kersel i bil, hvorfor?

o Det er for langt at ga/cykle

o Det er for farligt at ga/cykle

0 Andet

e  Er der steder pa din skolevej, hvor du fgler dig utryg pa
grund af trafikken? Hvis ja, marker pa kortet

Hvad ger dig isaer utryg?

o Svaert at krydse vejen pa grund af for meget trafik
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Darlig oversigt, sa det kan vaere svaert at se trafikken
Trafikken kerer for staerkt
Der er mange biler og ingen cykelstier
o Der er mange lastbiler og ingen cykelstier
e Ville du komme i skole pa en anden made, hvis din sko-
levej var mere tryg? (Hvis du ikke ved om du ville fa lov,
sa sparg dine foraldre inden du svarer!)
e Hyvis ja, hvordan:
o Ga
o Cykle
o Bus

O 0O

Pa Figur F.3 er angivet et eksempel pa et skolebarn, der har angi-
vet, sin vej til og fra skolen. Der er ikke indtegnede utrygge lokali-
teter, da skolebarnet ikke fgler nogen lokaliteter som utrygge.

Figur F.3 Eksempel pa et skolebarns angivelse af rute til og fra skole.
[Helledi, 2007]

Bearbejdningen af disse data sker manuelt, saledes at bade skole-
bernenes ruter og de upegede lokaliteter indtegnes samlet pa et
kort for hele skoledistriktet.

Efter gennemfarelse af spgrgeskemaundersggelsen udpeges pro-
blemomrader, og der udarbejdes lgsningsforslag til disse. Alle udpe-
gede lokaliteter besigtiges af en radgiver samt en tekniker fra
kommunen, hvorefter der bliver truffet beslutning om en lgsning til
den enkelte lokalitet, hvor viden om trafiksikkerhed inddrages.

De udarbejdede forslag kan vaere i form af fysiske andringer, an-
dring i skiltningen eller kampagner til adfaerdsregulering. En kam-
pagne kan eksempelvis vaere en henvendelse til foraeldrene om ikke
at kere helt frem til skolen, nar barnet skal saettes af om morgen.

En ulempe ved gennemfarelse af skolevejsanalyserne i papirform er,
at det er nadvendigt at foretage en sortering af hvor mange elever,
der kan deltage i skolevejsanalysen, mens der ved brug af et web-
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baseret spargeskema abnes mulighed for, at alle elever pa en skole
kan deltage i undersggelsen. COWIs erfaring fra Lemvig med det
webbaserede spgrgeskema var, at der her var en meget lav svarpro-
cent i forhold til de svarprocenter, der blev opnaet i den mere
gammeldags undersggelse pa papir [Helledi, 2007].

COWIs spargeskema udskiller sig en anelse fra det, der ses hos de
gvrige radgivere, idet der her sparges til, hvorvidt skolebgrnene
ville andre transportmiddelvalg, hvis deres skolevej var mere tryg.
Dette vurderes som et vaesentligt spgrgsmal, da det giver en indika-
tion af, hvorvidt evt. forbedringer langs skolevejen kan flytte nogle
skolebgrn fra bilerne og ud som blgde trafikanter. Ligeledes har
COWI in mente, at foraeldrene har en stor del at skulle have sagt, og
skolebgrnene opfordres til at adsperge deres foraeldre, hvis de er i
tvivl.

Fokus i skolevejsanalyserne er i hgj grad tryghed, mens trafiksikker-
hed ligger til grund for udarbejdelse af konkrete lgsningsforslag.

F.4 Via Trafik

Via Trafik er beliggende i Hillerad og har arbejdet med trafikplan-
laegning siden 2000. Via Trafik er et mindre ingenigrfirma med 12
ansatte, der tilbyder radgivning indenfor alle typer af trafikplan-
laegning, og herunder ogsa skolevejsanalyser.

Selvom de forskellige radgivende ingenigrvirksomheder stort set an-
vender den samme metode for at udarbejde skolevejsanalyser, er
der ogsa eksempler pa andre mader, hvorpa det kan gribes an. Et
sadan eksempel er i Humlebaek, hvor Via Trafik i samarbejde med
kommunen har udarbejdet en Trafik- og miljghandlingsplan som
blandt andet bestod af en skolevejsanalyse.

Selve det at anvende spgrgeskemaer og analysere resultatet af disse
afviger ikke fra andre skolevejsanalyser. Det der gar eksemplet i
Humlebaek specielt er, at de forskellige lasningsforslag for Gl.
Strandvej blev afprgvet, for der blev truffet en beslutning omkring
en lagsning.

Gl. Strandvej forlgber pa den gstlige side af Humlebaek Skole og ve-
jen er en smal villavej uden cykelstier og krydsningsmuligheder, li-
gesom den anvendes af mange foraeldre, der kerer deres barn til
skole. Det betyder, at den trafikale situation pa vejen er kaotisk i
morgenmyldretiden. [Maller, 2006]

Det var gnsket at gare Gl. Strandvej ensrettet for bilerne, men om
den skulle ensrettes i nord- eller sydgaende retning kunne der ikke
opnas konsensus omkring, ligesom der var forskellige forslag til at
differentiere cyklerne fra bilerne. For at traffe den rigtige beslut-
ning valgte kommunen, at begge forslag skulle afpraves som midler-
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tidige lasninger - hver af en varighed pa to til tre maneder. [Maller,
2006]

Begge lasningsforslag blev ngje vurderet under forsggsperioden med
trafiktaellinger og hastighedsmalinger, hvorefter der afslutningsvist
blev gennemfart en spargeundersggelse, for at undersgge brugernes
tilfredshed med de to lasningsforslag. Brugernes vurdering af de to
lgsningsforslag samt endnu et magde med skolebestyrelsen mundede
ud i den lgsning, der havde de bedste oversigtsforhold, og hvor an-
tallet af konfliktpunkter var mindst. Desuden var det den lgsning,
hvor trafikken fordelte sig mest jaevnt pa de omkringliggende veje.
[Maller, 2006]

Fra konstateringen af en utryg straekning til lasningen blev gennem-
fart, forela altsa en lang og anderledes proces. Denne proces skiller
sig ud af flere grunde, dels fordi lasningsforslagene skulle vurderes i
fuld skala og dels fordi skolebarnene, foraeldrene og borgerne blev
inddraget meget i processen, idet de fik mulighed for bade at pragve
de forskellige lgsningsforslag samt ytre deres mening i forhold til de
forskellige lasningsforslag, og ikke kun i forhold til de eksisterende
forhold.
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Bilag G - Skolevejsarbejde i udlandet

G SKOLEVEJSARBEJDE | UDLANDET

| dette bilag praesenteres forskellige eksempler pa skolevejsarbejde
i udlandet.

Pa baggrund af litteraturstudier vil der igennem dette bilag prasen-
teres eksempler pa skolevejsarbejdet i udlandet. Grundet sproglige
barrierer har der vaeret begransninger i, for hvilke lande det har
vaeret muligt at sage litteratur.

Der har varet fokus pa indsamling af litteratur fra de avrige nordi-
ske lande, da litteraturen fra disse lande er forstaelig. Desuden er
der flere ligheder mellem den danske trafikkultur og de @vrige nor-
diske landes, hvorfor der prassenteres eksempler pa skolevejsarbej-
det fra Norge og Sverige. De gvrige lande, der er medtaget i kapit-
let, er udvalgt pa baggrund af, at der har vaeret relevant engelsk-
sproget materiale til radighed, og landene er Australien, England,
Holland og USA.

Da dette bilag er baseret pa forskelligartede kilder, har det ikke
vaeret muligt at praesentere alle eksempler efter en falles skabe-
lon. Ligesom det ma formodes, at det ikke er udtemmende oplys-
ninger omkring skolevejsarbejdet i de forskellige lande, der praesen-
teres, hvilket er typisk for litteraturstudier. Det kan formodes, at
ved kun at anvende en enkelt kilde fra det pagaldende land kan der
fremkomme et mere positivt eller negativt billede af landet end
hvad det generelt er. Dette er konsekvensen af at beskrive initiati-
ver i et land pa baggrund af en enkel eller to kilder.

G.1 Skolebgrns transportvaner i Norge

| Norge blev der i 2002 for fgrste gang gennemfart en sterre syste-
matisk undersggelse af hvorledes skolebgrn kommer til og fra skole,
samt hvorledes de opfatter rejsen. Undersggelsen er gennemfart pa
135 skoler fordelt pa alle landets amter, og 6.900 skolebgrn i 1., 3.
og 6. klasse har deltaget i undersggelsen. [Fyhri, 2002]

Baggrunden for denne undersggelse var, at der fra skolearet
1997/1998 blev indfart skolepligt for de 6-arige, og fra 2000 til 2004
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er skolestart og skoleveje udvalgt som én af fire centrale trafiksik-
kerhedskampagner. Formalet med kampagnen var at ggre trafikfor-
holdene langs skolevejen sa trygge som muligt for de 6-arige. For at
kunne belyse dette emne, blev skolebgrns ture til skolen kortlagt.
[Fyhri, 2002]

| Norge findes, som i Danmark, regler om hvilke afstande bgrnene
skal tilbagelaegge til skolen, for at opna gratis befordring. Disse af-
stande er i Norge 2 km for 1. klasse og herefter 4 km. Undersggelsen
viser dog, at 26 % af alle barn i 1. til 7. klasse bliver kart i skole af
deres foraeldre pa trods af, at der blot er mellem en halv og en ki-
lometer til skole. Ses der bort fra afstandene til skolen, er det 40 %
af barnene i 1. til 7. klasse, der kgres i skole af foraeldre eller med
kollektiv transport. [Fyhri, 2002]

| den norske undersggelse er skolebgrnene blevet spurgt, hvordan
de helst vil komme i skole, og her svarer flertallet overraskende
nok, at de helst vil ga sammen med andre bgrn. Dette anske er hg-
jest blandt de barn, der keres i bil til skole, da langt de fleste af de
gvrige skolebarn vil fortsaette med at transportere sig, som de alle-
rede gar i dag.

Omkring cyklen som transportmiddel til og fra skole er der i Norge
en vasentlig forskel fra Danmark. Dette kommer til udtryk ved, at
der i Norge pa mange skoler er forbud mod at cykle pa grund af sik-
kerhedshensyn. Desuden er terraenet meget kuperet i Norge, hvor-
for det ikke er et sa oplagt cykelland som Danmark.

Skolebgrnene er bl.a. blevet spurgt, om de opfatter deres skolevej
som utryg, noget som spiller en vasentlig rolle i de danske skole-
vejsanalyser. | Tabel G.1 er skolebgrnenes besvarelser opsat fordelt
efter de alderstrin, der indgik i undersggelsen.

Skolevejen er: 1. klasse 3. klasse 6. klasse  G.snit
Tryg 39 % 49 % 57 % 51 %
Utryg nogen steder 48 % 41% 36 % 40 %
Utryg det meste af vejen 8% 7% 5% 6 %
Utryg 6 % 3% 2% 3%
Antal respondenter 1.850 2.191 2.251 6.292

Tabel G.1 Norske skolebgrns oplevelse af skolevejen. [Fyhri, 2002]

Af Tabel G.1 fremgar det, at det er de yngste barn, der oplever den
stagrste utryghed langs deres skolevej. Dog har over halvdelen af alle
de adspurgte angivet, at de opfatter deres skolevej som tryg.
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G.2 Prioriteringsveerktgj i Sverige

| Sverige udarbejdes ikke deciderede skolevejsanalyser, som de
kendes fra Danmark. Det svenske vejdirektorat, Vagverket, ensker
dog et prioriteringsvaerktgj til at kunne sammenligne alle statslige
skoleveje i Stockholms Amt.

Grontmij|Carl Bro i Sverige har udviklet dette prioriteringsvaerktej,
som endnu ikke er taget i brug af Vagverket. Dette praesenteres, da
det vurderes at vaere en del af fremtidens skolevejsarbejde i Stock-
holms Amt. [Varderingsmodellen, 2007]

Prioriteringsvaerktgjet bestar af to dele, del A og del B, hvor der for
hver del beregnes et pointtal, og summen af de to dele er vaerdien
for den pagaldende lokalitet. Ved at beregne vaerdier for en raekke
lokaliteter, er det muligt at sammenholde disse og prioritere dem.
Et hgjt pointtal betyder lav sikkerhed. [Varderingsmodellen, 2007]

Del A har udgangspunkt i antallet af dede og alvorligt tilskadekomne
i trafikken pa en given lokalitet. Dette korrigeres i forhold til den
gaende og den karende trafik. Et lavt antal registrerede gaende ved
en given lokalitet kan resultere i et lavt antal point i A-delen. | vir-
keligheden kan eksempelvis en krydsning af en given vej vaere sa
farlig, at foraeldre veelger en anden rute, som deres bgrn skal fglge i
skole, eller karer bgrnene til skole. [Varderingsmodellen, 2007]

Der kan altsa findes alvorlige trafiksikkerhedsproblemer, som ikke
kommer til udtryk i A-delen, og for at kompensere for dette, er B-
delen medtaget. B-delen tager hensyn til udformningen af lokalite-
ten, kerselsarbejdet og malte hastigheder. [Varderingsmodellen,
2007]

Det prioriteringsvaerktaj, der er udarbejdet i Sverige, tager bade
hensyn til de trafiksikkerhedsmaessige og de tryghedsmaessige pa-
rametre. Det er altsa en model, der sikrer begge dele ud fra en mo-
del, der er opdelt i to.

G.3 Skolevejsarbejde i Australien

| Australien er der stort fokus pa at skabe sikre skoleveje, og dette
sker igennem det sakaldte “Safe Routes to School” (SRTS) program,
hvilket frit kan oversattes til ”sikre ruter til skole”. Pa baggrund af
et forssg med SRTS i staten Victoria anbefalede det Australske
Transport Rad (Australian Transport Advisory Council), at program-
met blev gjort landsdaekkende.

Formalet med SRTS programmet er:

”reduce the incidence and severity of injuries to school-age chil-
dren as pedestrians, bicyclists and passengers.” [Rose, 2000]
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Dette formal kan frit oversattes til, at reducere forekomsten og al-
vorligheden af tilskadekomne skolebarn som er gaende, cyklende el-
ler passagerer. Netop det, at passagerer inkluderes i formalet, er
yderst vigtigt, idet formalet ellers blot vil kunne opnas ved at lade
alle skolebgrn transporteres i bil eller bus, hvilket givet vil resultere
i et fald i antallet af trafikuheld med gaende eller cyklende skole-
barn. [Rose, 2000]

Det primaere fokus med SRTS i Australien har indtil videre vaeret
trafiksikkerhed, men det vurderes, at andre emner som sundhed,
milje og samfund har potentiale til at pavirke den fremtidige udvik-
ling af SRTS. [Rose, 2000]

Opbygningen af SRTS programmet varierer en smule de forskellige
stater imellem, men kan overordnet opdeles i fire faser:

1. Planlaegning og etablering af programmet
a. Udveelgelse af skoler
b. Etablering af kontakt til de pagaeldende kommuner og
skoler
2. Undersggelse af lokale emner og behov
a. Rejseundersggelse til at fastsla, hvilke ruter skole-
barnene anvender til skole
b. Observationsundersggelse til at fastsla adfaerdsmen-
stre
3. Udvikling og implementering af en handlingsplan, der
kan omfatte:
a. Fysiske foranstaltninger
b. Uddannelse
c. Opmuntring/incitament
4. Opretholdelse, tilsyn og evaluering af programmet

Den handlingsplan, der udarbejdes i tredje fase, udger en central
del af SRTS programmet. De fysiske foranstaltninger, der foreslas,
er bl.a. skiltning, nye fodgaengerovergange, midterheller, fartbump,
vurdering af parkeringsskiltning, oprettelse af ”kiss-and-ride” lokali-
teter, indhegning og udvidelser af fortove. Beskiltningen indeholder
bl.a. skilte omkring anbefalede krydsningspunkter og ”stop, kig, lyt
og taenk”-skilte.

Der har desvaerre ikke vaeret ressourcer til at evaluere de mange
gennemfarte projekter, men ingen af de adspurgte skoler har haft
indtryk af, at der er sket en andring i transportmiddelvalget efter
den ggede fokus pa trafiksikkerhed. [Rose, 2000]

Det australske skolevejsarbejde minder en del om det danske arbej-
de med at udfare skolevejsanalyser, idet der ogsa her gennemfares
undersggelser af rutevalg og transportmiddelvalg. En vaesentlig for-
skel er dog, at alle stater i Australien, undtagen New South Wales,
gennemfgrer skolevejsanalyserne selv, mens det i New South Wales
og i Danmark ofte overlades til radgivende ingenigrvirksomheder.
[Rose, 2000]
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Det skal ligeledes naevnes, at New South Wales har forpligtiget sig
til at gennemfere skolevejsundersggelser for alle skoler i staten,
dog uden garanti for gennemfarelse af fysiske foranstaltninger. Det
oprindelige formal med skolevejsarbejdet i New South Wales har
vaeret at producere et kort til hvert enkelt barn i grundskolen, som
har angivet det enkelte barns sikre rute til skole. [Rose, 2000]

Denne idé blev droppet efter bekymringer om, hvilke problemer,
der kunne opsta, hvis paedofile fik fat pa de ruter, barnene blev an-
befalet at bruge til skole. Ligeledes har der med kortene vaeret
usikkerhed om ansvaret, hvis et barn blev kvaestet i trafikken pa en
sakaldt sikker rute. Resultatet blev derfor, at der i stedet blev
fremstillet kort, der angav de usikre lokaliteter i trafikken. [Rose,
2000] Dette minder om den danske metode, hvor der fremstilles
kort, der angiver utrygge lokaliteter.

Tilgangen til at arbejde med skoleveje i Australien minder i hgj grad
om den danske. Den starste forskel er, at der ikke tages udgangs-
punkt i, hvor skolebarnene faler sig utrygge. | stedet gennemgas
bgrnenes rutevalg og adfaerdsmenstre i trafikken, og de steder, der
af fagfolk vurderes som usikre, arbejdes der videre med, idet sik-
kerhed er hovedformalet.

G.4 Skolevejsarbejde i England

| England skete der i 80’erne og 90’erne en forggelse i bilejerskabet
og brugen af bil. Denne stigning var ogsa at se omkring skolerne
med traengsel ved skolestart og lokal luftforurening til folge. Pa
grund af den ggede biltrafik blev det mere farligt at faerdes som
fodgaenger og cyklist. [Bradshaw & Jones, 2000]

Ogsa i England forefindes et SRTS program. Dette har dog et andet
formal end det australske:

”enable the independent mobility of children, by developing cy-
cling and walking within their communities in such a way as would
command public support and also help to reduce traffic.” [Rose,
2000]

Formalet med det engelske SRTS program kan frit oversattes til at
gogre det muligt for bgrn at opna uafhangig mobilitet ved at udvikle
cykling og gang inden for bagrnenes samfund pa en sadan made, at
det vil opna folkelig statte og hjaelpe til at reducere trafikken.

SRTS projekter indeholder normalt meget mere end fysiske foran-
staltninger til at sikre cykel- og gangruter. Typisk indeholder de og-
sa uddannelse, opmaerksomhedsskabelse og undersagelse af de fak-
torer, der kan afskraekke folk fra at cykle og ga. | slutningen af
90’erne har fokus andret sig fra sikre ruter for cyklister og fodgaen-
gere, og over til bredere initiativer, som dakker alle former for
transport. [Bradshaw & Jones, 2000]
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En stor del af det engelske arbejde med skolevejene er de sakaldte
school travel plans (STP), som er planer for transport til skolen, og
kan sammenlignes med de danske skolevejsanalyser. En undersggel-
se blandt de lokale myndigheder i England i 2000 viser, at 20 % af
myndighederne har implementeret eller er startet pa at lave STP for
en eller flere skoler i omradet. [Bradshaw & Jones, 2000]

| alt var der i 2000 lavet STP for ca. 2 % af alle skoler i England,
hvilket svarer til 507 skoler. Nogle af de mest succesfulde initiativer
er:

e ”Ga bus” > ggede antallet af gaende til skole med 30 %
selv i vinterhalvaret

e Et program indeholdende cykeltraening, et nyt cykelskur
og cykelparkeringstilladelser - op til 80 elever ankom-
mer dagligt pa cykel mod ingen tidligere

o Cykeltraening med professionelle traenere - andring fra
0 til 14 % af eleverne, der cykler til skole

e Ny busservice og billettilskud - bruges af 30 elever som
tidligere blev kert i bil

e Specialbusservice med foraldreledsagelse - bruges af
65 barn, hvoraf 55 tidligere blev kart i bil

e Skolepolitik som aktivt fremmer alternativer til bilen >
nasten en ud af fire elever cykler regelmaessigt og faer-
re transporteres i bil.

[Bradshaw & Jones, 2000]

Ogsa i England findes lovgivning om de afstande, der er galdende,
for at skolebgrn kan opna gratis befordring. De engelske afstandsbe-
stemmelser angiver, at skolebgrn under otte ar, der bor langere
end 3,22 km (2 miles) vaek fra narmeste skole, kan opna gratis be-
fordring, mens aldre skolebgrn skal bo mere end 4,83 km (3 miles)
vaek fra naermeste skole, for at opna gratis befordring.

Arbejdet med skoleveje i England kan ikke umiddelbart siges at ha-
ve udgangspunkt i enten trafiksikkerhed eller tryghed langs skoleve-
jene. | stedet er sigtet at sikre barns rettigheder til frit at kunne
bevaege sig rund i samfundet med de transportmidler bgrn har til
radighed. Dette er der blevet arbejdet med pa flere skoler i Eng-
land, og en raekke initiativer er blevet gennemfart. Her er isaer stor
vaegt pa uddannelse af bgrnene i trafikken.

G.5 Eksempel pa initiativ i Holland

| Holland forefindes ingen regler for, hvorledes skolevejsarbejdet
skal gennemfgres, og nogle kommuner gnsker ikke at blande sig i
det daglige trafikkaos foran skolerne.

| den lille by Oosterwolde blev den manglende velvilje fra kommu-
nen til at skride ind for meget for skoleinspektaren. Her blev det
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daglige trafikkaos med parkerede biler og foraeldre aflast af en sim-
pel regel til stor glaede for bade skolebgrn og foraldre. [Albertsen
& Grenborg, 2006]

Med baggrund i trafikkaoset og de usikre forhold det medfarte for
blede trafikanter, besluttede skoleinspektgr Els Butzelaar, at hun
ikke laengere vil acceptere biler, hvis det ikke var nadvendigt at ke-
re i bil. Der blev malt op, hvor langt det er muligt at ga pa 10 mi-
nutter, samt hvor langt det er muligt at cykle pa 20 minutter. Disse
afstande blev indtegnet som cirkler pa et kort med skolen som cen-
trum, og for de elever, der boede indenfor en af de to cirkler blev
der opsat en regel om, at det var forbudt at blive kert i skole i bil.
[Albertsen & Grgnborg, 2006]

Foraeldrene har accepteret den nye regel, og flere har vurderet, at
trafiksikkerheden og trygheden omkring skolen er @get. Desuden
papeger flere, at det er en god made at lare bgrnene at bega sig i
trafikken.

Eksemplet fra Holland viser, at der uden store gkonomiske omkost-
ninger, kan opnas store gevinster i naeromradet omkring en skole.
Her vurderes trafiksikkerheden og trygheden at vaere vaesentligt
gget, samtidig med at bgrnenes evner til at faerdes i trafikken lige-
ledes er gget. Der er ikke sket nogen reel handhavelse af forbuddet
mod at kare begrnene i skole, men der er sket opmuntring til dette
med godt resultat.

G.6 Skolevejsarbejdet i USA

Ogsa i USA er der i mange stater introduceret SRTS programmer, og
her er det Californien, der har vaeret trendsaettende. SRTS pro-
grammet giver gkonomisk statte til fortove, cykelstier og andre in-
frastruktur forbedringer, der tilskynder, at skolebarn gar eller cyk-
ler. [Ewing, Forinash & Shroeer, 2005]

Desuden har sundhedsmyndighederne i USA startet en ”ga til skole”
kampagne med det formal at imadega det @gede antal af skolebarn
med overvagtsproblemer, diabetes og astma. [Ewing, Forinash &
Shroeer, 2005]

| 2006 blev National Center for Safe Routes to School oprettet under
University of North Carolina. Centret har til formal at opmuntre til
og give mulighed for, at barn cykler og gar sikkert til skole. Dette
sker ved at stgtte op om SRTS programmerne med viden og teknisk
information til implementering af sikre og succesfulde strategier.
[About Us, 2007]
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Pa National Center for Safe Routes to Schools hjemmeside
(www.saferoutesinfo.org) forefindes en manual i syv faser som
kommunerne kan anvende, hvis de gnsker at arbejde med sikre sko-
leveje. De syv faser er:

Saml de rigtige mennesker

Afhold et opstartsmade og opsaet en vision
Saml information og identificer omrader
Identificer lgsninger

Lav en plan

Seet gang i planen

Evaluer, juster og forsaet

NOUANAWN-=

Pa hjemmesiden er en online guide til brug i skolevejsarbejdet, der
bl.a. uddyber de ovenstaende syv punkter med konkrete anvisnin-
ger. Desuden forefindes cases, forslag til projekter, fokusomrader
og forbedringer indenfor emnerne fysiske foranstaltninger, uddan-
nelse og opmuntring. [Getting Started, 2007]

En rundtur pa hjemmesiden viser, at denne anvendes. Under spor-
gefunktionen, er de seks nyeste spgrgsmal fra perioden 4/4-07 til
30/5-07. [Ask a Question, 2007]

G.6.1 Californien

Som tidligere naevnt var Californien ferst indenfor skolevejsarbejdet
i USA. Den californiske lov om SRTS abner mulighed for, at der kan
sgges offentlig stgtte til konstruktionsprojekter i forbindelse med
gennemfgrelse af SRTS projekter. Dette kan veere til fortove, signal-
reguleringer, forbedringer af krydsningsmuligheder for fodgaengere
og cykelstier. [Boarnet m.fl., 2005]

| forbindelse med muligheden for offentligt tilskud til gennemfarel-
se af fysiske andringer i forbindelse med SRTS projekter, blev der i
2005 gennemfert en evaluering af dette, for at vurdere hvorvidt
projekterne har haft nytte. [Boarnet m.fl., 2005]

Evalueringen er foregaet pa 16 skoler, hvor der er blevet udarbejdet
SRTS projekter. Herefter blev der uddelt spargeskemaer til alle ele-
ver i 3., 4. og 5. grade, som skulle besvares af elevernes foraeldre.
Der blev opnaet en besvarelsesprocent pa 39 %, hvilket svarer til
1.244 besvarelser. [Boarnet m.fl., 2005]

Efter spargeskemaundersggelsen blev besvarelserne opdelt i to, alt
efter om bgrnene kom forbi et af de gennemfarte SRTS projekter pa
deres vej til eller fra skole. Desuden blev foreeldrene bedt om at
vurdere, om deres barn cyklede mere eller mindre til skole nu end
far implementeringen af SRTS projekterne. [Boarnet m.fl., 2005]

Resultatet af undersggelsen blev, at 15 % af foraeldrene til de barn,
der kom forbi et SRTS projekt mente, at deres barn cyklede mere i
dag end for SRTS projektet blev gennemfagrt. Omvendt mente kun 4
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% af foraeldrene til bern, der ikke kom forbi et SRTS projekt, at de-
res born cyklede mere. [Boarnet m.fl., 2005]

De gennemfgrte SRTS projekter i Californien har ifglge foraeldrenes
udsagn umiddelbart haft en effekt pa antallet af barn, der cykler til
skole. Saledes har projekter, der har gget sikkerheden, haft en
gavnlig effekt. Denne effekt kan have smittet af pa nogle af de av-
rige skolebgrn, idet der ogsa ses en mindre forggelse i antallet af
skolebgrn, der ikke passerer projekterne, som er begyndt at cykle.
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H BEREGNING AF UTRYGHED

| dette bilag praesenteres fire metoder til objektiv angivelse af
utryghed. Dette er utryghed pa langs og pa tvaers af en vej, Aalborg
Kommunes beregningsmetode til utryghed samt pulsmaling fra Ja-
pan.

H.1 Utryghed pa langs af vejen

Den oplevede risiko beregnes som produktet af risikovirkningen og
faerdselsbehovet:

Oplevet risiko = risikovirkning - faerdselsbehov
hvor
Risikovirkning = :-0,1-/ADT-(V/50)3-(1,87-La+0,63)-(C+F)
08
Faerdselsbehov = Bebyggelsesvaegt (h+v) - vejlaangde
[Undersggelse af stgrre hovedlandevejsarbejder, 1992]

Risikovirkningen beregnes ud fra ADT, den gennemsnitlige hastighed
pa straekningen (V), tilstedevaerelsen af fortov (F) og cykelsti (C) og
evt. lastbilandelen pa strakningen (La). Vaerdierne for risikovirk-
ningen antyder hvor stor risiko, der er ved at faerdes pa langs af den
pagaldende strakning. [Undersggelse af stgrre hovedlandevejsar-
bejder, 1992]

Faerdselsbehovet findes pa baggrund af vejlaengden og bebyggelses-
vaegte alt efter hvilken type bebyggelse, der er pa de to sider af
vejstraekningen (h+v). [Undersggelse af stgrre hovedlandevejsar-
bejder, 1992]

Pa denne made indgar faktorer som hastighed og mangden af biler i
beregningen af oplevet risiko, men ogsa forholdene for de blade tra-
fikanter i form af tilstedevaerelsen af cykelsti og fortov indgar.
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Ved at beregne den oplevede risiko fremkommer en talvaerdi. Jo
storre vaerdien er des hgjere er den oplevede risiko. Tallets vaerdi
afhanger naturligvis af de parametre, der indgar i formlen og der-
ved af de omgivelser, der er pa den pagaldende strakning. Tal-
vaerdierne for en enkelt straekning kan sammenholdes med andre
straekningen, hvor den oplevede risiko ligeledes er beregnet, og pa
den made kan beregningen anvendes til at prioritere lokaliteterne.

H.2 Utryghed pa tveers af vejen

Barriereeffekten kan opggres pa to mader. | det ene tilfaelde opge-
res barriereeffekten som produktet af barrierevirkningen og kryds-
ningsbehovet:

Barriereeffekt = barrierevirkning - krydsningsbehov
hvor:
Barrierevirkning = 0,1-/ADT-(V/50)*-(1-K/(20-L))-(1,87-La+0,63)

0g

Krydsningsbehov = bebyggelsesvaegt (h+v)-vejlaenge i km
[Undersggelse af stgrre hovedlandevejsarbejder, 1992]
Desuden kan barriereeffekten opgares, saledes at barrierevirkningen
beregnes og holdes op imod krydsningsbehovet, som findes ved ta-
belopslag ud fra antallet af personer, der krydser den pagaeldende
straekning pr. spidstime. Barrierevirkningen beregnes saledes:

Barrierevirkning = 0,1-7ADT-(V/50)*-Kb/8-(1,87-La+0,63)
og krydsningsbehovet opggres som:

Krydsningsbehov = vurdering af lette trafikanters krydsningsbehov

[Miljg og trafik i kommuneplanen, 1992]
| begge eksempler beregnes barrierevirkningen ud fra ADT, den gen-
nemsnitlige hastighed (v), lastbilandel (La) og enten antallet af
krydsningsmuligheder (K) og straekningens laengde (L) eller kereba-
nens bredde i m (Kb).
Forskellen mellem de to metoder, hvorpa barrierevirkningen bereg-
nes, er, at i forste tilfaelde beregnes barrierevirkningen ud fra an-
tallet af krydsningsmuligheder og strakningens langde, hvorimod
det i andet tilfaelde er ud fra vejens bredde. Denne forskel skyldes

sandsynligvis, at de to formler stammer fra to forskellige kilder.

Den farste kilde er [Undersggelse af stagrre hovedlandevejsarbejder,
1992], og er udarbejdet af Vejdirektoratet. Det betyder, at form-
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lerne er lavet til at kunne anvendes pa statsvejene og derved pa ve-
je i det abne land. Den anden kilde er [Miljg og trafik i kommune-
planen, 1992], og er udarbejdet af Miljoministeriet, Planstyrelsen.
Denne kilde er udarbejdet til kommunerne, for at give dem et over-
blik over, hvordan de kan milje- og trafikplanlaagge i kommunerne.
Det betyder, at denne kilde er henvendt til de kommunale vejnet,
som ofte er beliggende i byerne.

Pa vejene i det abne land er det saledes mest hensigtsmaessigt at
anvende den fgrste formel, mens det i byerne er mest oplagt at an-
vende den anden formel.

| det farste tilfaelde beregnes krydsningsbehovet pa baggrund af
straekningens laengde og bebyggelsesvaegte, alt efter hvilke typer af
bebyggelser, der findes pa begge sider af vejen. | det andet tilfaelde
fastsattes krydsningsbehovet som beskrevet ud fra antallet af kryds-
ninger pr. spidstime.

| den forste metode fremkommer en talvaerdi ved at beregne barrie-
reeffekten. Jo stgrre vaerdien er des hgjere er barriereeffekten.
Talvaerdien for en enkelt lokalitet kan sammenholdes med andre lo-
kaliteter, hvor barrierevirkningen ligeledes er beregnet, og pa den
made kan beregningen anvendes til at prioritere lokaliteterne. Ved
den anden metode fremkommer dels en talvaerdi og dels en vurde-
rings af krydsningsbehovet. Disse holdes op imod hinanden, og kan
ligeledes bruges til at sammenholde og prioritere forskellige lokali-
teter.

H.3 Aalborg Kommune

Ved Aalborg Kommunes Tekniske Forvaltning er der udarbejdet en
metode til beregning af vejstraekningers faktiske utryghed pa tvaers
og pa langs. Arsagen til at Aalborg Kommune selv har vaeret inde og
udarbejde en beregningsmetode skyldes, at kommunens vurdering
er, at de eksisterende beregningsmetoder ikke er tilstraekkelige,
idet de ikke tager hgjde for saerlig mange parametre.

Formalet med vaerktgjet er, at kunne prioritere borgernes henven-
delser omkring utrygge lokaliteter pa vejnettet i kommunen.

Metoden er opdelt i seks trin:

1. Barrierevirkning, afstribning, sideveje og krydsningsbe-
hov

2. Hastighedsforskel

3. Oversigtsforskel, krydsningsbehov, hastighed, kerebane-
bredde, krydsningsmuligheder og afstribning

4. Leaengdefald og krydsningsbehov

5. Belaegning og belysning

6. Vagtning af point - faktisk utryghed

[Mikkelsen, 2004]
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| hvert trin uddeles point alt efter tryghedsniveauet og i det sjette
trin vaegtes de points, der er tildelt i de forrige trin, og der opnas et
mal for den faktiske tryghed.

Ved anvendelse af denne beregningsmetode tages forbehold for
mange faktorer, der er betydende for tryghed. Udover barrierevirk-
ningen, medtages faktorer omkring, hvor slidt afstribningen er, om
middelhastigheden er stgrre end den skiltede hastighed, oversigts-
forholdene ved krydsning af vejen, vejens laengdefald, belaegning og
belysning.

Pa denne made er stort set alle objektive faktorer daekket ind i be-
regningen i den faktiske tryghed. Det kan dog veaere svert at gen-
nemskue, i hvor hgj grad visse faktorer gar igen i de forskellige trin,
og hvor stor indflydelse dette far pa det endelige resultat. Aalborg
Kommune har heller ikke taget beregningsmetoden i anvendelse
endnu. Det skyldes, at kommunen prioriterer trafiksikkerhedsarbej-
det hgjere, og der stadig er steder, hvor trafiksikkerheden kan for-
bedres. [Kofod, 2007]

Pa trods af at der kan stille spargsmalstegn ved, om enkelte fakto-
rer har for stor betydning for det endelige resultat, giver metodebe-
skrivelsen et godt indblik i, hvor mange fysiske faktorer, der rent
faktisk kan have indflydelse pa utrygheden.

Beregningsmetoden, som Aalborg Kommune har udarbejdet, er en
meget ressourcekravende metode, hvorfor det vil kreeve mange
ressourcer at anvende i sammenhang med skolebgrnenes tryghed
pa skolevejene. Desuden er metoden meget objektiv, hvorfor skole-
bgrnenes opfattelse af utrygheden ad skolevejen ikke bliver involve-
ret pa samme made, som ved andre metoder.

H.4 Pulsmaling i Japan

| Japan har forskere arbejdet med at udvikle en model, der ikke er
en beregningsmodel, men en model, der beskriver den objektive
tryghed ud fra stressfaktorer som blodtryk, puls, andedrat og sved-
produktion. Ved at lade 21 unge maend udstyre med en pulsmaler,
og dernaest lade dem ga ned ad en 4 m bred ensrettet gade uden
fortove og med hastighedsbegraensning pa 30 km/t, er det forsggt at
beskrive utryghed objektivt. Forseget viste, at forsggspersonernes
puls steg kraftigt, nar biler passerede forbi dem, og igennem hele
forsgget var deres puls 0-15 slag hajere pr. minut end ved en gatur
under mere afslappede forhold. [Kiyota m.fl., 1999]

| den ensrettede gade var opsat skjulte kameraer, sa forskerne lige-
ledes havde mulighed for at naerstudere forsggspersonernes farden
og udtryk. Ud fra dette forsgg er der opsat en model, som i 89 % af
tilfaeldene kan anvendes til at bestemme om fodgaengeren er tryg
eller utryg. [Kiyota m.fl., 1999]
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Den form for tryghed, som forskerne i Japan har dokumenteret, er i
farste omgang rettet mod fodgaengere, men formodes pa videre sigt
at kunne videreudvikles til ogsa at inddrage flere trafikanttyper. En
ulempe ved at bruge kroppens signaler til at bestemme utryghed er,
at kroppen bruger de samme signaler til at illustrere flere forskelli-
ge sindstilstande. Umiddelbart vil en person, der har travlt, kunne
udsende de samme signaler som en person, der fgler sig utryg.

At bruge kroppens signaler til at bestemme utryghed vanskeliggar
ogsa en vaesentlig faktor som kalibrering. Det vil vaere muligt at la-
de “test”personerne til bestemmelse af utryghed gennemga en fre-
delig straekning, men det kan vaere svaert at vide, hvor tryg denne
straekning i virkeligheden opfattes af “test”personerne, og dermed
er det umuligt at fastsaette et nulpunkt. Det vil i stedet vaere muligt
at fastsatte om en strakning er tryg eller utryg i forhold til den
fredelige straekning.

Desuden kan det navnes, at falelser for de pagaeldende lokaliteter
selvfalgelig ogsa kan pavirke de “test”personer, der skal anvendes
til bestemmelse af, om en lokalitet er tryg eller utryg. Dette kan
bade vaere omgivelser, der minder ”test”personerne om andre ople-
velser, eller personlige meninger om den pagaldende lokalitet, og
dermed kan undersggelsen i vaerste fald ende ud med samme resul-
tat som en subjektiv spgrgeskemaundersggelse ville have gjort.

Pulsmaling til at male hvorvidt de danske skolebarn fgler sig utrygge
pa en given strackning anses ikke for at vaere en anvendelig metode.
Barn er ikke sikre i trafikken og skal derfor ikke udfordres ved at af-
prove straekninger, for at undersage om de opfatter dem som utryg-
ge, ligesom voksne ikke kan teste strakninger for barn, da det ma
forventes, at voksne kan overskue mere i trafikken og ikke har den
samme opfattelse som barn.
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I ANALYSE AF SKOLEVEJSANALYSER

Der vil gennem dette bilag belyses, om der er en entydighed i de
faktorer og lokaliteter, der udpeges som utrygge af skolebarn i sko-
levejsanalyser. Dette ggres ved at gennemga resultaterne fra ni sko-
levejsanalyser, der er udarbejdet i de gamle kommuner fra 2002 til
2007. Analyserne daekker 152 skoler og 31.513 besvarelser.

De ni skolevejsanalyser er et udpluk af de skolevejsanalyser, der er
lavet i Danmark de sidste fem ar. Skolevejsanalyserne er udvalgt pa
baggrund af deres alder, samt hvor let tilgaengelige de har vaeret.

Det er ikke alle skolevejsanalyserne, der er opbygget ens, hvorfor
de heller ikke i dette bilag kan gennemgas pa helt samme made.
Overordnet praesenteres antallet af deltagere og svarprocenten pa
hver skole. Herefter svarfordelingen pa klassetrin, saledes at laese-
ren kan danne et overblik over, om de holdninger, der kommer til
udtryk, er daekkende for alle skolebgrn pa skolen, eller i haj grad et
bestemt klassetrin.

Det praesenteres ligeledes, hvor stor en andel af skolens elever, der
er blgde trafikanter, da dette kan have betydning for skolebarnenes
opfattelse af og udpegning af utrygge lokaliteter og faktorer.

Hernaest optalles antallet af udpegede lokaliteter, fordelt som
knudepunkter og straekninger. For at kunne belyse, om det er de
samme typer af lokaliteter, der ofte udpeges, er en del af de udpe-
gede lokaliteter blevet videre undersggt. Dette er sket pa
www.vejbasen.dk, hvor der foreligger satellitbilleder af hele Dan-
mark, som er taget i 2005.

Ud fra satellitbilleder er lokaliteterne blevet studeret og inddelt i
folgende hovedkategorier:

3-benet kryds med vigepligt
4-benet kryds med vigepligt
4-benet kryds med signal
Kryds mellem sti og vej
Rundkersel

Andet

Ukendt
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Ikke alle lokaliteter er blevet naermere undersegt, da ikke alt kort-
materiale i skolevejsanalyserne har vaeret anvendeligt. Det er der-
for kun sket for seks kommuner

| gennemgangen af de udpegede lokaliteter praesenteres de fakto-
rer, der af skolebgrnene er udpeget som utrygge. Dette sker for de
syv skoler, hvor det har indgaet i skolevejsanalysen. Det har typisk
varet muligt at vaelge en eller flere af nedenstaende kategorier:

Mange biler

Mange lastbiler

Hgj hastighed

Sveert at krydse vejen
Bilerne holder ikke tilbage
Darlige oversigtsforhold
Intet fortov/cykelsti

Ingen lys pa vejen/stien
Andet

| de tilfaelde, hvor skolebagrnene har angivet svaret ”"andet”, har de
haft mulighed for at uddybe dette. Disse bemaerkninger har dog ikke
indgaet i den endelige skolevejsanalyse, og er derfor ikke medtaget
i dette bilag.

.1 Greve Kommune

| 2005 udarbejdede Greve Kommune en skolevejsanalyse i samar-
bejde med Carl Bro, hvor 13 af kommunens 16 skoler indgik i under-
sagelsen.

| undersggelsen deltog 1.228 skolebgrn, hvilket gav en svarprocent
pa 17 %. Pa de enkelte skoler la svarprocenten pa mellem 4 og 32 %.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

I.1.1 Dagskolen Kirkemosegard

Der har deltaget syv elever fra Dagskolen Kirkemosegard, der alle er
fra 0. klasse, og alle gar til og fra skole.

De syv elever har ikke angivet nogen lokaliteter som utrygge, men
idet det kun er 23 % af alle skolens elever, der har deltaget i under-
sggelsen, er det ikke ensbetydende med, at der ikke er nogle utryg-
ge lokaliteter, der kan opfattes som utrygge hos nogle af skolens
elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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[.1.2 Damagerskolen

Der har deltaget 23 elever fra Damagerskolen, hvilket svarer til 4 %
af skolens elever. De deltagende elever er fordelt pa falgende klas-
setrin:

. 5. klasse - 22 elever
e 8. klasse - 1 elev

95 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er syv lokaliteter, der er udpeget som utrygge, hvor alle lokali-
teterne er knudepunkter.

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel I.1.

Fakta Antal Antal  ud-
pegninger
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 2 2-4
Kryds Krydsning mellem sti og vej i to ni- 1 1-2
veauer
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 1-2
Sving 90 graders kurve 1 1-2
Rundkarsel  CYKlister holdt udenfor cirkulations- 1 1-2
areal
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.1 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

De syv lokaliteter er hver angivet af en eller to elever, men der er
ikke angivet nogen arsag til, hvorfor de faler sig utrygge pa de pa-
gaeldende lokaliteter. [Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

[.1.3 Gersagerskolen

Der har deltaget 71 elever fra Gersagerskolen, hvilket svarer til 20 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa felgende
klassetrin:

e 3. klasse - 36 elever
e 8. klasse - 35 elever

83 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er otte knudepunkter og flere strackninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel I.2.

Fakta Antal ~ Antal ud-

pegninger
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 3 3-6
Plads Aben plads i en park 1 3-5
Ukendt 2 2-4
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 1-2
Kryds Krydsning mellem vej og sti 1 1-2

Tabel 1.2 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Fire elever har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagal-
dende lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel I.3.

Antal  Andel
Mange biler 2 40 %
Andet 2 40 %
Ingen cykelsti 1 20%
| alt 5 100 %

Tabel 1.3 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser. [Sko-
levejsanalyse 2005, 2005a]

1.1.4 Greve Privatskole

Der har deltaget 38 elever fra Greve Privatskole, hvilket svarer til 8
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

3. klasse - 14 elever
4, klasse - 2 elever
5. klasse - 4 elever
6. klasse - 12 elever
9. klasse - 6 elever

66 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er otte knudepunkter og flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.4.

Fakta Antal  Antalud-

pegninger
Kryds 4-benet kryds m. vigepligt 2 4-7
Kryds Kryds mellem sti og vej 2 4-7
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 2-4
Kryds 4-benet kryds med signal 1 1-2
Bro Vej over jernbanen 1 1-2

Tabel 1.4 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Fire elever har angivet, hvorfor de fgler sig utrygge pa de pagal-
dende lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.5.

Antal  Andel
Mange biler 2 50 %
Hoj hastighed 1 25 %
Farligt kryds 1 25 %
| alt 4 100 %

Tabel 1.5 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser. [Sko-
levejsanalyse 2005, 2005a]

[.1.5 Hedelyskolen

Der har deltaget 134 elever fra Hedelyskolen, hvilket svarer til 18 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fglgende
klassetrin:

0. klasse - 1 elev

4, klasse - 2 elever
5. klasse - 91 elever
6. klasse - 2 elever
8. klasse - 37 elever
10. klasse - 1 elev

82 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist.

Der er seks knudepunkter og flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.6.

Fakta Antar Al udpeg-
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 3 3-6
Kryds 3-benet kryds med signal 1 1-2
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 1-2
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.6 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ingen elever, som har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa
de pagzldende lokaliteter.

[.1.6 Holmeagerskolen

Der har deltaget 36 elever fra Holmeagerskolen, hvilket svarer til 6
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

. klasse - 6 elever
. klasse - 7 elever
. klasse - 5 elever
. klasse - 6 elever
. klasse - 2 elever
. klasse - 2 elever
. klasse - 3 elever
. klasse - 5 elever

NO U WN-=O

83 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er 12 knudepunkter og flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel I.7.

Fakta Antal g\:gtr?ilnl:;i-r
Ukendt 4 6-11
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 2-4
Kryds Kryds mellem sti og vej 2 5-9
Kryds 4-benet kryds med signal 1 3-5
Kryds 3-benet kryds med signal 1 1-2
Rundkarsel  CYKlister holdt udenfor cirkulati- 1 1-2

onsareal

Tabel 1.7 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.
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11 elever har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaelden-
de lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.8.

Antal  Andel
Andet 4 36 %
Darlige oversigtsforhold 3 27 %
Farligt kryds 2 18 %
Mange biler 2 18 %
| alt 11 99 %

Tabel 1.8 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser. [Sko-
levejsanalyse 2005, 2005a]

[.1.7 Hundigeskolen

Der har deltaget 94 elever fra Hundigeskolen, hvilket svarer til 31 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende
klassetrin:

0. klasse - 1 elev

5. klasse - 26 elever
6. klasse - 16 elever
7. klasse - 12 elever
8. klasse - 19 elever
9. klasse - 10 elever
10. klasse - 10 elever

90 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er en del straekninger, der er blevet udpeget som utrygge og in-
gen knudepunkter.

14 elever har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaelden-
de lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.9.

Antal Andel
Andet 14 100 %
| alt 14 100 %

Tabel 1.9 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser. [Sko-
levejsanalyse 2005, 2005a]
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1.1.8 Karlslunde Skole

Der har deltaget 133 elever fra Karlslunde Skole, hvilket svarer til
29 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

0. klasse - 1 elev
1. klasse - 12 elever
2. klasse - 1 elev
3. klasse - 21 elever
5. klasse - 25 elever
6. klasse - 16 elever
7. klasse - 21 elever
8. klasse - 35 elever
9. klasse - 1 elev

87 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er syv knudepunkter og flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Pa nogle af straekninger er der desuden ligeledes knude-
punkter, der er udpeget som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af
mellem en og fem elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.10.

Fakta Antal AIUEY

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 3 3-6
Ukendt 3 5-9
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 3-5

Tabel 1.10 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

15 elever har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaelden-
de lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel I.11.

Antal  Andel
Mange biler 7 47 %
Andet 4 27 %
Hgj hastighed 2 13%
Mange lastbiler 1 7%
Bilerne holder ikke tilbage 1 7%

| alt 15 100 %

Tabel 1.11 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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1.1.9 Krogardsskolen

Der har deltaget 124 elever fra Krogardsskolen, hvilket svarer til 24
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

0. klasse - 2 elever
1. klasse - 2 elever
4, klasse - 85 elever
5. klasse - 8 elever
7. klasse - 1 elev

8. klasse - 24 elever
9. klasse - 1 elev
10. klasse - 1 elev

93 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er seks knudepunkter og flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Pa nogle af straekninger er der ligeledes knudepunkter, der
er udpeget som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en
og fem elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.12.

Fakta Antal sgg;:ilnlai_r
Kryds Kryds mellem vej og sti 2 6-10
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 2 2-4
Ukendt 2 2-4
Vejindsnaevring Fartdaempende foranstaltning 1 1-2
Kryds 4-benet kryds med signal 1 1-2

Tabel 1.12 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

21 elever har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaelden-
de lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel I.13.

Antal  Andel
Andet 19 90 %
Bilerne holder ikke tilbage 2 10 %
| alt 21 100 %

Tabel 1.13 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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1.1.10 Lundegardsskolen

Der har deltaget 75 elever fra Lundegardsskolen, hvilket svarer til
27 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende
klassetrin:

1. klasse - 1 elev

4. klasse - 30 elever
5. klasse - 41 elever
9. klasse - 2 elever
10. klasse - 1 elev

91 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er seks knudepunkter og flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af en eller to elever. [Skole-
vejsanalyse 2005, 2005a]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.14.

Fakta Antal Al Lk

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 2-4
Kryds Stikryds 1 1-2
Kryds Kryds mellem vej og sti 1 1-2
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.14 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ingen elever, som har angivet, hvorfor de fgler sig utrygge pa
de pagaeldende lokaliteter.

1.1.11 Mosedeskolen

Der har deltaget 148 elever fra Mosedeskolen, hvilket svarer til 20 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa felgende
klassetrin:

. klasse - 12 elever
. klasse - 21 elever
. klasse - 17 elever
. klasse - 11 elever
. klasse - 15 elev

. klasse - 15 elever
. klasse - 16 elever
. klasse - 40 elever

e o o o o o o o
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91 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]
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Der er 27 knudepunkter og flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Pa nogle af straekninger er der desuden knudepunkter, der
er udpeget som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en
og flere end fem elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.15.

Fakta Antal ~ Antalud-
pegninger
Kryds Kryds mellem vej og sti 12 16-30
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 6 10-15*
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 4 8-14
Kryds Stikrydsning 2 4-7
Plads Areal foran skolen 1 1-2
Rundkearsel 1 1-2
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.15 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.* En lokalitet er udpeget af >5 elever.

32 elever har angivet, hvorfor de fgler sig utrygge pa de pagalden-
de lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel I.16.

Antal  Andel
Andet 23 62 %
Hgj hastighed 6 16 %
Darlige oversigtsforhold 5 14 %
Mange biler 3 8%
| alt 37 100 %

Tabel 1.16 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

.1.12 Strandskolen

Der har deltaget 196 elever fra Strandskolen, hvilket svarer til 31 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fglgende
klassetrin:

e 3. klasse - 87 elever
. 5. klasse - 50 elever
e 6. klasse - 59 elever

85 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er 33 knudepunkter og flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Pa nogle af straskninger er der ligeledes knudepunkter, der
er udpeget som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en
og flere end fem elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.17.

Fakta Antal ~ Antalud-
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 14 24-45*
Kryds Kryds mellem vej og sti 7 13-20*
Ukendt 6 6-12
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 5 5-10
Rundkearsel 4-benet 1 3-5
Kryds Stikrydsning 1 1-2

Tabel 1.17 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.* En lokalitet er udpeget af >5 elever.

35 elever har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagalden-
de lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.18.

Antal  Andel
Mange biler 26 68 %
Hej hastighed 5 13%
Bilerne holder ikke tilbage 3 8%
Andet 3 8%
Darlige oversigtsforhold 1 3%
| alt 38 100 %

Tabel 1.18 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

1.1.13 Tune Skole

Der har deltaget 149 elever fra Tune Skole, hvilket svarer til 29 % af
skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende klasse-
trin:

. klasse - 54 elever
. klasse - 45 elever
. klasse - 1 elev
. klasse - 1 elev
. klasse - 49 elever
. klasse - 1 elev

O 00 NN Oy U1 W

79 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005a]

Der er 17 knudepunkter og flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Pa nogle af strakninger er der ligeledes knudepunkter, der
er udpeget som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en
og flere end fem elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005a]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.19.

Fakta Antal  Antalud-
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 10 16-31*
Kryds Kryds mellem vej og sti 3 7-14*
Ukendt 4 4-8

Tabel 1.19 De typer af lokaliteter, der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.* En lokalitet er udpeget af >5 elever.

25 elever har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaelden-
de lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.20.

Antal  Andel
Bilerne holder ikke tilbage 9 35%
Mange lastbiler 4 15%
Andet 4 15 %
Hoj hastighed 2 8 %
Mange biler 2 8%
Farligt kryds 2 8%
Ingen cykelsti 2 8%
Darlige oversigtsforhold 1 4%

| alt 26 100 %

Tabel 1.20 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005a]

.2  Kolding Kommune

| 2006-2007 udarbejdede Kolding Kommune en skolevejsanalyse i
samarbejde med Carl Bro, hvor kommunens 20 skoler indgik i under-
sagelsen.

| undersggelsen var der 5.164 skolebgrn, der deltog, hvilket svarer
til en svarprocent 62 %. Pa de enkelte skoler ligger svarprocenten pa
mellem 30 og 99 %. [Skolevejsanalyse, 2007]

Resultaterne fra Kolding Kommune er ikke opdelt pa klassetrin, men
i stedet i tre aldersgrupper; de yngste, de mellemste samt de ald-
ste elever, hvor:

e Yngste elever er 0. til 3. klassetrin
e Mellemste elever er 4. til 6. klassetrin
e /[ldste elever er 7. til 10. klassetrin

En forskel pa skolevejsanalysen for Kolding Kommune i forhold til
flere af de gvrige skolevejsanalyser i dette bilag er, at angivelsen af
utrygge faktorer i Kolding er sket i forhold til lokaliteter. Saledes
bliver der i afsnittet angivet, for hvor mange lokaliteter hver faktor
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er naevnt, og derved ikke hvor mange elever, der har angivet den
enkelte faktor.

[.2.1 Aalykkeskolen

Der har deltaget 391 elever fra Aalykkeskolen, hvilket svarer til 92 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende al-
derstrin:

e Yngste elever - 163 elever
e Mellemste elever - 109 elever
e /[ldste elever - 119 elever

63 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 46 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er to knudepunkter, som er udpeget af 11-25 elever, og disse typer
af knudepunkter kan ses i Tabel 1.21. De gvrige typer af lokaliteter
er ikke videre studeret.

Fakta Antal Antal ud-

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25

Tabel 1.21 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever,
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.22.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 5 24 %

Hej hastighed 4 19 %
Sveert at krydse vejen 3 14 %
Farligt kryds 2 10 %
Darlige oversigtsforhold 2 10 %
Andet 2 10 %
Ingen cykelsti 1 5%
Bilerne holder ikke tilbage 1 5%
Mange lastbiler 1 5%
| alt 21 100 %

Tabel 1.22 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]
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1.2.2 Alminde-Viuf Feellesskole

Der har deltaget 259 elever fra Alminde-Viuf Faellesskole, hvilket
svarer til 64 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa
folgende alderstrin:

e Yngste elever - 51 elever
e Mellemste elever - 125 elever
e /[ldste elever - 83 elever

66 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 22 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 38 elever. Der
er et knudepunkt, som er udpeget af 11-25 elever, samt et knude-
punkt der er udpeget af 26-38 elever, og disse typer af lokaliteter
kan ses i Tabel 1.23. De gvrige typer af lokaliteter er ikke videre
studeret.

Fakta Antal  Antalud-

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25
Helle Kiss and ride anlaeg 1 26-38

Tabel 1.23 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever,
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.24.

Antal lokaliteter  Andel

Mange biler 4 21 %
Farligt kryds 3 16 %
Andet 3 16 %
Hgj hastighed 2 1%
Sveaert at krydse vejen 2 1%
Mange lastbiler 2 1%
Bilerne holder ikke tilbage 2 1%
Ingen cykelsti 1 5%

| alt 19 100 %

Tabel 1.24 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]
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1.2.3 Bakkeskolen

Der har deltaget 439 elever fra Bakkeskolen, hvilket svarer til 74 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fglgende al-
derstrin:

e Yngste elever - 136 elever
e Mellemste elever - 150 elever
e /[ldste elever - 153 elever

53 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 56 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er tre knudepunkter, som er udpeget af 11-25 elever, og disse typer
af knudepunkter kan ses i Tabel 1.25. De gvrige typer af lokaliteter
er ikke videre studeret.

Fakta Antal ATEL e

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 22-50
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25

Tabel 1.25 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.26.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 6 26 %

Farligt kryds 4 17 %
Hgj hastighed 4 17 %
Bilerne holder ikke tilbage 3 13%
Sveert at krydse vejen 2 9%
Darlige oversigtsforhold 2 9%
Mange lastbiler 1 4%
Andet 1 4%
| alt 23 100 %

Tabel 1.26 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]
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[.2.4 Bramdrup Skole

Der har deltaget 461 elever fra Bramdrup Skole, hvilket svarer til 58
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 138 elever
e Mellemste elever - 130 elever
e /[ldste elever - 193 elever

77 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 40 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er en lokalitet, som er udpeget af 11-25 elever, og denne type af
lokaliteter kan ses i Tabel 1.27. De gvrige typer af lokaliteter er ikke
videre studeret.

Fakta Antal A
pegninger
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25

Tabel 1.27 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.28.

Antal lokaliteter  Andel

Mange biler 1 50 %
Farligt kryds 1 50 %
| alt 2 100 %

Tabel 1.28 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pageeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

[.2.5 Braendkjeerskolen

Der har deltaget 473 elever fra Brandkjaerskolen, hvilket svarer til
60 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 199 elever
e Mellemste elever - 93 elever
e  /[ldste elever - 181 elever

51 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 82 knudepunkter og mange strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er tre knudepunkter, som er udpeget af 11-25 elever, og disse typer
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af knudepunkter kan ses i Tabel 1.29. De gvrige typer af lokaliteter
er ikke videre studeret.

Fakta Antal ?;;r?:n%i}
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 11-25
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25

Tabel 1.29 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.30.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 5 26 %

Sveert at krydse vejen 4 21 %
Hgj hastighed 3 16 %
Andet 3 16 %
Farligt kryds 2 1%
Bilerne holder ikke tilbage 2 1%

| alt 19 100 %

Tabel 1.30 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

I.2.6 Dalby Skole

Der har deltaget 159 elever fra Dalby Skole, hvilket svarer til 48 % af
skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende alders-
trin:

e Yngste elever - 22 elever
e Mellemste elever - 108 elever
e /[ldste elever - 29 elever

70 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 47 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 38 elever. Der
er tre knudepunkter, som er udpeget af 11-25 elever, samt et knu-
depunkt der er udpeget af 26-38 elever, og disse typer af lokaliteter
kan ses i Tabel 1.31. De a@vrige typer af lokaliteter er ikke videre
studeret.
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Fakta Antal ATEL e

pegninger
Sving Skarpt sving omgivet af traeer 1 26-38
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25
Ukendt Muligvis megen bevoksning 1 11-25

Tabel 1.31 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.32.

Antal lokaliteter Andel

Mange biler 5 29 %
Hgj hastighed 4 24 %
Ingen cykelsti 4 24 %
Andet 2 12 %
Sveert at krydse vejen 1 6%
Bilerne holder ikke tilbage 1 6 %

| alt 17 100 %

Tabel 1.32 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

[.2.7 Dyrehaveskolen

Der har deltaget 130 elever fra Dyrehaveskolen, hvilket svarer til 46
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 13 elever
e Mellemste elever - 60 elever
e /[ldste elever - 57 elever

80 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 14 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og ti elever, og
der er ikke foretaget yderligere undersggelser af lokaliteternes ty-

pe.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.33.

Antal lokaliteter  Andel

Mange biler 1 33%
Ingen cykelsti 1 33%
Andet 1 33 %
| alt 3 99 %

Tabel 1.33 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pageeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]
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[.2.8 Eltang Central Skole

Der har deltaget 92 elever fra Eltang Central Skole, hvilket svarer til
65 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 13 elever
e Mellemste elever - 72 elever
e /[ldste elever - 17 elever

27 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blagde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 13 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 10 elever, og
der er ikke foretaget yderligere undersggelser af lokaliteternes ty-

pe.

Der er ikke indkommet kommentarer fra eleverne, hvorfor de faler
sig utrygge pa de lokaliteter, som de har udpeget. [Skolevejsanaly-
se, 2007]

1.2.9 Harte Skole

Der har deltaget 132 elever fra Harte Skole, hvilket svarer til 58 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende al-
derstrin:

e Yngste elever - 29 elever
e Mellemste elever - 64 elever
e /[ldste elever - 39 elever

54 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 46 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 10 elever, og
der er ikke foretaget yderligere undersggelser af lokaliteternes ty-

pe.

Der er ikke indkommet kommentarer fra eleverne, hvorfor de foler
sig utrygge pa de lokaliteter, som de har udpeget. [Skolevejsanaly-
se, 2007]
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[.2.10 Kolding Friskole

Der har deltaget 49 elever fra Kolding Friskole, hvilket svarer til 30
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Mellemste elever - 19 elever
e  /[Eldste elever - 30 elever

89 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 16 knudepunkter og flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. In-
gen knudepunkter er udpeget af mere end ti elever, og der er ikke
foretaget yderligere undersagelse af lokaliteternes type.

Der er ikke indkommet kommentarer fra eleverne, hvorfor de faler
sig utrygge pa de lokaliteter, som de har udpeget. [Skolevejsanaly-
se, 2007]

[.2.11 Kolding Realskole

Der har deltaget 476 elever fra Kolding Realskole, hvilket svarer til
60 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 39 elever
e Mellemste elever - 159 elever
e /[ldste elever - 278 elever

39 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 38 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er to knudepunkter, som er udpeget af 11-25 elever, og disse typer
af knudepunkter kan ses i Tabel 1.34. De gvrige typer af lokaliteter
er ikke videre studeret.

Fakta Antal ~ Antalud-

pegninger
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25

Tabel 1.34 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de alle de ud-
pegede lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel |.35.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 3 21%

Hej hastighed 3 21 %
Farligt kryds 2 14 %
Sveert at krydse vejen 2 14 %
Darlige oversigtsforhold 1 7%
Bilerne holder ikke tilbage 1 7 %
Mange lastbiler 1 7%
Andet 1 7%
| alt 14 98 %

Tabel 1.35 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

1.2.12 Lykkegardsskolen

Der har deltaget 168 elever fra Lykkegardsskolen, hvilket svarer til
99 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende
alderstrin:

e Yngste elever - 73 elever
e Mellemste elever - 56 elever
e /[ldste elever - 39 elever

77 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 39 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er to knudepunkter, som er udpeget af 11-25 elever, og denne type
af knudepunkter kan ses i Tabel 1.36. De gvrige typer af lokaliteter
er ikke videre studeret.

Fakta Antal  Antal ud-

pegninger
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25

Tabel 1.36 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever
fordelt efter antal angivelser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.37.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 4 31 %

Hej hastighed 2 15 %
Farligt kryds 2 15 %
Bilerne holder ikke tilbage 2 15%
Darlige oversigtsforhold 2 15 %
Sveert at krydse vejen 1 8%
| alt 13 99 %

Tabel 1.37 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pageeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

[.2.13 Lyshgjskolen

Der har deltaget 589 elever fra Lysh@jskolen, hvilket svarer til 69 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa felgende al-
derstrin:

e Yngste elever - 102 elever
e Mellemste elever - 262 elever
e /[ldste elever - 226 elever

79 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 33 knudepunkter og mange straskninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er et knudepunkt, som er udpeget af 11-25 elever, og dette type af
knudepunkt kan ses i Tabel 1.38. De gvrige typer af lokaliteter er ik-
ke videre studeret.

Fakta Antal AL e
pegninger
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 11-25

Tabel 1.38 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever,
fordelt efter antal angivelser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de alle de ud-
pegede lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel |.39.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 2 33%

Hej hastighed 1 17 %
Farligt kryds 1 17 %
Andet 1 17 %
Sveaert at krydse vejen 1 17 %
| alt 6 101 %

Tabel 1.39 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

[.2.14 Munkeveengets Skole

Der har deltaget 233 elever fra Munkevaengets Skole, hvilket svarer
til 45 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fal-
gende alderstrin:

e Yngste elever - 9 elever
e Mellemste elever - 117 elever
e /[ldste elever - 107 elever

83 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 57 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er et knudepunkt, som er udpeget af 11-25 elever, og denne type af
knudepunkt kan ses i Tabel 1.40. De gvrige typer af lokaliteter er ik-
ke videre studeret.

Fakta Antal ATz
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25

Tabel 1.40 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever,
fordelt efter antal angivelser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.41.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 3 21 %
Hgej hastighed 3 21 %
Darlige oversigtsforhold 2 14 %
Sveert at krydse vejen 2 14 %
Farligt kryds 1 7%
Mange lastbiler 1 7%
Bilerne holder ikke tilbage 1 7%
Andet 1 7%
| alt 14 98 %

Tabel 1.41 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

1.2.15 Parkskolen

Der har deltaget 86 elever fra Parkskolen, hvilket svarer til 53 % af
skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende alders-
trin:

e Yngste elever - 3 elever
e Mellemste elever - 47 elever
e /[ldste elever - 39 elever

13 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 13 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og ti elever og
der er ikke foretaget yderligere undersggelser af lokaliteternes ty-

pe.

Der er ikke indkommet kommentarer fra eleverne, hvorfor de faler
sig utrygge pa de lokaliteter, som de har udpeget. [Skolevejsanaly-
se, 2007]

.2.16 Sct. Michaels Skole

Der har deltaget 256 elever fra Sct. Michaels Skole, hvilket svarer til
72 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 30 elever
e Mellemste elever - 107 elever
e /[ldste elever - 119 elever

65 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]
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Der er 29 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er et knudepunkt, som er udpeget af 11-25 elever, og denne type af
knudepunkt kan ses i Tabel 1.42. De gvrige typer af lokaliteter er ik-
ke videre studeret.

Fakta Anta  Antal ud-
pegninger
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25

Tabel 1.42 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever,
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de udpegede
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.43.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 1 17 %

Hgj hastighed 1 17 %
Farligt kryds 1 17 %
Sveert at krydse vejen 1 17 %
Bilerne holder ikke tilbage 1 17 %
Andet 1 17 %
| alt 6 102 %

Tabel 1.43 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

[.2.17 Sdr. Bjert Centralskole

Der har deltaget 178 elever fra Sdr. Bjert Centralskole, hvilket sva-
rer til 44 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa
folgende alderstrin:

e Yngste elever - 15 elever
e Mellemste elever - 79 elever
e  /[ldste elever - 84 elever

84 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 18 knudepunkter og mange straskninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. In-
gen knudepunkter er udpeget af mere end ti elever, og der er ikke
foretaget yderligere undersggelse af lokaliteternes type.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de alle de ud-
pegede lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.44.

Antal lokaliteter  Andel

Mange biler 2 33%
Ingen cykelsti 2 33%
Hoj hastighed 1 17 %
Andet 1 17 %
| alt 6 100 %

Tabel 1.44 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

[.2.18 Sdr. Stenderup Centralskole

Der har deltaget 64 elever fra Sdr. Stenderup Centralskole, hvilket
svarer til 56 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt i
falgende alderstrin:

e Yngste elever - 19 elever
e Mellemste elever - 45 elever

54 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 5 knudepunkter og fa straekninger, der er angivet som utryg-
ge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever, og der
er ikke foretaget yderligere undersgger af disse lokaliteters type.

Der er ikke indkommet kommentarer fra eleverne, hvorfor de foler
sig utrygge pa de lokaliteter, som de har udpeget. [Skolevejsanaly-
se, 2007]

[.2.19 Sdr. Vang Skole

Der har deltaget 285 elever fra Sdr. Vang Skole, hvilket svarer til 58
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 41 elever
e Mellemste elever - 173 elever
e /[ldste elever - 71 elever

78 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 28 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 34 elever. Der
er tre knudepunkter, som er udpeget af 11-25 elever, og denne type
af knudepunkt kan ses i Tabel 1.45. De gvrige typer af lokaliteter er
ikke videre studeret.
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Fakta Antal AL

pegninger
Kryds 4-benet kryds med signal 1 11-25
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 11-25
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25

Tabel 1.45 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever,
fordelt efter antal angivelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de alle de ud-
pegede lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.46.

Antal lokaliteter Andel

Mange biler 4 25 %
Sveert at krydse vejen 3 19 %
Andet 3 19 %
Bilerne holder ikke tilbage 2 13 %
Hgj hastighed 2 13 %
Farligt kryds 2 13%

| alt 16 102 %

Tabel 1.46 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pagaeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

[.2.20 Vonsild Sogneskole

Der har deltaget 244 elever fra Vonsild Skole, hvilket svarer til 67 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fglgende al-
derstrin:

e Yngste elever - 50 elever
e Mellemste elever - 91 elever
e /[kldste elever - 103 elever

78 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse, 2007]

Der er 15 knudepunkter og mange straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og 25 elever. Der
er et knudepunkt, som er udpeget af 11-25 elever, og denne type af
knudepunkt kan ses i Tabel 1.47. De gvrige typer af lokaliteter er ik-
ke videre studeret.

Fakta Antal  Antalud-
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 11-25

Tabel 1.47 De typer af lokaliteter, der er udpeget af mere end ti elever,
fordelt efter antal angivelser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de alle de ud-
pegede lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.48.

Antal lokaliteter  Andel
Mange biler 3 21 %

Hej hastighed 3 21 %
Bilerne holder ikke tilbage 2 14 %
Ingen cykelsti 1 7%
Sveert at krydse vejen 1 7%
Farligt kryds 1 7%
Mange lastbiler 1 7%
Darlige oversigtsforhold 1 7%
Andet 1 7%
| alt 14 98 %

Tabel 1.48 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal lokaliteter,
hvor den pageeldende faktor er blevet naevnt. [Skolevejsanalyse, 2007]

.3 Kgge Kommune

| 2005 udarbejdede Kage Kommune en skolevejsanalyse i samarbej-
de med Carl Bro, hvor ti af kommunens 11 skoler indgik i undersg-
gelsen.

| undersggelsen var der 1.165 skolebgrn, der deltog, hvilket svarer
til en svarprocent 24 %. Pa de enkelte skoler ligger svarprocenten pa
mellem 7 og 53 %. [Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

[.3.1 Alkestrupskolen

Der har deltaget 48 elever fra Alkestrupskolen, hvilket svarer til 29
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

e 3. klasse - 22 elever
. 5. klasse - 26 elever

52 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er et knudepunkt samt en straekning, der er angivet som utryg-
ge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever. [Skole-
vejsanalyse 2005, 2005b]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.49.

Fakta Antal  Antal ud-
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 1

Tabel 1.49 De typer af lokaliteter, der er udpeget, fordelt efter antal an-
givelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.50.

Antal  Andel
Bilerne holder ikke tilbage 2 100 %
| alt 2 100 %

Tabel 1.50 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

1.3.2 Asgardskolen

Der har deltaget 49 elever fra Asgardskolen, hvilket svarer til 9 % af
skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende klasse-
trin:

. 3. klasse - 15 elever
e 5. klasse - 34 elever

90 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er syv knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.51.

Fakta Antal Antr?ilnLé(i;:eg—
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 4 4-8
Kryds 4-benet kryds med signal 1 1-2
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 1-2
Rundkersel 1 3-4

Tabel 1.51 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.52.

Antal  Andel
Bilerne holder ikke tilbage 3 60 %
Hej hastighed 1 20 %
Andet 1 20 %
| alt 5 100 %

Tabel 1.52 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

1.3.3 Ellemarkskolen

Der har deltaget 168 elever fra Ellemarkskolen, hvilket svarer til 34
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende
klassetrin:

. 3. klasse - 68 elever
. 5. klasse - 63 elever
e 8. klasse - 37 elever

88 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er 19 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end fem
elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.53.

Fakta Antal E)Aengtr?ilnlg(ja_r
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 7 7-14
Kryds 4-benet kryds med signal 2 8-14*
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 4 6-10
Ukendt 3 3-6
Kryds Kryds mellem sti og vej 2 4-6
Rundkearsel 2 4-6
Sving 1 1-2

Tabel 1.53 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser. * En lokalitet er udpeget af >5 elever.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.54.

Antal  Andel
Mange biler 2 66 %
Farligt kryds 1 33 %
| alt 3 99 %

Tabel 1.54 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

I.3.4 Herfalge Skole

Der har deltaget 238 elever fra Herfglge Skole, hvilket svarer til 44
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

4, klasse - 68 elever
5. klasse - 63 elever
6. klasse - 30 elever
7. klasse - 11 elever
8. klasse - 66 elever

77 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er 19 knudepunkter samt flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end fem
elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.55.

Fakta Antal  Antal ud-
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 15 25-40
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 1-2
Kryds Kryds mellem sti og vej 1 1-2
Rundkearsel 1 1-2
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.55 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.56.

Antal  Andel
Mange biler 21 26 %
Hgej hastighed 21 26 %
Andet 17 21 %
Ingen cykelsti 15 18 %
Bilerne holder ikke tilbage 3 4 %
Farligt kryds 2 2%
Darlige oversigtsforhold 2 2%
Mange lastbiler 1 1%
| alt 82 100 %

Tabel 1.56 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

1.3.5 Holmebakskolen

Der har deltaget 148 elever fra Holmebaekskolen, hvilket svarer til
36 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

e 3. klasse - 28 elever
. 5. klasse - 64 elever
e 8. klasse - 56 elever

94 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er 11 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og ti elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.57.

Fakta Anta  Antal ud-

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 6 8-14
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 3-4
Ukendt 2 2-4
Kryds Kryds mellem sti og vej 1 1-2
Rundkearsel 1 1-2

Tabel 1.57 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.58.

Antal  Andel
Hgj hastighed 4 31 %
Darlige oversigtsforhold 4 31 %
Andet 3 23 %
Mange biler 1 8%
Bilerne holder ikke tilbage 1 8%

| alt 13 100 %

Tabel 1.58 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

[.3.6 Hgjelse Skole

Der har deltaget 146 elever fra Hgjelse Skole, hvilket svarer til 53 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

. 3. klasse - 34 elever
e 5. klasse - 50 elever
e 8. klasse - 61 elever

53 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er ni knudepunkter samt flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.59.

Fakta Antal ATz

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 7 7-14
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 3-4
Sving 1 1-2

Tabel 1.59 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.60.

Antal  Andel
Bilerne holder ikke tilbage 3 38 %
Hgej hastighed 2 25 %
Darlige oversigtsforhold 1 13%
Ingen cykelsti 1 13%
Andet 1 13%
| alt 8 100 %

Tabel 1.60 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

1.3.7 Kirstinedalskolen

Der har deltaget 128 elever fra Kirstinedalskolen, hvilket svarer til
21 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

e 3. klasse - 68 elever
e 5. klasse - 18 elever
e 8. klasse - 42 elever

53 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er otte knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet
som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem ele-
ver. [Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel I.61.

Fakta Antal Azl e

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 3 2-4
Kryds 4-benet kryds med signal 2 2-4
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 1-2
Kryds Kryds mellem sti og vej 1 1-2
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.61 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.62.

Antal  Andel
Mange biler 1 50 %
Andet 1 50 %
| alt 2 100 %

Tabel 1.62 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

[.3.8 Lellinge Skole

Der har deltaget 43 elever fra Lellinge Skole, hvilket svarer til 45 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa felgende
klassetrin:

e 3. klasse - 21 elever
. 5. klasse - 22 elever

61 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er to knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.63.

Fakta Antal Antal ud-

pegninger
Kryds To-planskryds med til- og afkarsler 1 1-2
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.63 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.64.

Antal  Andel
Ingen cykelsti 2 40 %
Andet 2 40 %
Mange biler 1 20 %
| alt 5 100 %

Tabel 1.64 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]
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1.3.9 Sct. Nicolai Skole

Der har deltaget 36 elever fra Sct. Nicolai Skole, hvilket svarer til 7
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

e 3. klasse - 34 elever
e 8. klasse - 2 elever

97 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er tre knudepunkter samt flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel I.65.

Fakta Antal AL VEJEE
ninger
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 1-2
Kryds Kryds mellem sti og vej 1 1-2

Tabel 1.65 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne faler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget.

[.3.10 Sgndre Skole

Der har deltaget 152 elever fra Sendre Skole, hvilket svarer til 32 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa felgende
klassetrin:

e 3. klasse - 55 elever
e 5. klasse - 42 elever
e 8. klasse - 54 elever

84 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2005,
2005b]

Der er 23 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end fem
elever. [Skolevejsanalyse 2005, 2005b]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.66.

Fakta Antal Antal udpeg-
ninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 12 17-30
Kryds 4-benet kryds med signal 2 8-9*
Kryds Kryds mellem sti og vej 4 4-8
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 3 3-6
Rundkearsel 1 3-4
Ukendt 1 1-2

Tabel 1.66 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Eleverne har angivet, hvorfor de fgler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.67.

Antal  Andel
Bilerne holder ikke tilbage 4 27 %
Mange biler 4 27 %
Farligt kryds 4 27 %
Andet 2 13%
Darlige oversigtsforhold 1 7%
| alt 17 100 %

Tabel 1.67 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2005, 2005b]

.4  Langebaek Kommune

| 2005 udarbejdede Langebak Kommune en skolevejsanalyse i sam-
arbejde med Carl Bro, hvor kommunens fire skoler indgik i undersg-
gelsen.

| undersggelsen var der 311 skolebarn, der deltog, hvilket svarer til
en svarprocent 37 %. Pa de enkelte skoler ligger svarprocenten pa
mellem 26 og 56 %. [Skolevejsanalyse for Langebsek Kommune,
2005]
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1.4.1 Kalvehave Skole

Der har deltaget 101 elever fra Kalvehave Skole, hvilket svarer til 56
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

0. klasse - 1 elev
3. klasse - 1 elev
4, klasse - 54 elever
5. klasse - 33 elever
6. klasse - 15 elever

34 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse for
Langebaek Kommune, 2005]

Der er tre knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og otte elever.
[Skolevejsanalyse for Langebsek Kommune, 2005]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.68.

Fakta Antal [')Aengtr?llnz((jer
Kryds 4-benet kryds med signal 1 5
Sving 1 1-2
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 1-2

Tabel 1.68 De typer af lokaliteter, der er udpeget, fordelt efter antal an-
givelser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.69.

Antal  Andel
Hoj hastighed 17 40 %
Andet 11 26 %
Ingen cykelsti 7 17 %
Mange biler 4 10 %
Farligt kryds 3 7%
| alt 42 100 %

Tabel 1.69 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse for Langebaek Kommune, 2005]
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1.4.2 Mern Skole

Der har deltaget 77 elever fra Mern Skole, hvilket svarer til 48 % af
skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende klasse-
trin:

. klasse - 2 elever

. klasse - 1 elev

. klasse - 23 elever
. klasse - 23 elever
. klasse - 28 elever

e o o o o
NOoOUlwOoO

59 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse for
Langebaek Kommune, 2005]

Der er syv knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end ni
elever. [Skolevejsanalyse for Langebaek Kommune, 2005]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.70.

Fakta Antal A ek

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 6 6-12
Kryds Kryds med sti og vej 1 3-4

Tabel 1.70 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.71.

Antal  Andel
Hgj hastighed 19 45 %
Andet 7 17 %
Farligt kryds 4 10 %
Ingen cykelsti 4 10 %
Mange biler 3 7%
Darlige oversigtsforhold 2 5%
Bilerne holder ikke tilbage 2 5%
Mange biler 1 2%
| alt 42 100 %

Tabel 1.71 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse for Langebsek Kommune, 2005]
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1.4.3 Stensved Skole

Der har deltaget 90 elever fra Stensved Skole, hvilket svarer til 26 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende
klassetrin:

e 0. klasse - 3 elever
e 5. klasse - 34 elever
e 8. klasse - 53 elever

51 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse for
Langebaek Kommune, 2005]

Der er seks knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet
som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og tre ele-
ver. [Skolevejsanalyse for Langebaek Kommune, 2005]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.72.

Fakta Antal Antaliuapegs
ninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 6 6-12

Tabel 1.72 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne fgler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget.

[.4.4 @ster Egesborg Skole

Der har deltaget 43 elever fra @ster Egesborg Skole, hvilket svarer
til 29 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fal-
gende klassetrin:

O. klasse - 3 elever

1. klasse - 1 elev

2. klasse - 6 elever

5. klasse - 16 elever
8. klasse - 17 elever

17 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse for
Langebaek Kommune, 2005]

Der er tre knudepunkter samt flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end ni
elever. [Skolevejsanalyse for Langebaek Kommune, 2005]

93



Bilag - Tryghed langs skolevejen

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.73.

Fakta Antal  Antal ud-

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 2-4
Kryds Forskudt 4-benet kryds med vigepligt 1 1-2

Tabel 1.73 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Eleverne har angivet, hvorfor de fgler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.74.

Antal  Andel
Ingen cykelsti 5 29 %
Hgj hastighed 4 24 %
Farligt kryds 3 18 %
Andet 3 18 %
Darlige oversigtsforhold 2 12 %
| alt 17 100 %

Tabel 1.74 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse for Langebaek Kommune, 2005]

.5 Maribo Kommune

| 2004 udarbejdede Maribo Kommune en trafiksikkerhedsplan i sam-
arbejde med Carl Bro, hvor en skolevejsanalyse var en del af denne
plan. Skolevejsanalysen daekker fire af kommunens syv skoler.

| undersggelsen var der 604 skolebarn, der deltog, hvilket svarer til
en svarprocent 43 %. Pa de enkelte skoler ligger svarprocenten pa
mellem 19 og 95 %. [Kortlaegning af trafiksikkerhed og skoleveje,
2004]

Resultaterne fra Maribo Kommune er ikke opdelt pa klassetrin, men
i stedet i tre aldersgrupper; de yngste, de mellemste samt de aeld-
ste elever, hvor:

e Yngste elever er 0. til 3. klassetrin
e Mellemste elever er 4. til 6. klassetrin
e  /[ldste elever er 7. til 10. klassetrin
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1.5.1 Bandholm Skole

Der har deltaget 67 elever fra Bandholm Skole, hvilket svarer til 68
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 31 elever
e Mellemste elever - 36 elever

48 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blede trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Kortleegning af trafik-
sikkerhed og skoleveje, 2004]

Der er et knudepunkt samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og syv elever.
[Kortleegning af trafiksikkerhed og skoleveje, 2004]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel I.75.

Fakta Antal Antal udpeg-
ninger
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 5-7

Tabel 1.75 De typer af lokaliteter, der er udpeget, fordelt efter antal an-
givelser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne de foler sig utrygge pa de loka-
liteter, som de har udpeget. [Kortlaegning af trafiksikkerhed og sko-
leveje, 2004]

[.5.2 Bleesenborgskolen - Maribo Byskole

Der har deltaget 85 elever fra Blaesenborgskolen - Maribo Byskole,
hvilket svarer til 19 % af skolens elever. De deltagende elever var
fordelt pa falgende alderstrin:

e Yngste elever - 81 elever
e Mellemste elever - 3 elever
e /[ldste elever - 1 elev

67 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Kortleegning af trafik-
sikkerhed og skoleveje, 2004]

Der er ingen knudepunkter men fa strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og to elever. Det
er ikke undersggt lokaliteternes type, da der kun er udpeget straek-
ninger. [Kortleegning af trafiksikkerhed og skoleveje, 2004]

Der er ikke angivet hvorfor eleverne faler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Kortlaegning af trafiksikkerhed og skole-
veje, 2004]
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[.5.3 Maribo Borgerskole - Maribo Byskole

Der har deltaget 205 elever fra Maribo Borgerskole - Maribo Byskole,
hvilket svarer til 95 % af skolens elever. De deltagende elever var
fordelt i folgende alderstrin:

e /[Eldste elever - 205 elever

82 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Kortlaegning af trafik-
sikkerhed og skoleveje, 2004]

Der er 17 knudepunkter og flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fire elever. Da
Maribo Borgerskole - Maribo Byskole og Skt. Birgitta Skolen er meget
tet lokaliserede, er disse knudepunkter og straekninger opgjort
samlet.

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.76.

Fakta Antal ATEL e
pegninger

Kryds Kryds med sti og vej 4 6
Ukendt 4 6
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 4 5
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 3 6-7
Kryds quskudt 4-benet kryds med vige- 1 1

pligt
Rundkagrsel  4-benet rundkersel 1 1

Tabel 1.76 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne de faler sig utrygge pa de loka-
liteter, som de har udpeget. [Kortlaegning af trafiksikkerhed og sko-
leveje, 2004]

[.5.4 Skt. Birgitta Skole

Der har deltaget 62 elever fra Skt. Birgitta Skole, hvilket svarer til
21 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 13 elever
e Mellemste elever - 49 elever

36 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Kortlaegning af trafik-
sikkerhed og skoleveje, 2004]

Der er 17 knudepunkter og flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fire elever.
Som beskrevet ovenfor er Maribo Borgerskole - Maribo Byskole og
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Skt. Birgitta Skolen meget taet lokaliserede, hvorfor disse knude-
punkter og straekninger er opgjort samlet.

Typerne af knudepunkter kan derfor ses i Tabel 1.76.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne faler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Kortleegning af trafiksikkerhed og skole-
veje, 2004]

I.5.5 Stokkemarke Skole

Der har deltaget 63 elever fra Stokkemarke Skole, hvilket svarer til
70 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende
alderstrin:

e Yngste elever - 25 elever
e Mellemste elever - 38 elever

29 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Kortleegning af trafik-
sikkerhed og skoleveje, 2004]

Der er tre knudepunkter samt flere strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og to elever.
[Kortlaegning af trafiksikkerhed og skoleveje, 2004]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel I.77.

Fakta Antal Antal udpeg-
ninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 2
Ukendt Lokalitet angivet pa en mark 1 2

Tabel 1.77 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne fgler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Kortleegning af trafiksikkerhed og skole-
veje, 2004]

I.5.6 @stofte Skole

Der har deltaget 122 elever fra @stofte Skole, hvilket svarer til 50 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa felgende al-
derstrin:

e Yngste elever - 35 elever
e Mellemste elever - 35 elever
e /[ldste elever - 52 elever

44 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blede trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Kortleegning af trafik-
sikkerhed og skoleveje, 2004]
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Der er tre knudepunkter samt flere straskninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fire elever.
[Kortleegning af trafiksikkerhed og skoleveje, 2004]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.78.

Fakta Antal Anta_l ud-
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 2
Rundkersel  4-benet rundkersel 1 3-4

Tabel 1.78 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne fgler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Kortleegning af trafiksikkerhed og skole-
veje, 2004]

.6  Mgldrup Kommune

| 2006 udarbejdede Maldrup Kommune en trafiksikkerhedsplan i
samarbejde med Carl Bro, hvor en skolevejsanalyse var en del af
denne plan. Skolevejsanalysen daekker fem af kommunens skoler.

| undersggelsen var der 630 skolebgrn, der deltog, hvilket svarer til
en svarprocent 59 %. Pa de enkelte skoler ligger svarprocenten pa
mellem 41 og 69 %. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kommune,
2006]

Resultaterne fra Meldrup Kommune er ikke opdelt pa klassetrin,
men i stedet i tre aldersgrupper; de yngste, de mellemste samt de
xldste elever, hvor:

e Yngste elever er 0. til 3. klassetrin
e Mellemste elever er 4. til 6. klassetrin
e  /[ldste elever er 7. til 10. klassetrin

.6.1 Bjerregrav Skole

Der har deltaget 102 elever fra Bjerregrav Skole, hvilket svarer til
68 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt i falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 26 elever
e Mellemste elever - 54 elever
e /[ldste elever - 22 elever

55 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen, er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Trafiksikkerhedsplan
for Mgldrup Kommune, 2006]
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Der er fire knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end ni
elever. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kommune, 2006]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.79.

Fakta Antal A
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 2 2
Kryds Forskudt 5-benet kryds med vigepligt 1 4-5
Kryds 4-benet kryds med signal 1 2-3

Tabel 1.79 De typer af lokaliteter, der er udpeget, fordelt efter antal an-
givelser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne de faler sig utrygge pa de loka-
liteter, som de har udpeget. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup
Kommune, 2006]

[.6.2 Brattingsborgskolen

Der har deltaget 96 elever fra Brattingsborgskolen, hvilket svarer til
66 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt i falgende
alderstrin:

e Yngste elever - 8 elever
e Mellemste elever - 69 elever
e /[ldste elever - 19 elever

71 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodganger eller cyklist. [Trafiksikkerhedsplan
for Mgldrup Kommune, 2006]

Der er ti knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kommune, 2006]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.80.

Fakta Antal ~ Antalud-
pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 6 9-10
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 3 4-5
Ukendt 1 1

Tabel 1.80 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne faler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kom-
mune, 2006]
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.6.3 Mgldrup Skole

Der har deltaget 194 elever fra Maldrup Skole, hvilket svarer til 66 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt i foglgende al-
derstrin:

e Mellemste elever - 94 elever
e /[ldste elever - 100 elever

56 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodganger eller cyklist. [Trafiksikkerhedsplan
for Mgldrup Kommune, 2006]

Der er fem knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet
som utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem ele-
ver. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kommune, 2006]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.81.

Fakta Antal :‘en;r?ilnl;i_r
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 3 3
Rundkgrsel  4-benet rundkersel 1 1
Ukendt 1 1

Tabel 1.81 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne faler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kom-
mune, 2006]

1.6.4 Skals Skole

Der har deltaget 163 elever fra Skals Skole, hvilket svarer til 41 % af
skolens elever. De deltagende elever var fordelt i folgende alders-
trin:

e Yngste elever - 1 elev
e Mellemste elever - 84 elever
e /[ldste elever - 78 elever

78 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Trafiksikkerhedsplan
for Mgldrup Kommune, 2006]

Der er 14 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kommune, 2006]
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Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.82.

Fakta Antal  Antal udpeg-
ninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 8 10-12
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 4 8-10
Ukendt 1 2-3
Kryds Kryds med sti og vej 1 1

Tabel 1.82 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne faler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kom-
mune, 2006]

[.6.5 Ulbjerg Skole

Der har deltaget 75 elever fra Ulbjerg Skole, hvilket svarer til 69 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt i folgende al-
derstrin:

e Yngste elever - 16 elever
e Mellemste elever - 42 elever
e /[ldste elever - 17 elever

70 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Trafiksikkerhedsplan
for Mgldrup Kommune, 2006]

Der er to knudepunkter samt en straekning, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af en elev. [Trafiksikkerheds-
plan for Mgldrup Kommune, 2006]

Typerne af knudepunkter kan ses i Tabel 1.83.

Fakta Antal  Antal ud-

pegninger
Kryds 3-benet kryds med vigepligt 1 1
Kryds 4-benet kryds med vigepligt 1 1

Tabel 1.83 De typer af lokaliteter der er udpeget fordelt efter antal angi-
velser.

Der er ikke angivet hvorfor eleverne fgler sig utrygge pa de lokalite-
ter, som de har udpeget. [Trafiksikkerhedsplan for Mgldrup Kom-
mune, 2006]
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.7  Solrgd Kommune

| 2004 udarbejdede Solred Kommune en skolevejsanalyse i samar-
bejde med Carl Bro. | skolevejsanalysen indgar syv skoler.

| undersggelsen var der 1.609 skolebgrn, der deltog, hvilket svarer
til en svarprocent pa 53 %. Pa de enkelte skoler ligger svarprocenten
pa mellem 28 og 90 %. [Skolevejsanalyse 2004, 2004]

Ingen af de udpegede utrygge lokaliteter i Solred Kommune er
narmere typebestemt.

[.7.1 Havdrup Skole

Der har deltaget 153 elever fra Havdrup Skole, hvilket svarer til 28
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

4. klasse - 37 elever
5. klasse - 62 elever
6. klasse - 20 elever
8. klasse - 33 elever
10. klasse - 1 elev

91 % af de elever, der har deltaget i undersagelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2004,
2004]

Der er 13 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og ti elever.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]

Eleverne har angivet, hvorfor de fgler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.84.

Antal  Andel
Andet 5 40 %
Mange biler 4 26 %
Bilerne holder ikke tilbage 4 17 %
Hgj hastighed 2 10 %
Ingen cykelsti 1 7 %

| alt 42 100 %

Tabel 1.84 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]
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1.7.2 Jersie Skole

Der har deltaget 307 elever fra Jersie Skole, hvilket svarer til 76 %
af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa folgende
klassetrin:

3. klasse - 57 elever
4. klasse - 63 elever
5. klasse - 40 elever
6. klasse - 47 elever
7. klasser - 35 elever
8. klasse - 47 elever
9. klasse - 18 elever

79 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2004,
2004]

Der er 17 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end ti
elever. [Skolevejsanalyse 2004, 2004]

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.85.

Antal  Andel
Andet 21 53 %
Darlige oversigtsforhold 9 23 %
Hgj hastighed 4 10 %
Bilerne holder ikke tilbage 4 10 %
Mange biler 1 3%
Farligt kryds 1 3%
| alt 40 100 %

Tabel 1.85 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]
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I.7.3 Kage Bugt Privatskole

Der har deltaget 212 elever fra Kege Bugt Privatskole, hvilket svarer
til 90 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fal-
gende klassetrin:

0. klasse - 22 elever
1. klasse - 21 elever
2. klasse - 23 elever
3. klasse - 19 elever
4. klasse - 24 elever
5. klasse - 19 elever
6. klasse - 18 elever
7. klasse - 20 elever
8. klasse - 20 elever
9. klasse - 20 elever
10. klasse - 6 elever

41 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2004,
2004]

Der er 13 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end ti
elever. [Skolevejsanalyse 2004, 2004]

Eleverne har angivet, hvorfor de fgler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.86.

Antal  Andel
Hej hastighed 19 40 %
Mange biler 11 23 %
Bilerne holder ikke tilbage 7 15 %
Farligt kryds 6 13%
Ingen cykelsti 3 6 %
Darlige oversigtsforhold 1 2%
Andet 1 2%
| alt 45 100 %

Tabel 1.86 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]
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1.7.4 10. klassen Solrgd

Der har deltaget 44 elever fra 10. klassen Solrad, hvilket svarer til
86 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

. 10. klasse - 44 elever

89 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blade trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2004,
2004]

Der er to knudepunkter samt fa strakninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]

Der er ikke angivet hvorfor eleverne de faler sig utrygge pa de loka-
liteter, de har udpeget. [Skolevejsanalyse 2004, 2004]

1.7.5 Uglegardsskolen

Der har deltaget 578 elever fra Uglegardsskolen, hvilket svarer til 66
% af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

3. klasse - 100 elever
4, klasse - 101 elever
5. klasse - 76 elever
6. klasse - 96 elever
7. klasse - 70 elever
8. klasse - 53 elever
9. klasse - 61 elever

95 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodganger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2004,
2004]

Der er 64 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end ti
elever. [Skolevejsanalyse 2004, 2004]
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Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.87.

Antal  Andel
Mange biler 62 24 %
Andet 59 23 %
Bilerne holder ikke tilbage 45 18 %
Farligt kryds 39 15 %
Darlige oversigtsforhold 19 7%
Ingen cykelsti 16 6 %
Hgj hastighed 15 6 %
| alt 255 100 %

Tabel 1.87 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]

[.7.6 Sydkystens Privatskole

Der har deltaget 37 elever fra Sydkystens Privatskole, hvilket svarer
til 28 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa fol-
gende klassetrin:

e 6. klasse - 20 elever
e 8. klasse - 17 elever

14 % af de elever, der har deltaget i undersggelsen er blgde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2004,
2004]

Der er to knudepunkter samt en strakning, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og fem elever.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]

Der er ikke angivet hvorfor eleverne foler sig utrygge pa de lokalite-
ter, der er udpeget. [Skolevejsanalyse 2004, 2004]
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1.7.7 Munkekeerskolen

Der har deltaget 278 elever fra Munkekaerskolen, hvilket svarer til
34 % af skolens elever. De deltagende elever var fordelt pa falgende
klassetrin:

0. klasse - 25 elever
1. klasse - 28 elever
2. klasse - 22 elever
3. klasse - 25 elever
4. klasse - 52 elever
5. klasse - 46 elever
6. klasse - 21 elever
7. klasse - 31elever
8. klasse - 18 elever
9. klasse - 10 elever

83 % af de elever, der har deltaget i undersaggelsen er blagde trafi-
kanter, som enten fodgaenger eller cyklist. [Skolevejsanalyse 2004,
2004]

Der er 19 knudepunkter samt flere straekninger, der er angivet som
utrygge. Disse lokaliteter er udpeget af mellem en og flere end ti
elever. [Skolevejsanalyse 2004, 2004]

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.88.

Antal  Andel
Mange biler 11 37 %
Andet 10 33 %
Bilerne holder ikke tilbage 6 20 %
Farligt kryds 2 7%
Hoj hastighed 1 3%
| alt 30 100 %

Tabel 1.88 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsanalyse 2004, 2004]
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.8  Vejle Kommune

| 2002 udarbejdede Vejle Kommune en skolevejsanalyse uden hjaelp
fra radgivere, hvor alle 18 af kommunens skoler indgik i undersagel-
sen.

| undersagelsen er der uddelt spargeskemaer til ca. 1.800 elever i
3., 6. 0g 9. klasse, hvoraf 1.431 elever har svaret. [Skolevejsunder-
sggelse 2002, 2002]

Undersggelsen i Vejle adskiller sig en smule fra flere af de andre
skolevejsanalyser, da eleverne her er spurgt om, hvad der ger dem
utrygge pa vej til eller fra skole. Disse besvarelser er derfor ikke
angivet i forhold til en specifik lokalitet.

Ingen af de udpegede utrygge lokaliteter i Vejle Kommune er naer-
mere typebestemt.

1.8.1 Damhavens Skole

| undersggelsen har der deltaget 115 elever fra Damhavens Skole.
De deltagende elever var fordelt pa fglgende klassetrin:

. 3. klasse - 42 elever
e 6. klasse - 35 elever
e 9. klasse - 36 elever

34 af eleverne har angivet, at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 20 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.89.

Antal  Andel
Hej hastighed 53 30 %
Mange biler 40 23 %
Mange lastbiler 39 22 %
Farligt kryds 24 14 %
Ingen cykelsti 13 7%
Andet 5 3%
| alt 174 100 %

Tabel 1.89 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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[.8.2 Engum Skole

| undersagelsen har der deltaget 29 elever fra Engum Skole. De del-
tagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 3. klasse - 18 elever
e 6. klasse - 11 elever

13 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 13 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.90.

Antal  Andel
Hgej hastighed 17 34 %
Mange lastbiler 10 20 %
Mange biler 9 18 %
Ingen cykelsti 8 16 %
Farligt kryds 6 12 %
| alt 50 100 %

Tabel 1.90 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersagelse 2002, 2002]

[.8.3 Grejsdal Skole

| undersggelsen har der deltaget 36 elever fra Grejsdal Skole. De
deltagende elever var fordelt pa fglgende klassetrin:

. 3. klasse - 15 elever
e 6. klasse - 21 elever

11 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 12 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.91.

Antal  Andel
Hgj hastighed 22 29 %
Mange lastbiler 15 20 %
Mange biler 14 19 %
Ingen cykelsti 12 16 %
Farligt kryds 6 8%
Andet 6 8%
| alt 75 100 %

Tabel 1.91 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

[.8.4 Heeldagerskolen

| undersagelsen har der deltaget 157 elever fra Haeldagerskolen. De
deltagende elever var fordelt pa falgende klassetrin:

. 3. klasse - 50 elever
e 6. klasse - 54 elever
e 9. klasse - 53 elever

40 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 39 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gaor dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.92.

Antal  Andel
Hgj hastighed 71 35%
Mange biler 39 19 %
Farligt kryds 33 16 %
Mange lastbiler 30 15 %
Ingen cykelsti 18 9%
Andet 14 7%
| alt 205 100 %

Tabel 1.92 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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[.8.5 Hgjen Skole

| undersggelsen har der deltaget 32 elever fra Hajen Skole. De del-
tagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 3. klasse - 18 elever
e 6. klasse - 14 elever

6 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 19 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager eleverne, har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.93.

Antal  Andel
Hej hastighed 15 29 %
Mange lastbiler 12 23 %
Mange biler 8 15 %
Ingen cykelsti 8 15 %
Farligt kryds 7 13%
Andet 2 4%
| alt 52 100 %

Tabel 1.93 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

1.8.6 Kirkebakkeskolen

| undersggelsen har der deltaget 152 elever fra Kirkebakkeskolen.
De deltagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 3. klasse - 46 elever
e 6. klasse - 58 elever
e 9. klasse - 48 elever

58 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 33 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.94.

Antal  Andel
Hgj hastighed 76 37 %
Mange biler 48 24 %
Mange lastbiler 26 13 %
Ingen cykelsti 26 13 %
Farligt kryds 19 9 %
Andet 8 4%
| alt 203 100 %

Tabel 1.94 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

[.8.7 Langelinies Skole

| undersggelsen har der deltaget 63 elever fra langelinies Skole. De
deltagende elever var fordelt pa falgende klassetrin:

. 3. klasse - 20 elever
e 6. klasse - 19 elever
e 9. klasse - 24 elever

16 af eleverne har angivet, at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 20 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gaor dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.95.

Antal  Andel
Hgj hastighed 32 42 %
Mange lastbiler 16 21%
Mange biler 10 13%
Ingen cykelsti 8 11 %
Farligt kryds 5 7%
Andet 5 7%
| alt 76 100 %

Tabel 1.95 Arsager til utryghed, fordelt efter antal angivelser. [Skolevejs-
undersggelse 2002, 2002]
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1.8.8 Mglholm Skole

| undersagelsen har der deltaget 114 elever fra Mglholm Skole. De
deltagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 3. klasse - 31 elever
e 6. klasse - 38 elever
e 9, klasse - 45 elever

36 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 34 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.96.

Antal  Andel
Hoj hastighed 56 41%
Mange biler 30 22 %
Farligt kryds 19 14 %
Mange lastbiler 16 12 %
Ingen cykelsti 7 5%
Andet 7 5%
| alt 135 100 %

Tabel 1.96 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersagelse 2002, 2002]

1.8.9 Ngrremarksskolen

| undersggelsen har der deltaget 119 elever fra Ngrremarksskolen.
De deltagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

. 3. klasse - 60 elever
e 6. klasse - 32 elever
e 9. klasse - 27 elever

26 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 26 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.97.

Antal  Andel
Hgj hastighed 47 35%
Farligt kryds 23 17 %
Mange lastbiler 22 16 %
Mange biler 20 15 %
Ingen cykelsti 17 13%
Andet 6 4%
| alt 135 100 %

Tabel 1.97 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

1.8.10 Petersmindeskolen

| undersggelsen har der deltaget 97 elever fra Petersmindeskolen.
De deltagende elever var fordelt pa fglgende klassetrin:

. 3. klasse - 27 elever
e 6. klasse - 33 elever
e 9. klasse - 27 elever

28 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 19 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gaor dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.98.

Antal  Andel
Hgj hastighed 45 35%
Mange lastbiler 26 20 %
Mange biler 19 15 %
Ingen cykelsti 18 14 %
Farligt kryds 15 12 %
Andet 5 4%
| alt 128 100 %

Tabel 1.98 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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1.8.11 Skibet Skole

| undersggelsen har der deltaget 63 elever fra Skibet Skole. De del-
tagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 3. klasse - 44 elever
e 6. klasse - 19 elever

17 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 19 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.99.

Antal  Andel
Hgj hastighed 24 42 %
Ingen cykelsti 11 19 %
Andet 6 1%
Mange biler 6 1%
Mange lastbiler 5 9%
Farligt kryds 5 9%
| alt 57 100 %

Tabel 1.99 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

1.8.12 Sgndermarkskolen

| undersagelsen har der deltaget 122 elever fra Sendermarkskolen.
De deltagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 3. klasse - 49 elever
e 6. klasse - 46 elever
e 9. klasse - 27 elever

39 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 28 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.100.

Antal  Andel
Hgj hastighed 51 38 %
Mange lastbiler 22 16 %
Mange biler 21 16 %
Farligt kryds 20 15%
Ingen cykelsti 11 8%
Andet 10 7%
| alt 135 100 %

Tabel 1.100 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

[.8.13 Vinding Skole

Der har deltaget 158 elever fra Vinding Skole undersagelsen. De del-
tagende elever var fordelt pa felgende klassetrin:

. 3. klasse - 57 elever
e 6. klasse - 58 elever
e 9. klasse - 43 elever

44 af eleverne har angivet at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 33 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gaor dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.101.

Antal  Andel
Hgj hastighed 51 34 %
Andet 23 15 %
Mange lastbiler 22 15 %
Farligt kryds 22 15 %
Mange biler 18 12 %
Ingen cykelsti 13 9%
| alt 149 100 %

Tabel 1.101 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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1.8.14 Charlotteskolen

| undersagelsen har der deltaget 20 elever fra Charlotteskolen. De
deltagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 6. klasse - 16 elever
e 9. klasse - 4 elever

2 af eleverne har angivet, at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 5 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.102.

Antal  Andel
Hgej hastighed 9 53 %
Mange biler 4 24 %
Mange lastbiler 3 18 %
Farligt kryds 1 6%
| alt 17 100 %

Tabel 1.102 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

[.8.15 Vejle Friskole

| undersagelsen har der deltaget 38 elever fra Vejle Friskole. De
deltagende elever var fordelt pa fglgende klassetrin:

e 3. klasse - 13 elever
e 6. klasse - 15 elever
e 9. klasse - 10 elever

5 af eleverne har angivet, at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 7 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.103.

Antal  Andel
Hgj hastighed 12 33 %
Mange biler 9 25 %
Farligt kryds 6 17 %
Mange lastbiler 4 11 %
Ingen cykelsti 4 1%
Andet 1 3%
| alt 36 100 %

Tabel 1.103 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

[.8.16 Kristine Seligmanns Skole

| undersggelsen har der deltaget 89 elever fra Seligmanns Skole. De
deltagende elever var fordelt pa fglgende klassetrin:

. 3. klasse - 27 elever
e 6. klasse - 24 elever
e 9. klasse - 38 elever

33 af eleverne har angivet, at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 27 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gaor dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.104.

Antal  Andel
Hgj hastighed 41 30%
Mange biler 30 22 %
Mange lastbiler 24 17 %
Farligt kryds 23 17 %
Ingen cykelsti 12 9 %
Andet 8 6 %
| alt 138 100 %

Tabel 1.104 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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1.8.17 Lukas Skolen

| undersggelsen har der deltaget 43 elever fra Lukas Skole. De del-
tagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

e 3. klasse - 13 elever
e 6. klasse - 16 elever
e 9, klasse - 14 elever

12 af eleverne har angivet, at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 13 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.105.

Antal  Andel
Hgj hastighed 21 30 %
Mange lastbiler 17 24 %
Mange biler 9 13 %
Farligt kryds 9 13 %
Ingen cykelsti 7 10 %
Andet 7 10 %
| alt 70 100 %

Tabel 1.105 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersagelse 2002, 2002]

.8.18 Sct. Norberts Skole

| undersagelsen har der deltaget 81 elever fra Sct. Norberts Skole.
De deltagende elever var fordelt pa folgende klassetrin:

. 3. klasse - 19 elever
e 6. klasse - 24 elever
e 9. klasse - 38 elever

31 af eleverne har angivet, at der er steder, hvor de synes, det er
utrygt at ga eller cykle. Der er 44 knudepunkter, der er angivet som
utrygge. Hvor mange elever, der har angivet de enkelte lokaliteter,
er uvist. [Skolevejsundersggelse 2002, 2002]
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De arsager, eleverne har angivet, som gar dem utrygge pa vej til og
fra skole, er angivet i Tabel 1.106.

Antal  Andel
Hgj hastighed 39 33 %
Mange biler 21 18 %
Farligt kryds 21 18 %
Mange lastbiler 18 15 %
Ingen cykelsti 14 12 %
Andet 7 6 %
| alt 120 100 %

Tabel 1.106 Arsager angivet til utryghed fordelt efter antal angivelser.
[Skolevejsundersggelse 2002, 2002]

1.9  Arhus Kommune

| 2006 udarbejdede Arhus Kommune en skolevejsanalyse i samarbej-
de med Ramball Nyvig. | skolevejsanalysen indgar 51 folkeskoler og
16 privatskoler.

| undersggelsen var der 19.371 skolebgrn, der deltog. Heraf var
18.046 af besvarelserne fra folkeskolerne, hvilket svarer til en svar-
procent pa 62 %. [Skolevejsundersggelse for Arhus Kommune, 2006]

Da den skolevejsanalyse, der er gennemfart i Arhus Kommune, rum-
mer en meget stor mangde data, har det ikke vaeret muligt at med-
tage disse data for hver enkelt skole. | stedet prasenteres de sam-
lede resultater for alle skoler i kommunen.

Der er 10.501 knudepunkter samt 3.971 strakninger, der er angivet
som utrygge. [Skolevejsundersggelse for Arhus Kommune, 2006]

Eleverne har angivet, hvorfor de faler sig utrygge pa de pagaeldende
lokaliteter, og arsagerne kan ses i Tabel 1.107.

Antal Andel
Mange biler 7.214 21%
Hej hastighed 6.459 19 %
Andet 5.059 15 %
Sveert at krydse vejen 4.757 14 %
Bilerne holder ikke tilbage 4.325 12 %
Darlige oversigtsforhold 2.830 8%
Intet fortov/cykelsti 2.430 7%
Ingen lys pa vejen/stien 1.669 5%
| alt 34.743 100 %

Tabel 1.107 Arsager til utryghed fordelt efter antal angivelser. [Skolevejs-
undersggelse for Arhus Kommune, 2006]
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J TEORI OM FOKUSGRUPPEINTERVIEWS

Fokusgruppeinterview er en alternativ made at interviewe personer
pa i forhold til enkeltmands interviews eller spgrgeskemaer. [Rie-
per, 1993]

Fokusgruppeinterview kan fgres tilbage til 1930’ernes USA, hvor der
blev forsggt arbejdet med nye mere autentiske metoder frem for
den meget strukturerede dataindsamling, der hidtil har veeret an-
vendt. Siden hen er fokusgruppeinterview blevet brugt til indsam-
ling af viden om mange forskellige emner. [Rieper, 1993]

Normalt bestar en fokusgruppe af fem til ti deltagere og interviewet
varer normalt halvanden til tre timer [Kvalitativ metode, 2002]. Det
er desuden normalt at optage fokusgruppeinterview enten pa band
eller pa video, for pa den made at have dokumentation for det, der
er blevet sagt ved interviewet. Ved et fokusgruppeinterview er der
desuden en eller to ordstyrere til at lede interviewet. [Rieper,
1993]

J.1 Hvorfor anvende fokusgruppeinterview?

En af styrkerne ved fokusgruppeinterview er, at det er en billig og
hurtig made at indsamle oplysninger fra flere personer pa et ret de-
taljeret niveau, idet der er flere personer samlet pa samme tid. En
anden styrke ved fokusgruppeinterview er, at interaktionen i grup-
pen stimulerer til aegte og nuancerede udsagn, og samtidig virker
det som en kontrol pa ekstreme eller usande oplysninger. [Rieper,
1993]

Desuden er fokusgruppeinterview en anderledes metode at indhente
oplysninger omkring folks holdninger og opfattelser til et givent em-
ne. Interviewformen kan virke sjov og spandende, og dermed virke
interessant for deltagerne at deltage i. [Rieper, 1993]

Udover at der er nogle styrker i forbindelse med fokusgruppeinter-
views, er der ligeledes nogle svagheder forbundet med interviews i
grupper. En af svaghederne er, at det skal begranses til fa sporgs-
mal, da der er mange deltagere i forhold til et enkeltmands inter-
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view. En anden svaghed ved fokusgruppeinterview er, at det kan
vaere svaert at styre gruppen, hvis der opstar undergrupper eller
konflikter under interviewet. [Rieper, 1993]

Fokusgruppeinterview skal ikke anvendes ukritisk, da det ikke er al-
le emner og problemstillinger, der er lige velegnede til fokusgruppe-
interviews. De emner, der egner sig bedst, er emner, der vedrgrer
offentlige anliggender, sa der pa den made sikres, at der ikke kom-
mer emner af mere privat karakter frem, som nogle deltagere ikke
gnsker at delagtiggare andre i. [Rieper, 1993]

Det er en god idé at vaere to ordstyrere under et fokusgruppeinter-
view, da det er ressourcekraevende at vaere den eneste, der skal in-
terviewe deltagerne, sgrge for ro og evt. tage notater. En passende
fordeling mellem de to personer kan vaere, at den ene fagrer ordet,
mens den anden supplerer samt passer det praktiske. [Rieper, 1993]

Som ordstyrer er det vigtigt ikke at overfgre egne holdninger til fo-
kusgruppen, hvorfor det er vigtigt, at ordstyreren:

e Erinteresseret i at hgre gruppens synspunkter og vurde-
ringer

e  Er livlig og spontan

e Er folsom og kan se ting fra deltagernes perspektiv

e Erkender og vedkender sin egen vurdering, men sarger
for ikke at overfgre den til deltagerne

e Er grundlaeggende nysgerrig og spargelysten

e  Kan udtrykke sig klart og enkelt - ogsa om komplicerede
sager

e Er fleksibel og kan a&ndre strategi og spergeteknik, hvis
uforudsete ting haender

[Rieper, 1993]
Dette er vigtige egenskaber, for at kunne lede et fokusgruppeinter-

view og fa mange og udtemmende oplysninger fra deltagerne.

J.2 Udveelgelse af deltagere og lokalitet

Nar der skal afholdes et fokusgruppeinterview, er det vigtigt at fa
afklaret formalet med interviewet og formuleret en problemstilling.
Udvaelgelsen af deltagerne skal saledes ske pa baggrund af undersg-
gelsens formal og problemstilling. [Rieper, 1993]

Valg af lokalitet for afholdelse af fokusgruppeinterview er vigtig, da
det kan vaere bestemmende for deltagervilligheden og for at skabe
et godt psykologisk klima for interviewet. Ofte vil praktiske forhold
vaere afgarende. Det er ligeledes vigtigt, at der serveres drikkevarer
og lidt spiseligt, dels som tak for deltagelsen og dels fordi inter-
viewet typisk varer halvanden til tre timer. [Rieper, 1993]
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J.3 Udarbejdelse af interviewguide

Fokusgruppeinterview er som naevnt ikke en sa bundet form for in-
terview som eksempelvis spargeskemaer eller enkeltmands inter-
views, men det betyder ikke, at der ikke skal udarbejdes en inter-
viewguide, som ordstyreren skal falge. Interviewguiden ved fokus-
gruppeinterviews bgr, som ved andre former for spgrgeskemaer og
interviewguider, afspejle undersggelsens problemstillinger. [Rieper,
1993]

Idéen med et fokusgruppeinterview er at fa respondenternes opfat-
telser og vurderinger, som ikke er underlagt ordstyrerens eller eks-
pertens forhandsstrukturering af emnet. Det kraever derfor abne
spergsmal med lav grad af strukturering, hvilket der skal tages med
i overvejelserne, nar der udarbejdes en interviewguide. Graden af
strukturering for interviewguiden kan dog variere, da det afhanger
af den givne problemstilling. Problemstillingerne kan vare fra me-
get abne til mere lukkede. [Rieper, 1993]

Eksempelvis kan der abent spgrges til, hvad en persons erfaringer
med virkninger af fysiske foranstaltninger i en by har veaeret, eller et
mere lukket spargsmal, hvor det vendes, og der sparges til om per-
sonen har set virkninger af de fysiske foranstaltninger, som har gget
trygheden for de gaende i byen. Dvs. der i det sidste tilfaelde spar-
ges efter en bestemt type virkning i en bestemt situation. [Rieper,
1993]

Overordnet anbefales det at starte med de generelle spgrgsmal og
sa senere i spargeforlgbet ga over til de mere specifikke spargsmal.
Pa den made undgas det, at diskussionen for hurtigt snaevrer sig ind.
Desuden anbefales det, at der startes med de mest centrale
spargsmal i forhold til problemstillingen og derefter de mindre cen-
trale. De ovenstaende anbefalinger kan let komme i indbyrdes kon-
flikt, men det er muligt at tage flere runder startende med generel-
le spargsmal i hver runde, for pa den made at rette op pa dette.
[Rieper, 1993]

Som udgangspunkt bar antallet af hovedspgrgsmal i interviewguiden
ikke overstige 8 til 12 spargsmal, da interviewet ellers bliver for
langt, og det ikke er muligt at hgre alle deltagerne om deres vurde-
ring af de forskellige spgrgsmal. Spgrgsmalene i interviewguiden bar
udformes pa en sadan made, at det ikke er muligt at svare ja og
nej. De bedste spargsmal er dem, der indledes med hvordan, hvor-
for, i hvilke situationer og lignende, da disse ligger op til et laengere
svar. [Rieper, 1993]

Et fokusgruppeinterview kan ofte udvikle sig pa en made, sa ordsty-
reren ma spille efter gehar og ikke kan folge den udarbejdede in-
terviewguide. Det betyder derfor, at det er vigtigt, at ordstyreren
er godt inde i problemstillingerne, saledes personen kan holde fo-
kus. [Rieper, 1993]
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J.4 Forberedelse og gennemfgrelse af interview

Udarbejdelsen af interviewguiden er en del af forberedelsen til fo-
kusgruppeinterviewet, og det at vaere godt forberedt til et fokus-
gruppeinterview er vigtigt. Det skyldes, at det bade er rimeligt over
for deltagerne, der bruger deres tid pa interviewet, og fordi et or-
dentligt forberedt fokusgruppeinterview understreger serigsiteten i
fokusgruppeinterviewet. [Rieper, 1993]

For at forberede sig godt, er det vigtigt at serge for, at deltagerne
bliver ordentlig informeret. Det bedste er, hvis det er muligt med
skriftlig information forinden fokusgruppeinterviewet. Denne infor-
mation skal oplyse deltagerne om interviewets formal og om hvor-
dan det kommer til at forega. [Rieper, 1993]

Dernaest er det vigtigt at sikre faciliteterne pa lokaliteten, altsa om
det er muligt med den gnskede bordopstilling, om de tekniske in-
stallationer er til stede og lignende. For at sikre dette, anbefales
det ordstyreren at mgde op dagen for eller i god tid for interviewets
start. Omkring bordopstillingen anbefales det, at anvende runde
borde eller lave en opstilling, der minder om dette, da denne opstil-
ling er med til, at alle kan se hinanden under seancen, og samtidig
har deltagerne en ligevaegtig position. Med hensyn til det tekniske
er det vigtigt at sikre, at der bade er de forngdne foranstaltninger i
det pagaldende lokale samt det medbragte virker. [Rieper, 1993]

Ved et fokusgruppeinterview er gruppen ikke sterre, end det er mu-
ligt at hilse personligt pa alle deltagerne og byde velkommen. Desu-
den er det en fordel, at der er navneskilte til deltagerne, da det vil
hjeelpe ordstyreren. [Rieper, 1993]

Et typisk forlgb for et fokusgruppeinterview vil vaere:

Start med at byde velkommen

Projektets og dens formal

Formalet med dette fokusgruppeinterview

Dagens forlgb med opridsning af temaer

Sikre at ingen har spagrgsmal sa langt

Runder, hvor der bliver snakket om dagens temaer
Afslutning og opklarende spgrgsmal

NOUAWN-=

[Kvalitativ metode, 2002]

For seancens start er det vigtigt at sikre, at alle deltagerne accep-
terer, at der optages under interviewet. Hvis blot en enkelt delta-
ger ikke ansker dette, ma det naturligvis accepteres. Er der en del-
tager, der ikke ensker, at der optages, kan det betyde, at der skal
tages referat undervejs, hvorfor det er godt med to ordstyrere.
[Rieper, 1993]

| forbindelse med spargerunderne er det vigtigt med uddybende
spargsmal, da det her er muligt at fa uddybet de overordnede
spergsmal, i modsatning til spargeskemaer. Opfalgningsspargsmal
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er ikke en del af interviewguiden, men disse er ligeledes vigtige at
inddrage, nar det arbejdes med fokusgruppeinterview, igen for at fa
svarerne praeciseret. [Rieper, 1993]

Der er forskellige mader, hvorpa opfelgningsspargsmalene kan ud-
formes:

e  ”bliv ved”-spargsmal, hvor ordstyreren ved gjenkontakt,
nik og hm-hm opfordrer en interviewperson til at blive
ved med at tale

e Detaljeorienterede spargsmal, hvor interviewpersonen
udsperges om forskellige aspekter af emnet (hvem,
hvad, hvornar, hvordan...)

e Illustrationsspgrgsmal, hvor et eksempel eller en ople-
velse udbedes som illustration af det sagte

e  Opklaringsspargsmal, hvor interviewpersonen bedes om
at afklare det sagte

e  Kontrastspargsmal, hvor ordstyreren leverer et modsat
synspunkt, som der kan ”spilles bold op ad”

[Rieper, 1993]

Opfaelgningsspargsmalene er saledes, nogle spgrgsmal som ordstyre-
ren kan anvende som redskab under interviewet, men det vigtigste
er, at ordstyreren er dybt inde i det stof, der gennemgas. Pa den
made er det ogsa nemmere og mere naturlig for ordstyreren at an-
vende opfalgningsspargsmalene.

Ordstyreren kan desuden anvende de andre deltagere til at vaere
behjalpelige med at besvare og stille spargsmal. F.eks. “er der
nogle, der kan give et eksempel pa, hvad vi lige har hart?”. Normalt
er det ikke en god idé at spegrge, om personen er enig eller uenig i
et givet synspunkt fra en deltager, hvorfor det er en fordel at vende
spargsmalet: “er der nogle af Jer andre, der har lignende eller an-
derledes erfaringer pa dette emne?”. Pa den made undgas forsvars-
udsagn og konflikter i gruppen, som kan blokere for, at meninger
abent kommer frem. [Rieper, 1993]

Ordstyreren ma ikke glemme, at hovedformalet med et fokusgrup-
peinterview er at fa oprigtige og righoldige oplysninger fra deltage-
re om undersggelsens problemstilling, og hele ordstyrerens veere-
made, inklusiv opfalgningsspgrgsmal, gar ud pa at skabe en atmo-
sfaere og en gensidig respekt i gruppen, der fremmer denne aben-
hed. [Rieper, 1993]

Et af de problemer, der kan opsta ved fokusgruppeinterview, er, at
en deltager, der ikke gnsker at deltage, alligevel kommer til at del-
tage. Er dette tilfeeldet, er det muligt at sortere denne person fra i
en pause. Et andet problem kan vare, hvis der er en meget domine-
rende personer til stede. | et sadant tilfaelde, er det ordstyrerens
opgave at sgrge for, at alle kommer til at sige noget, og det er okay
at tysse pa den dominerende person, hvis det er pa en ordentlig
made. [Rieper, 1993]
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Bilag K - Forberedelse af interviews

K FORBEREDELSE AF INTERVIEWS

Efter at have opnaet teoretisk viden omkring forberedelse og gen-
nemfarelse af fokusgruppeinterviews, vil der i dette bilag blive prae-
senteret de beslutninger, der er geeldende for de fokusgruppeinter-
views, der skal gennemfgres med skolebgarn.

Ved fokusgruppeinterviews med skolebarn skal der isaer vaere fokus
pa styring af gruppen. Det er her ngdvendigt, at skolebarnene hol-
des aktiverede, sa de ikke mister lysten til at deltage, og dermed
skaber ungdig uro i gruppen. | de fokusgruppeinterviews, der skal
gennemfares, er det valgt at begraense antallet af deltagere til seks
skolebgrn pr. fokusgruppeinterview, saledes at der er mere tid til
den enkelte elev til at svare pa spergsmal, samt at det vurderes
nemmere at styre en gruppe pa seks personer frem for ti.

Denne interviewtype egner sig som beskrevet bedst til emner, der
vedragrer offentlige anliggender, og et emne som utryghed i trafik-
ken for skolebagrn, hvor alle bagrn har et faelles referencevejnet i de
pagaeldende byer, vurderes ikke at give anledning til snak om priva-
te emner. Skulle der opsta situationer, hvor enkelte personer faler,
at emnet bliver for privat, er det interviewernes rolle enten at skif-
te vaek fra det pagaldende emne, eller forsgge at lukke interview-
personerne op, evt. med private eksempler fra eget liv.

| forbindelse med de fokusgruppeinterviews med skolebgrn, der skal
gennemfgres, vil der veere to interviewere til stede, som anbefalet i
den gennemgaede teori. Her vil rollefordelingen vaere sadan, at den
ene stiller spargsmalene, og sgrger for at komme omkring de ngd-
vendige emner, mens den anden har til opgave at sgrge for, at alle
far sagt noget, samt at vaere opmaerksom pa, hvorvidt skolebgrnene
skal aktiveres eller traenger til en pause. Desuden er det den sidst-
navnte person, der har som opgave at tage referat.

| forbindelse med interviews med skolebgrn er det vigtigt at
spargsmalene bliver stillet klart og enkelt. Her skal interviewerne
holde sig for gje, at der i stedet for fagudtryk anvendes mere gaeng-
se ord og formuleringer. Eksempelvis anvendes ordet lyskryds frem
for signalreguleret kryds og bil og cykel frem for transportmiddel.

127



Bilag - Tryghed langs skolevejen

K.1 Udvelgelse af deltagere og lokalitet

| den pagaldende undersggelse er det gnsket at belyse skolebarns
opfattelse af tryghed, og det er derfor naturligt at lade skolebgarn
indga i fokusgrupperne. For at opna sa bred viden som muligt, vil
det optimale vaere, at inddrage skolebarn pa alle klassetrin og man-
ge forskellige steder i Danmark.

Det hierarki, der ofte hersker blandt skolebgrn, formodes at komme
til udtryk ved fokusgruppeinterview, hvis elever fra forskellige ar-
gange blandes. Det er derfor besluttet ikke at blande elever fra for-
skellige argange, saledes at alle deltagere i en fokusgruppe vil vaere
lige hvad angar klassetrin.

Det er gnsket at holde antallet af fokusgruppeinterviews pa et rela-
tivt lavt antal, da bade afholdelse af interviews og efterfglgende
databehandling er tidskraevende processer. Det er derfor ikke mu-
ligt at gennemfere fokusgruppeinterviews med alle argange pa en
skole, og det er valgt at afholde interviews med repraesentanter for
de yngste, de mellemste og de aldste elever.

Disse reprasenteres som udgangspunkt ved 3., 6. og 9. klasse. 3.
klasse er valgt, da de vurderes at vaere de axldste af de yngste ele-
ver, og da det formodes, at elever i 3. klasse har stgrre erfaring i at
faerdes i trafikken end elever i 1. og 2. klasse. Herefter er 6. og 9.
klasse valgt, for at opna en bred spredning af de aldersgrupper der
interviewes.

Idet interviewerne ikke besidder erfaring i afholdelse af fokusgrup-
peinterviews med skolebgrn, vurderes det som ngdvendigt med to
deltagende skoler i undersagelsen. Her vil de tre fokusgruppeinter-
views med forskellige aldersgrupper pa den farste skole fungere som
en form for pilotundersggelse, hvorefter der kan foretages justerin-
ger inden de efterfalgende interviews pa den anden skole. Det er
dog habet, at besvarelserne fra de farste fokusgruppeinterviews og-
sa vil kunne indga i resultatbearbejdningen.

Med afholdelse af tre fokusgruppeinterviews pr. skole, er det gnsket
at gennemfare fokusgruppeinterviews pa to skoler i to forskellige
byer. At interviewene skal gennemfgres i to forskellige byer skyldes,
at interviewene utvivlisomt ikke kun vil dreje sig om skolevejene,
men i haj grad ogsa om de trafiksituationer skolebgrnene faerdes i i
den pagaldende by.

Udvaelgelsen af de to skoler er sket pa baggrund af flere faktorer.
Den vaesentligste faktor har vaeret, at der for begge skoler har vae-
ret udarbejdet skolevejsanalyser indenfor de sidste tre ar, saledes
at der foreligger en spgrgeskemaundersggelse om utryghed, der kan
tages udgangspunkt i. Derudover har det vaeret gnsket, at skolerne
er beliggende i starre byer, saledes at der forefindes flere vejtyper
samt et veludbygget kollektivt trafiksystem.
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At der i de pagaldende byer forefindes flere vejtyper og kollektiv
trafik betyder, at de skolebern, der deltager i fokusgruppeinter-
viewene, i deres hverdag har mulighed for at faerdes i mange for-
skellige trafikale omgivelser og situationer. Det er netop disse for-
skellige situationer, der ger, at bgrnenes oplevelser formodes at
kunne overfgres til mange andre byer i Danmark.

Det er valgt at foretage fokusgruppeinterviews med skolebgrn fra
Lyshgjskolen i Kolding og Langelinies Skole i Vejle. De to byer er
valgt, da der her foreligger skolevejsanalyser fra henholdsvis ar
2007 og 2002. Desuden er disse to byer af en vaesentlig starrelse.

For at skabe mindst besvaer for de skolebgrn, der skal deltage i fo-
kusgruppeinterviewene, afholdes disse pa skolerne. Her formodes
skolebgrnene ogsa at vaere pa “hjemmebane”, hvilket formentlig
kan give en mere aben dialog. Fokusgruppeinterviewene er planlagt
til at vaere to lektioner, hvilket svarer til halvanden time. Der vil til
alle interviews serveres saftevand og fladeboller.

Kontakten til skolebgrnene er oprettet igennem skoleinspektarerne
pa Lyshajskolen og Langelinies Skole. Disse er kontaktet telefonisk i
uge 13, for at opna accept af, at fokusgruppeinterviewene kunne
finde sted pa de respektive skoler. Her madtes en meget stor velvil-
je til at hjaelpe, og begge skoler tillod, at fokusgruppeinterviewene
blev afholdt en dag i uge 16.

Far der blev taget kontakt til skoleinspektarerne, blev der oprettet
en lille huskeliste til den der ringede op, samt udformet et brev
med praktiske informationer, der kunne sendes til skoleinspektarer-
ne umiddelbart efter telefonsamtalen. Dette blev gjort, for at sko-
leinspektarerne ville fa noget pa skrift at forholde sig til, og derved
have lettere ved at vurdere om de ville hjaelpe.

Brevet indeholdt fglgende praktiske informationer:

Hvem er vi

Formal med vores undersggelse
Hvem indbefatter undersagelsen?
Hvornar skal det forega?

Hvor skal det forega?
Kontaktoplysninger

Brevet kan ses i sin fulde laengde i bilag L.

Begge skoleinspektarer svarede tilbage pa mail omkring dato og
tidspunkter. Pa begge skoler var det gnsket, at der deltog elever fra
8. klasse frem for 9. klasse, da de var gaet i gang med eksamensfor-
beredelserne.

| uge 15 blev der igen taget telefonisk kontakt til de to inspekterer
for at fa klarlagt de sidste praktisk aftaler inden interviewene i uge
16.
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K.2 Udarbejdelse af interviewguide

Der er til de pagaldende interviews udarbejdet en generel inter-
viewguide, der kan ses i bilag M.

Udarbejdelsen af interviewguiden har taget udgangspunkt i den
gennemfgrte analyse af skolevejsanalyser. De faktorer, der har vae-
ret anvendt igennem skolevejsanalyserne, er medtaget i interview-
guiden, ligesom overordnede spgrgsmal omkring skolebgrnenes
transportmiddelvalg er medtaget.

Derudover er der stillet uddybende spargsmal om, hvordan tryghed
og utryghed opfattes generelt i trafikken samt som fodgaenger og
cyklist. Dette er ligeledes uddybet for specifikke situationer, hvor
der i interviewguiden er opsat 12 billeder af elementer i trafikken,
der kan diskuteres.

K.3 Forberedelse og gennemfgrelse af interviews

Det er, som tidligere beskrevet, vigtigt, at deltagerne i fokusgrup-
peinterviewene er engagerede og villige til at deltage. Det er habet,
at de elever, der udvaelges af laererne, udpeges pa baggrund af, at
de har ytret gnske om at deltage. Skolebgrnene kan dog have mis-
forstaet, hvad der er indvilliget i, og derfor stadig give udtryk for,
at vedkommende ikke @nsker at deltage. | sadanne situationer ma
denne elev som tidligere beskrevet sorteres fra i en pause.

For at sikre at alle far sagt noget, vil det vaere nadvendigt at kare
runder, hvor alle far lov at sige noget. Det er vigtigt, at disse runder
altid starter og ender ved forskellige personer, saledes at der ikke
ubevidst dannes et hierarki i gruppen.

| forbindelse med fokusgruppeinterviewene pa de to skoler, har sko-
leinspektarerne som tidligere beskrevet modtaget bade mundtlig og
skriftlig information omkring fokusgruppeinterviewene. Af praktiske
arsager er det besluttet ikke at udsende skriftlig information til sko-
lebgrnene, da disse formentlig farst vil blive udvalgt til interviewe-
ne pa den pagaldende dag. Desuden er det blevet oplyst fra skoler-
ne, at det ikke er ngdvendigt at informere foraeldrene eller indhen-
te tilladelse for at gennemfgre fokusgruppeinterviews med skole-
barnene, da interviewene sker i skoletiden.

Da fokusgruppeinterviewene afholdes pa skolerne, er det ikke mu-
ligt at stille store krav til lokaler og faciliteter. Det er gnsket, at
der er plads til de seks deltagere samt to interviewere. Desuden op-
bygges fokusgruppeinterviewene saledes, at der ikke vil vare behov
for andre tekniske foranstaltninger end en optager, der medbringes
af interviewerne.
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K.4 Dokumentation og fortolkning

Efter gennemfgrelsen af de seks interviews, vil alle optagelser blive
gennemlyttet, og der vil blive skrevet et referat af hvert enkelt in-
terview, dels pa baggrund af de optagede interview og dels pa bag-
grund af notater taget under interviewene. Referaterne af samtlige
interviews ses i bilag N. Referaterne er struktureret under folgende
syv overskrifter, som er de temaer, der er galdende i interviewene.

Hvad er tryghed og utryghed?
Utryghed

Tryghed
Transportmiddelvalg
Utryghed som fodgaenger
Utryghed som cyklist
Billeder

NouwAwWN

Idet udsagn omkring et enkelt emne, kan forekomme flere steder
igennem et interview, er det referentens opgave at fa placeret alle
pointer og udsagn under de rigtige overskrifter.

Ved denne form for dokumentation bliver dokumentationen automa-
tisk farste skridt i fortolkningen, idet referaterne opdeles i de inte-
ressante emner. Herefter er det muligt at sammenholde de forskel-
lige interviews pa tvaers af alder og by.
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L BREV TIL INSPEKT@RER

Marts 2007
Keere

Vi sender hermed som lovet flere oplysninger om de fokusgruppeinterviews vi gerne
vil gennemfgre pa ”Skolens navn”. Interviewene skal anvendes i forbindelse med
vores speciale ved Aalborg Universitet, hvor vi som navnt arbejder med trygge sko-
leveje.

Et fokusgruppeinterview er en interviewform, hvor flere personer deltager pa en
gang. Interviewerne har ikke mulighed for at styre interviewet pa samme made,
som ved et interview med en enkelt person. | stedet har interviewerne en spgrge-
ramme med en raekke emner, der gnskes diskuteret. Fordelen ved et fokusgruppe-
interview kan vaere, at de personer, der interviewes, kan inspirere hinanden og pa
den made komme ind pa emner og tanker, der ville have vaeret svaere at fa frem
ellers.

Rent praktisk gnsker vi at gennemfgre tre interviews med seks elever i hvert inter-
view fra henholdsvis 3., 6. og 8. klasse. Det er tanken, at hvert interview skal vaere
med elever fra samme argang, og en ligelig kensfordeling er at foretrackke. Hvert
interview er sat til at vare to lektioner, svarende til i alt 90 minutter.

Interviewene gnskes gennemfart pa én dag i uge 16. For at gennemfgre interviewe-
ne er det en ngdvendighed, at der pa skolen kan stilles et lokale til radighed til
gennemfgrelse af interviewene. De overordnede emner for interviewet er:

e Hvad er utryghed/tryghed?

e Hvor faerdes eleverne til fods og pa cykel?

o | hvilke situationer opleves utryghed/tryghed i trafikken?
e Hvilke steder opfattes som utrygge/trygge i trafikken?

Vi vil lade det vaere op til jer pa skolen, at udpege de seks elever pa den pagael-
dende argang, der skal deltage i interviewene. Om de seks elever kommer fra sam-
me eller parallelklasser er underordnet. Men det vil vaere rart, hvis eleverne er ud-
peget inden interviewdagen.

Er ovenstaende oplysninger ikke tilstraekkelige, eller har du yderligere spargsmal,
er du meget velkommen til at kontakte os inden interviewdagen pr. telefon eller
mail. Ellers regner vi med at kontakte dig lige far paske, sa vi kan aftale en dato,
hvor vi kan gennemfgre de tre fokusgruppeinterviews.

Med venlig hilsen

Marie Thesbjerg og Trine Fog Nielsen
Vej- og trafikteknik, 10. semester
Aalborg Universitet
tfni04@plan.aau.dk | 20 32 64 82
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M INTERVIEWGUIDE

Pa de fglgende sider er opsat den interviewguide, der er anvendt til
de seks fokusgruppeinterviews. Det er denne interviewguide der er
taget udgangspunkt i, men gennem interviewene blev det klar, at
der ikke kunne anvendes helt den samme guide til de aeldste og de
yngste elever.

M.1 Velkomst

Vi starter med at byde deltagerne velkomne.

Vi praesenterer os selv. Vi hedder Marie og Trine og er studerende
ved Aalborg Universitet pa femte ar.

Interviewet vil komme til at tage to lektioner - altsa 90 minutter.
Er der nogle der har spgrgsmal?

Er der noget | vil spgrge om undervejs, skal | endelig stille spgrgs-
mal, og sa vil vi besvare dem sa godt vi kan.

Efter 45 min (kl. __._ ) holder vi en kort pause, hvor | far noget at
drikke og en flgdebolle, og sa tager vi de sidste 45 minutter.

Vi optager hele seancen pa band, hvis der ikke er nogle, der har
indvendinger i mod dette? | forbindelse med at det optages pa
band, er det vigtigt, at | ikke snakker alt for meget i munden péa
hinanden, for sa bliver det meget sveert at hgre jer pa bandet bag-
efter.
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M.2 Dagens program

Vi gennemgar dagens program.

Velkomst

Dagen program

Preesentation af deltagere

Formalet med vores projekt
Formalet med fokusgruppeinterview
Runde

CCUTANAWN=-

M.3 Praesentation af deltagere

Vi udleverer navneskilte, hvor de skal skrive deres navn, sa vi ved
hvad de hedder.

Tager en runde, hvor de lige skal sige hvad de hedder, deres alder

og hvilken klasse de gar i (a, b eller ¢ klassen). Sa sikrer vi os, at al-
le har faet sagt noget.

M.4 Formalet med vores projekt

| forbindelse med at vi skal beskrive vores formal for skolebgrnene,
er det vigtigt at holde for gje, hvilken aldersgruppe fokusgruppen
bestar af. Herunder er en beskrivelse, der kan tilpasses efter den
aldersgruppe, der interviewes.

Formalet med det projekt vi er ved at lave, er at undersgge hvor-
dan elever kommer til og fra skole, hvorfor de anvender det kare-
tgj de ger, og om der er mulighed for at eendre i de vaner, de har i
dag. Derudover vil vi gerne finde ud af hvad der gar, at de faler sig
utrygge eller oplever situationer eller lokaliteter som farlige og
evt. hvordan vi kan gare lokaliteterne trygge og ufarlige ud fra ele-
vers opfattelse.

Vi arbejder pa at gare skolevejen sa tryg som muligt for jer og alle
andre elever, nar | gar eller cykler til og fra skole. Men vi skal po-
intere, at vi ikke kan hjeelpe jer med konkrete lgsninger i trafik-
ken. Vi gar ogsa i en slags skole, og vi skriver et projekt, som for-
habentligt kan hjeelpe til, at det bliver lettere for kommunerne i
fremtiden, at gere noget ved skolevejene. S& der kommer ingen fy-
siske lgsninger ud af vores projekt - altsa der bliver ikke bygget el-
ler lavet noget om.
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M.5 Formalet med fokusgruppeinterviewet

Formalet med dette fokusgruppeinterview er at undersgge hvad |
oplever som utrygt og farligt, nar | faerdes i trafikken, og hvordan
vi kan forbedre situationerne, sa | ikke lzengere er utrygge eller fg-
ler, det er farlig at feerdes i trafikken som fodgeengere eller cyk-
list.

Vi skal altsa tage en snak om hvordan | kommer til og fra skole,
med hvilket kgretgj i feerdes i trafikken, hvorfor anvender | det kg-
retgj | gor. Hvad far jer til at fele jer trygge og utrygge i trafikken
(lokaliteter og situationer).

| skal altsd hjzelpe os med at beskrive jeres oplevelser af at faerdes

i trafikken, sa vi kan arbejde med hvordan trafikken ggres mere
tryg for jer.

M.6 Runde med forskellige interviewtemaer

| runderne laver vi de indledende spgrgsmal sa abne som muligt. Nar
vi har taget en runde, kan vi sparge lidt mere ind til det, de har sva-
ret. Altsa om der er andre, der har oplevet noget, der svarer til det,
Jens oplever, eller nogle der har oplevet noget helt andet. Hvert
tema starter med en runde, og nar vi faler, der ikke er flere oplys-
ninger, gar vi videre til naeste tema. Vi skal vaere opmaerksomme
pa, at interviewet kan tage en anden drejning end antaget, og skal
derfor vaere gode til at holde fokus, men stadig hare pa deres opfat-
telser i de givne situationer. Har de ikke noget at sige til det pa-
galdende spargsmal, er det ogsa ok.

Der er ca. afsat 80 minutter til runder, og det er ok, at de to farste
temaer bruger halvdelen af tiden, da der formentlig her vil komme
ting frem, der relaterer til de folgende temaer. Det er dog vigtigt at
komme videre, sa alle temaerne nas igennem.

| runderne er det hensigten at tage en snak om 7 temaer, som Vi
godt kunne taenke os at snakke med jer om.

Vi starter med at stille jer et spgrgsmal inden for det pageeldende
tema, som vi gerne vil have, | alle overvejer et svar til. Vi vil sa hg-
re alles svar. Nar | alle har svaret, vil vi snakke lidt videre, hvor
dem der har noget at tilfgje kan gere det. Nar der ikke er mere til
det pagaeldende tema, gar vi videre til neeste tema.

M.6.1 Tema 1: Hvad er tryghed og utryghed

Hvad er utryghed, og hvad er tryghed for dig, nar du feerdes i tra-
fikken? - brug evt. ord som farlig

Slut af med at klargere den type utryghed vi snakker om i inter-
viewet, sadan der ikke er tvivl ved eleverne.
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Vi mener, utryghed er, nar noget i trafikken opleves som farligt el-
ler ubehageligt.

M.6.2 Tema 2: Utryghed

Hvad far dig til at fele dig utryg, nar du feerdes i trafikken?

Mange biler?

Bilerne kearer staerkt?

Mange lastbiler?

Bilerne holder ikke tilbage?

Det er svaert at krydse vejen?

Det er svaert at fa gje pa de andre i trafikken?
Der er ingen fortov eller cykelsti?

Der er ingen lys pa vejen/stien?

Hvor eller hvornar synes du, det er farligt at feerdes i trafikken?

Har du overvejet at vaelge en anden vej, hvor du ikke ville fgle dig
utryg?

Hvad skal endres, for at du vil fgle dig tryg det pageeldende sted?
M.6.3 Tema 3: Tryghed

Hvor fgler du dig tryg, nar du feerdes?

Hvad far dig til at fele dig tryg?

M.6.4 Tema 4: Transportmiddelvalg og utryghed

Det kgretgj, du anvender for at komme i skole, til fritidsaktivite-
ter, til venner osv.? Bil, bus, ga, cykle eller andet?

Hvorfor dette karetgj eller transportmiddel?
Hvad kan fa dig til at eendre dette valg?
M.6.5 Tema 5: Utryghed som fodgaenger

Hvor faerdes du som fodgaenger? (ruter, formal og typer af ve-
je/stier)

Hvordan er det at veere fodgeenger, de steder du gar i trafikken?
Hvor synes du, det er rart at ga?

Hvad far dig til at fegle dig utryg, pa de steder du gar?

Hvilke steder faler du, det er farligt at ga?

Kunne du have lyst til at veelge en anden vej, hvis den vej blev
gjort mere tryg/ufarlig?
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M.6.6 Tema 6: Utryghed som cyklist

Hvor faerdes du som cyklist? (ruter, formal og typer af veje/stier)
Hvordan er det at cykle, de steder du cykler?

Hvor synes du, det er rart at cykle?

Hvad far dig til at fagle dig utryg, pa de steder du cykler?

Hvilke steder fgler du, det er farligt at cykle?

Kunne du have lyst til at vaelge en anden vej, hvis den blev gjort
mere tryg/ufarlig?

M.6.7 Tema 7: Billeder

Her har vi 12 forskellige billeder af elementer i trafikken. Er der
emner vi ikke har varet inde pa igennem interviewet bringes disse
billeder frem. Dette sker for at aktivere bgrnene i den sidste perio-
de af interviewet, og for at fa nye vinkler ind i fokusgruppeinter-
viewet.

Beskriv din opfattelse af det pageeldende billede. Hvad ville du fale
i den pageeldende situation/for den pageeldende ting?

Billeder:

Fodgaengertunnel

Separeret cykel-gangsti i eget tracé med midterhelle
Blandet cykel-gangsti i eget tracé

Cykelbane

Bla cykelbane

Cykelsti med skillerabat

Busstoppested med cykelsti imellem fortov og kerebane
Fodgaengerovergang med midterhelle
Fodgaengerovergang med signal

Kryds

Rundkersel

Knallert

De tolv billeder printes ud i farve og lamineres, saledes de er nem-
me og sende rundt til interviewet. Nedenfor er de tolv billeder vist.

139



Bilag - Tryghed langs skolevejen

Fodgeengertunnel

Separeret cykel-gangsti i eget tracé med midterhelle
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Blandet cykel-gangsti i eget tracé

Cykelsti med skillerabat
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Cykelbane

Bla cykelbane
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Busstoppested med cykelsti imellem fortov og kerebane

Fodgaengerovergang med midterhelle
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Fodgeengerovergang med signal

Kryds
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Rundkgrsel

Knallert
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M.7 Afrunding

Er der nogle der har noget yderligere at tilfgje i forhold til det vi
har snakket om i runderne?

Nogle der har andet, de gerne vil sige?

Tak for i dag!
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N REFERAT AF FOKUSGRUPPEINTERVIEWS

| dette bilag praesenteres referater af de seks fokusgruppeinter-
views. Referaterne er opbygget efter interviewguiden, saledes de
anvendte overskrifter i interviewguiden er at genfinde i referaterne.
Desuden er hvert referat afsluttet med en overskrift kaldet andet,
hvor der praesenteres det, der er fremkommet under fokusgruppein-
terviewet, som ikke hgrer under de praesenterede overskrifter. Alle
interviews er vedlagt som lydfiler pa cd’erne bagest i bilagsrappor-
ten.

N.1 3. klasse pa Langelinies Skole i Vejle

Interviewet med 3. klasse pa Langelinies Skole i Vejle blev afholdt
mandag den 16. april i 3. og 4. lektion. | det folgende vil dette fo-
kusgruppeinterview blive refereret. Dette interview er gemt pa bi-
lag-CD under titlen ”Vejle 3klasse”.

N.1.1 Praesentation af deltagerne
| interviewet deltog tre piger og tre drenge.

En af deltagerne bliver kert til skole sammen med hendes lillebror,
mens de sidste fem elever gar til skole.

N.1.2 Hvad er tryghed og utryghed

Et skolebarn naevner signalregulering som en utryg parameter i tra-
fikken. Det skyldes, at hvis det bliver gult, nar hun kun er halvvejs
gennem krydset pa cykel, er hun bange for bilerne fra den anden
retning.

En elev navner signalregulerede fodgaengerovergange som utrygge,
da han kender en, der er blevet kert, over selvom der var grgnt sig-
nal. Desuden er der en elev, der naevner, at signalregulerede kryds
generelt er utrygge at faerdes i, da der ofte er "fartbgller”, der skal
dreje, nar han faerdes i krydset.
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Ligeledes er der en af deltagerne, der er utryg i trafikken, nar bili-
ster raber af hende. Derudover er der en elev, der synes, det er utr-
ygt at faerdes pa rulleskgjter, da det kan vaere svaert at stoppe,
hvorfor han er bange for at komme ud pa vejen.

Der er desuden en elev, der er bange for at ga til skole, da nogle af
de aldre elever fra en anden skole truer ham, nar han gar forbi,
hvilket han synes er meget utrygt. Slutteligt er der en, der er utryg
ved at sende sin lillebror af sted i skole, da han ligeledes er bange
for de xldre elever pa den anden skole, hvilket betyder, at han sen-
der sin bror ad en anden rute til skole.

N.1.3 Utryghed

Nedenfor er naevnt otte forskellige parametre, som erfaringsmaes-
sigt er dem, der angives som utrygge. | interviewet er de gennem-
gaet en for en, for at hare hvad de seks elever mener.

Mange biler

En elev har navnt, at hun synes, det er utrygt at cykle, nar der er
mange biler. En anden elev synes, mange biler er mest utrygt, nar
han faerdes som fodgaenger og skal krydse en vej. Dette er specielt i
de tilfaelde, hvor han har sin lillebror med, da han sa ligeledes skal
holde gje med ham, hvilket gar situationen mere uoverskuelig. Slut-
teligt er der en elev, der er utryg ved mange biler, da han er bange
for, at bilerne drejer op pa fortovet.

Bilerne karer steerkt

En deltager faler sig ikke utryg, nar bilerne kerer staerkt, hvis han
er cyklist. Nar han er fodgaenger er han derimod bange for, at biler-
ne pa grund af deres hgje hastighed karer over for redt, og dermed
pakerer ham. Det betyder, at selvom der er gront, kigger han sig
godt for, inden han kerer over krydset pa cykel.

En anden deltager er bange for, at der kommer nogle store drenge
hurtigt kerende i en bil, da han tror de vil tage ham med ind i bilen,
da han mener at have oplevet dette.

Mange lastbiler

En af respondenterne synes, det er utrygt at cykle i naerheden af
lastbiler, da de er store, og de kommer meget taet pa. Det betyder,
at respondenten nogle gange cykler inde i rabatten nar en lastbil
passerer, hvilket hun finder meget ubehageligt.

Desuden er der en elev, der synes det er irriterende at cykle sam-
men med lastbiler, da de fylder meget, hvilket far ham til at fale
sig klemt.
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Ligeledes er der en respondent, der er bange for at lastbilerne veel-
ter, da hun engang har set dette. Desuden er hun lidt utryg ved last-
biler, nar hun sidder i en bil der kerer ved siden af.

Endelig er der en elev, der mener, at lastbiler kan spaerre for tra-
fikken nar de holder parkeret i vejsiden, hvilket han synes er irrite-
rende, nar han kommer cyklende.

Bilerne holder ikke tilbage

Et af skolebgrnene er bange for, at bilerne ikke holder tilbage for
hende, da hun ikke stoler pa alle bilister. Det betyder, at hun nogle
gange tager chancer, nar hun skal krydse en vej, mens hun andre
gange venter, til hun slet ingen biler kan se. Derudover er der et af
skolebgrnene, der er bange for, at bilerne kerer overfor redt, hvor-
for han er utryg, nar han krydser en vej ved grgnt signal.

Desuden er der en respondent, der har vaeret tat pa at blive kert
ned, da en bil ikke holdt tilbage, hvorfor han er utryg, nar han skal
krydse en vej.

Slutteligt er der to bern, der foler sig mest trygge ved at krydse ve-
jen ved farst at se sig godt for, selvom der er grgnt, da de er bange
for, at bilerne ikke holder tilbage for dem.

Det er sveert at krydse vejen

En deltager synes ikke, det er svaert at krydse vejen, mens en anden
navner, at det godt kan veere svart, da grentiden ofte er kort.

En tredje deltager er ikke bange for at krydse vejen, hvis det sker i
et signalreguleret kryds, men er der blot en fodgaengerovergang, er
hun sommetider lidt utryg. Slutteligt er der en respondent, der
navner, at det kommer an pa, om han gar alene eller i fglgeskab
med hans mor, for nar han gar sammen med sin mor, foglger han blot
hende og faler sig ikke det mindste utryg.

Det er sveert at fa gje pa de andre i trafikken

Der er en elev, der naevner, at det kan vare svart at fa gje pa de
andre trafikanter, hvis hun skal krydse en vej, men ellers oplever
hun det ikke som et problem.

Desuden er der to elever, der navner, at det nogle gange er lidt
sveert at fa gje pa bilerne, mens en elev ikke synes, det er svaert at
fa @je pa de andre i trafikken.

Endelig er der en respondent, der mener, at det nogle gange er
svaert at se bilerne, nar hun skal krydse vejen ved et fodgaengerfelt.
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Der er ingen fortov eller cykelsti

Hvis der ikke er cykelsti og fortov, naevner en elev, at det er sveert
at se, hvor han skal cykle eller ga. Det betyder, at han som cyklist
nogen gange cykler pa fortovet, hvis der ikke er en cykelsti.

En anden elev synes, det er utrygt at vaere fodganger, nar der ikke
er noget fortov, men at det ikke er forskel pa trygheden, om der er
cykelsti eller ej. Desuden er der en respondent, der synes, det er
lidt mere utrygt uden cykelsti, hvorfor han cykler meget taet pa for-
tovet, men aldrig oppe pa det.

En elev foler sig ikke utryg som cyklist, nar der ikke er cykelsti, men
synes, det er ubehageligt, at lastbilerne kommer sa taet pa. Ligele-
des er der en elev, der holder sig taet til kantstenen som cyklist, nar
der ikke er en cykelsti, hvilket han ikke anser som utrygt kun, hvis
der holder biler parkeret i vejkanten, og han skal overhale. Han
cykler aldrig pa fortovet. Desuden er der en elev, der altid cykler pa
fortovet, hvis der ikke er cykelsti, da hans mor synes, det er det sik-
reste.

Der er ingen lys pa vej/sti

En respondent er lidt utryg, nar det er merkt, da hun er bange for,
at bilerne ikke kan se hende. En anden af respondenterne har det
fint med at faerdes i marke, hvis det er som fodgaenger, og pa ste-
der teet pa hvor han bor. Ellers faerdes han ikke ude, nar det er
morkt.

Desuden er der en respondent, der er meget bange for at faerdes
ude, nar det er mearkt, da han er bange for, der kommer nogen og
kidnapper ham. Der er ligeledes en respondent, der er bange for at
faerdes ude, da hun engang har mgdt nogle ”baller”, mens det var
merkt. Endelig er der en respondent, der ikke cykler, nar det er
merkt, da hun ikke ma for sine forzeldre.

N.1.4 Tryghed

Der blev i interviewet naevnt to parametre som trygge. Den ene er,
hvis bilisten viser med handen, at fodgangeren bare kan krydse ve-
jen, og den anden er, hvis bilisten kigger bagud, om der kommer en
cyklist, far bilisten drejer.

N.1.5 Transportmiddelvalg

Maden hvorpa eleverne kommer i skole bliver dels bestemt af ele-
verne selv og af deres foraldre. En elev skal ga om vinteren, men
om sommeren bestemmer han selv, en anden elev kunne godt taen-
ke sig at ga noget mere til skole, men hendes mor er bange for, at
hun sa ikke mader til tiden, hvorfor hun bliver kert.
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Det er kun muligt for to af eleverne at blive kert til skole, da de fire
andre familier ikke har bil til radighed, hvorfor bgrnene gar til sko-
le. Hvis det enten sner eller regner rigtig meget bliver en af elever-
ne kart til skole, hvor han ellers plejer at ga.

Valget af ruten til og fra skole skyldes dels vane og dels den rute,
der er mest tryg. Desuden navner nogle, at fa biler pa ruten og sa
fa krydsninger som muligt er med til at fastsaette ruten enten af
dem selv eller deres foraeldre.

N.1.6 Utryghed som fodgeenger

Der er en deltager, der altid feler sig tryg, nar han faerdes som fod-
gaenger. Tendensen hos de andre deltagere er, at de fgler sig utryg-
ge, nar de skal passere nogle ”store drenge”. Det betyder for nogle
af deltagerne, at de tager en anden vej, end den de oprindelig ville
have taget.

N.1.7 Utryghed som cyklist

Generelt naevner deltagerne, at det, der er mest utrygt som cyklist
er, nar en vej skal krydses. Det betyder, at nogle af deltagerne
traekker over vejen, da de derved har nemmere ved at overskue si-
tuationen.

Andre deltagere synes, det er utrygt at faerdes pa en stor vej, der
svinger, da de derved ikke kan se, hvad der sker omkring hjernet.
Desuden er der en af eleverne, der aldrig cykler.

N.1.8 Billeder

| det falgende er eleverne blevet bedt om at forholde sig til ni for-
skellige billeder, og deres vurderinger er gengivet i det felgende.

Fodgeaengertunnel

En af deltagerne finder fodgaengertunnellen som en okay lesning,
men har ikke nogen videre holdning til dette. En anden af deltager-
ne har aldrig set en fodgangertunnel fer, men hun kan generelt ik-
ke lide broer - heller ikke at ga under dem, hvorfor hun ikke synes
om denne lgsning.

En tredje af deltagerne synes, det er meget mere trygt end at feer-
des oppe i det niveau, hvor bilerne ligeledes faerdes. Deslige finder
den fjerde deltager det okay at faerdes i fodgaengertunneller, men
det er ikke hende foretrukne sted at faerdes. Desuden synes hun of-
te, at de ser gamle ud, hvorfor hun er bange for, at de falder sam-
men.
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Stier i eget tracé (blandet sti og sti med separation)

Tre af eleverne finder stier i eget tracé som trygge og gode, da der
ikke skal holdes gje med bilerne. En af eleverne mener ligeledes, at
det er lige meget, hvorvidt stien er separeret eller ej, hvis blot der
ikke er biler.

Desuden er der to elever, der papeger, at det er mere hyggeligt,
stille og trygt at faerdes pa stier i eget tracé, da der ikke kommer
biler.

En elev har engang oplevet en bil pa en sti i eget tracé, hvilket, han
synes, er meget utrygt. Men generelt synes han, det er rigtig rart,
nar der ikke kommer sarlig mange biler, da det saledes er nemt at
overskue.

Endelig er der en respondent, som mener, at separation er den mest
trygge lasning i forhold til en blandet cykel/gangsti.

Cykelstier (cykelbane, bla bane og adskilt cykelsti)

To af eleverne naevner cykelbanen, som den de bedst kan lide. Be-
grundelserne er, at ved en cykelbane kan bilerne se stregen og der-
ved blive pa deres egen banehalvdel. Desuden er der flere elever,
der ikke bryder sig om cykelbanen, da de faler, de er for taet pa bi-
lerne, og at bilerne ofte karer ind pa cykelbanen.

Cykelstien bliver opfattet som meget tryg af deltagerne, da de pa
denne har en sti, hvor de kan faerdes pa, og ikke er sa taet pa biler-
ne. Er der desuden en skillerabat mellem kgrebane og cykelsti, for-
ages trygheden yderligere.

Generelt er der ikke stor begejstring for den bla cykelbane, da bi-
lerne krydser det pa felt. Men der er en elev, der navner, at det
gode ved den bla bane er, at det er nemt at placere sig rigtigt.

Fodgaengerovergange (signal og overgang med midterhelle)

Fire af eleverne mener, at den signalregulerede fodgaengerovergang
er den mest trygge, da det saledes er nemmere at vide, hvornar ve-
jen kan krydses. Det er ligeledes nemmere at skabe et overblik, om
bilerne holder for radt og dermed bremser. Desuden er lyden med
til at indikere, hvornar det er sikkert at ga over fodgangerovergan-
gen.

To elever mener, at fodgangerovergangen uden signal med midter-
helle er den mest trygge fodgaengerovergang, da de ofte er placeret
i mere fredelige omgivelser. Ligeledes mener flere elever, at det
ved fodgaengerovergangen uden signal ikke er sikkert, at bilerne
holder, hvorfor det er vigtigt at kigge sig grundigt for.
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Busstoppested med cykelsti imellem fortov og k@rebane

Flere af skolebgrnene finder det ikke utrygt at faerdes som hverken
buspassager eller fodgaenger i denne situation.

Der er et par af bagrnene, der finder det lidt utrygt at vaere cyklist i
denne situation, da der er mere at overskue end pa en almindelig
cykelsti, ligesom de er bange for, at buspassagererne ikke ser sig
for. Desuden er der et barn, der finder det utrygt at stige ud af bus-
sen i denne situation, da ikke alle cyklister er opmaerksomme.

Alle deltagerne synes, det er fint at faerdes som fodgaenger i denne
situation.

N.2 6. klasse pa Langelinies Skole i Vejle

Interviewet med 6. klasse pa Langelinies Skole i Vejle blev afholdt
mandag den 16. april i 1. og 2. lektion. | det felgende vil dette fo-
kusgruppeinterview blive refereret. Dette interview er gemt pa bi-
lags-CD under titlen "Vejle 6klasse”.

N.2.1 Praesentation af deltagerne
| interviewet deltog tre piger og tre drenge.

Der er ingen af de seks elever, der bliver kert til skole eller tager
bussen. Fire elever gar til skole, mens to elever cykler til skole. For
en enkelt elevs vedkommende afhanger det af vejret, om hun gar
eller cykler til skole.

N.2.2 Hvad er tryghed og utryghed

To elever navner parkerede biler i siden af vejen som utrygt, mens
en respondent synes, de mange buske skaemmer oversigtsforholde-
ne, hvilket ggr hende utryg. Desuden er der en elev, der naevner, at
bilerne ikke holder tilbage, hvilket ger ham utryg. Derudover er der
en respondent, der navner uoverskuelighed som en parameter, der
gor hende utryg. Sluttelig er der en elev, der ikke fgler sig utryg i
trafikken, da han mest faerdes i gagaden.

N.2.3 Utryghed

Nedenfor er naevnt otte forskellige parametre, som erfaringsmaes-
sigt er dem, der angives som utrygge. | interviewet er de gennem-
gaet en for en, for at hgre hvad de seks elever mener.
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Mange biler

Generelt synes eleverne ikke, at mange biler er utrygt, nar de faer-
des som fodgaengere. Pa cykel kan mange biler godt ggre dem
utrygge, nar bilerne kommer for taet pa.

Bilerne kagrer steerkt

Hoj hastighed gar ikke eleverne utrygge, hvis bilerne blot bliver pa
kgrebanen.

Mange lastbiler

En respondent synes, mange lastbiler er lidt utrygt, nar hun skal
krydse vejen. Desuden er der en respondent, der synes, det er
utrygt at ga ved siden af lastbiler, ligesom der er en respondent,
der er bange for, at lastbilerne vaelter. En anden respondent plejer
at stoppe op pa cyklen, nar hun mader en lastbil, da hun fgler sig
utryg ved disse. Derudover er der en respondent, der er bange for
at blive ramt af sidespejlene pa lastbilen.

Bilerne holder ikke tilbage

En deltager synes altid, at bilerne holder tilbage for ham, hvorfor
han ikke er utryg ved dette. En anden deltager faler ikke, at hun
kan stole pa om bilerne holder tilbage, hvorfor hun altid selv holder
tilbage for bilerne.

Det er sveert at krydse vejen

To deltager mener ikke, det er et problem eller utrygt at krydse ve-
jen, mens flere andre deltagere synes det er bade svaert og utrygt.
De foler, de er ngdt til at tage chancer for at krydse vejen, og an-
dre har prgvet at sta op mod 15 minutter far en krydsning blev mu-
lig. En deltager plejer bare at begynde at krydse vejen, da han sa
mener, at bilerne holder tilbage, da det er deres pligt.

Det er sveert at fa gje pa de andre i trafikken

Hvis det er svaert at fa gje pa de andre trafikanter, er der en, der
altid bremser op pa cyklen, da det ggr hende mere tryg. To elever
faerdes dagligt i et kryds, hvor det er svaert at fa gje pa de andre
trafikanter, hvilket er utrygt. Desuden er der en respondent, der of-
te passerer et sving, hvor oversigtsforholdene er darlige, hvilket gar
ham utryg.

Der er ingen fortov eller cykelsti

Er der ingen cykelsti, cykler eleverne ofte pa fortovet, da de tit op-
lever parkerede biler pa vejen, hvorfor det er mere trygt at fardes
pa fortovet.
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Der er ingen lys pa vej/sti

Tre af bernene foler sig utrygge ved at faerdes i merke. Et barn
vaelger at ga i stedet for at cykle, da hun finder det mere trygt. De
tre andre bgrn har det fint med at faerdes i trafikken, nar det er
morkt.

N.2.4 Tryghed

En elev er tryg, nar hun fardes i en bil, to andre elever er trygge,
nar de faerdes i gagaden, mens en fjerde elev fgler sig tryg pa for-
tovet. To elever faler sig som cyklister trygge pa cykelstier, og er
der ingen cykelsti faler de sig hverken trygge eller utrygge, hvis blot
der ingen lastbiler er. Der er en elev, der udtaler sig, at han er tryg
overalt, hvor han faerdes. Slutteligt er der en elev, der udtaler sig
om, at hun aldrig faler sig tryg, hvor der er andre trafikanter.

N.2.5 Transportmiddelvalg

Generelt bestemmer eleverne selv, hvordan de kommer til skole. En
elev udtaler sig, at det er hende eget valg, hvordan hun kommer til
skole, men vejret kan gegre, at hun gerne vil keres. En anden elev
navner ligeledes, at vejret kan fa hende til at a&ndre transportmid-
delvalg.

En elev siger, at der ikke er noget, der kan andre hans transportva-
ner. Har han travlt tager han cyklen, ellers gar han.

Ligeledes er der en elev, der ikke har lyst til at andre sit trans-
portmiddelvalg, da hun synes, det er sjovest at cykle til skole. Sam-
tidig er der en elev, der mener, at det tager for langt tid at cykle,
og det er meget sjovere at ga. Endeligt er der en elev, der ikke har
lyst til at aendre transportmiddelvalg, da hun foler sig mest sikker,
nar hun gar til skole.

N.2.6 Utryghed som fodgeenger

Eleverne fardes som fodgangere i gagaden, pa fodgaengerfelter
samt pa stier. Og eleverne faerdes som fodgaengere, nar de skal til
og fra skole, er nede at shoppe samt inde at handle.

En elev giver udtryk for, at han ikke fgler sig utryg nogle steder, nar
han fardes som fodgaenger. En anden elev faler sig mest tryg, nar
han faerdes pa sma veje, hvor der ikke karer sa mange biler. Desu-
den er der en elev, der navner, at hun er utryg ved fodgaenger-
overgange, hvis der ikke er signalregulering. Derudover er der en
elev, der foler sig utryg, hvis han er omgivet af fulde mennesker.

Der er en elev, der finder det farligt at ga steder, hvor bilerne karer
staerkt, hvis der ikke er et fortov. En anden elev synes, det er farligt
at faerdes i starre kryds med to kerebaner i hver retning. Derudover
er der to elever, der fgler, det er farligt at feerdes i en rundkersel,
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da det er sveaert at se, om bilerne skal dreje ud af rundkerslen, bi-
lerne har meget fart pa og de blinker kort tid.

Flere elever kunne godt finde pa at tage en anden rute, hvis den
anden rute var mere tryg, ogsa selvom den var lidt langere. En en-
kelt elev mener, at han kun ville valge en anden rute, hvis den li-
geledes var kortere.

N.2.7 Utryghed som cyklist

Eleverne fardes som cyklister, nar de skal ud at handle, over til
kammerater, til sport, pa familiebesag eller nar de skal vaere sunde.

De synes, det er rart at faerdes som cyklister, nar der ikke er nogle
biler, nar der er god plads og i boligomrader. Desuden er der en
elev, der faler sig tryg pa fortovene, da hun derved far starre af-
stand til bilerne. Ligeledes er der en elev, der synes, det er trygt at
faerdes i rundkersler.

Til gengeeld finder eleverne det utrygt at faerdes i store kryds, ste-
der hvor bilerne karer uden at holde tilbage samt nar de skal dreje.
Desuden finder to elever det ikke utrygt at faerdes som cyklister.

En elev naevner, at hun godt ville skifte rute, hvis den var mere
tryg. En anden elev kunne kun finde pa at tage en mere tryg rute,
hvis den var kortere, mens en tredje respondent kun ville skifte ru-
te, hvis der slet ingen biler var, pa den rute han skiftede til.

N.2.8 Billeder

| det folgende er eleverne blevet bedt om at forholde sig til otte
forskellige billeder, og deres vurderinger er gengivet nedenfor.

Fodgeengertunnel

Generelt opfatter skolebgrnene fodgaengertunneller som trygge, da
der her ikke forefindes biler. Et af b@rnene navner dog, at det kan
veere lidt uhyggeligt dernede, hvis der er dyr, som gemmer sig. Des-
uden er der en respondent, der forbinder fodgangertunneller med
marke.

Stier i eget tracé (blandet sti og sti med separation)

Stien, hvor fodgaengere og cyklister er blandet, anser en elev som
forvirrende, hvis der er mange mennesker, ellers opfatter hun det
som en god lgsning. En anden elev faerdes pa en sadan sti hver mor-
gen, hvorfor han er vant til denne type sti. Han finder det irriteren-
de, at der faerdes knallerter pa stien, da de kerer staerkt, ellers sy-
nes han, at stien er en tryg lgsning. Desuden er der en elev, der
navner denne type sti som rar at faerdes pa som fodgaenger, men
svaert som cyklist, grundet manglende overblik i krydsninger.
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Den separerede cykel- og gangsti med midterhelle opfattes som en
fin lesning af alle deltagerne. Det er trygt fordi fodgaengere og cyk-
lister er adskilt. Desuden navnes det som trygt, at der ikke faerdes
biler pa stien. Flere af eleverne navner desuden denne lasning som
mere tryg end lgsningen, hvor fodgaengere og cyklister er blandet.

Cykelstier (cykelbane, bla bane og adskilt cykelsti)

Overordnet synes eleverne, at cykelstien er den mest trygge los-
ning, og skillerabatten er med til at gge trygheden yderligere.

Der er delte meninger om hvorvidt cykelbanen er tryg. Nogle elever
mener, at den er tryg, og rumlestriber forstaerker trygheden, mens
andre finder cykelbanen utryg, da lastbilerne ikke ser banen og der-
for ofte karer teet pa.

Den bla cykelbane vurderes som en okay tryg lagsning, men ikke sa
tryg som cykelstien.

Fodgeengerovergange (signal og overgang med midterhelle)

Eleverne finder begge lasninger trygge, men fodgaengerovergangen
med midterhellen naevnes som den mest trygge. Dette begrundes
med, at der kan holdes gje med en retning af gangen, hvorfor det er
mere overskueligt at krydse vejen.

Fodgaengerovergangen med signal er utryg, da lyset pludselig kan
skifte, og da der kan komme svingende biler.

Busstoppested med cykelsti imellem fortov og karebane

Deltagerne finder denne lasning meget utryg, nar de faerdes pa cy-
kel. Flere af deltagerne navner endda, at de cykler pa fortovet,
hvor de foler sig mere sikre eller stopper helt og venter til bussen
karer igen. To af deltagerne faler sig desuden utrygge som fodgaen-
gere i denne situation.

Rundkgarsel

Meningerne omkring rundkersler er delte. En elev synes det er irri-
terende at ga i en rundkersel, men okay at faerdes der som cyklist.
En anden elev kan godt lide rundkersler, men fgler, at bilisterne ke-
rer uden at orientere sig. Desuden navner en elev, at han ikke er
tryg ved at faerdes i rundkersler, da han feler, at bilisterne ikke
teenker sig om.

Desuden opfattes rundkersler som en god lasning af en elev, men
han stopper alligevel for biler, der skal dreje ud af rundkerslen. En
sidste elev synes, at rundkersler er en mere tryg lgsning end et al-
mindeligt 4-benet kryds.
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Kryds

Kryds opfattes som sikre, nar der er signalregulering.

Knallert

En elev foler sig utryg ved knallerter, da deres faerden er uforudsi-
gelig, mens en anden elev har det fint med at faerdes blandt knal-
lerter, da hans bror har en.

N.2.9 Andet

En elev navner, at hun har overvejet at anvende en anden rute,
men grundet rutens laengde gjorde hun det ikke. En anden elev har
taget en anden rute engang, men husker ikke grunden dertil.

En elev naevner at signalregulerede kryds er de mest trygge. En an-
den elev mener, at 3-benet kryds generelt er mere trygge end 4-
benet, da der kommer dobbelt sa mange biler i de 4-benede kryds
som i de 3-benede kryds.

N.3 8. klasse pa Langelinies Skole i Vejle

Interviewet med 8. klasse pa Langelinies Skole i Vejle blev afholdt
mandag den 16. april i 5. og 6. lektion. | det fglgende vil dette fo-
kusgruppeinterview blive refereret. Dette interview er gemt pa bi-
lags-CD under titlen ”Vejle 8klasse”.

N.3.1 Praesentation af deltagerne
| interviewet deltog tre piger og tre drenge.

En af deltagerne bliver kgrt til skole og tager bussen hjem, fire ele-
ver cykler for det meste, mens en tager bussen eller gar.

N.3.2 Hvad er tryghed og utryghed

En respondent naevner lastbiler som utrygge, hvilket specielt er
geeldende pa cykel og i kryds. En anden respondent er bange for at
blive ramt af lastbilerne, nar han faerdes i trafikken. Derudover er
der en respondent, der navner at knallerter og lastbiler ggr hende
utryg i trafikken, da de kegrer hurtigt.

Desuden er der en elev, der naevner busser som utrygge, da der er
meget ventetid forbundet med dem, fordi det er umuligt at komme
foran dem, nar man fardes pa cykel om morgenen. Slutteligt naev-
ner en elev, det er utrygt, nar en vej skal krydses, hvor der ikke fin-
des en fodgaengerovergang.

En elev naevner cykelstier som noget trygt.
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N.3.3 Utryghed

Nedenfor er naevnt otte forskellige parametre, som erfaringsmaes-
sigt er dem, der angives som utrygge. | interviewet er de gennem-
gaet en for en, for at hgre hvad de seks elever mener.

Mange biler

Mange biler opfattes af eleverne som utrygt, da bilisterne sjaeldent
tager hensyn til de andre trafikanter i trafikken. Specielt nar der
kommer mange biler i traek skal cyklisterne og fodgangerne vaere
ekstra opmaerksomme.

En elev naevner, at mange biler og parkerede biler i kerebanens side
er med til at age hendes utryghed som cyklist. Slutteligt naevner en
elev, at han ikke foler sig utryg ved mange biler, hvis der er cykel-
sti.

Bilerne karer steerkt

En elev naevner, at biler med hgj hastighed er utrygt. En anden elev
navner, at ved en stor hovedvej, hvor bilerne kerer med hgj ha-
stighed, er hun utryg, men hun ser ikke hgj hastighed som et pro-
blem inde i byen.

En elev faler sig mest tryg, nar hastigheden ikke er hgj, og nar ve-
jen er bred, saledes der er god plads til alle trafikantgrupper. Desu-
den naevner en elev, at det er utrygt, nar bilisterne ikke overholder
hastigheden, da de sa er meget uforudsigelige. Desuden oplever
han, at bilisterne ikke altid koncentrerer sig om at kare bil.

Mange lastbiler

Eleverne foler sig generelt utrygge ved at faerdes blandt lastbiler i
trafikken. En af eleverne faler sig utryg, nar hun cykler ved siden af
en lastbil, der skal dreje til hgjre, da hun har hert en del om hgjre-
svingsulykker med om lastbiler. Desuden mener hun, at lastbilchauf-
farerne ikke er opmaerksomme og til tider ogsa treette.

En elev holder sig altid bag lastbilerne, da hun vil vare sikker pa, at
chauffgren har set hende. En anden elev faler sig utryg, da han fo-
ler sig meget lille, nar han kommer gaende ved siden af en lastbil.

Desuden er der en elev, der er meget utryg ved lastbilerne, da hun
kender en, der er blevet kort ned af en lastbil. Derudover er der en
elev, der er utryg ved lastbiler, der parkerer i vejsiden pa mindre
veje, da de spaerrer udsynet.

Endeligt er der en elev, der mener, at lastbilerne bgr ledes udenom
byen eller have deres egne veje at faerdes pa, da de fylder meget
og gar cyklisterne utrygge.
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Bilerne holder ikke tilbage

Eleverne oplever, at bilerne er darlige til at holde tilbage for dem.
Det betyder, at de ofte ma tage chancer, nar de skal krydse vejen.
Dette giver utryghed blandt eleverne, da de ikke faler, de kan stole
pa bilisterne.

Det bliver pointeret, at det er vigtigt med fodgeengerovergange, da
det ellers er helt umuligt at krydse vejen. De signalregulerede kryds
er bedre, nar bilerne skal holde tilbage.

Det er sveert at krydse vejen

Alle deltagerne tager chancer, nar de skal krydse vejen, da det el-
lers er umuligt at komme over. De kigger sig dog for, og det er hel-
ler ikke de starste chancer, de tager.

Det er sveert at fa gje pa de andre i trafikken

Eleverne finder det ikke svaert at fa gje pa de andre trafikkanter i
trafikken, men mgrke og vejarbejde er parametre, der kan ggre det
svaerere. Desuden kan lastbiler vaere med til at skemme for de an-
dre trafikanter.

Der er ingen fortov eller cykelsti

En elev er generelt utryg ved at faerdes pa lokaliteter, hvor hun fa-
ler, det ikke er for fodgangere og cyklister. Pa sadanne lokaliteter
faerdes hun saledes helt inde i rabatten. En anden elev faler sig ogsa
meget utryg pa disse lokaliteter.

Derudover er der en elev, der ikke har noget problem med mang-
lende cykelsti eller fortov. Desuden navner en elev, at han faler sig
tryg nok uden cykelsti, men bedst kan lide at faerdes som fodgaen-
ger, nar der er fortov. Slutteligt navner en elev, at hun er meget
utryg uden cykelsti, hvilket betyder, at hun hele tiden vender sig
om for at se efter bagfrakommende biler.

Der er ingen lys pa vej/sti

En elev foler sig tryg, hvis han blot har lys pa sin cykel, da han sa
kan se, hvad han skal. En anden elev mener, det er en vanesag, og
faler han sig utryg, tager han en af de belyste veje. Desuden er der
en elev, der faler sig utryg, nar han cykler ned at bakke i marke.

Derudover er der en elev, der fgler sig tryg som cyklist, men lidt
utryg, nar hun er fodganger. Ligeledes er der en elev, der slet ikke
foler sig utryg i maerke. Sluttelig er der en elev, der aldrig bruger
cykellygter, hvilket gar hende bange for ikke at blive set i trafikken.
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N.3.4 Tryghed

En elev synes, at cykelstier er trygge, specielt hvis de er placeret
lidt vaek fra vejen. En anden elev synes, at fortove er trygge. En
tredje elev synes, at skillerabatter med traeer mellem vejen og cy-
kelsti/fortov er trygge.

Desuden naevner en elev, at cykelstier og fortove er trygge. Endeligt
navnes kantsten mellem kerebane og cykelsti som trygt, saledes at
bilerne ikke sa let kan kare op pa cykelstien.

N.3.5 Transportmiddelvalg

En elev naevner, at det er hendes foreeldre, der bestemmer, hvor-
dan hun kommer i skole, for ellers havde hun taget bussen. To an-
dre elever bestemmer selv, hvorfor de tager cyklen frem for bussen,
da det er det hurtigste. Der er ligeledes en elev, der selv bestem-
mer hvordan han kommer til skole, men han cykler, da det giver
motion og er hurtigere end at ga.

Der er ligeledes en elev, der tager bussen, da hun synes det er
nemt. Desuden er der en elev, der bliver kart grundet afstanden. Fa
gange har hun taget toget, men det tager meget lang tid. Slutteligt
er der en elevs transportmiddelvalg, der bestemmes af hans forael-
dre. Han tager bussen om vinteren og cykler om sommeren.

Rutevalget til og fra skole begrundes af en elev med, at det er den
rareste rute, da den er mere afslappende, stille og i et grent omra-
de. To elever begrunder det med vane, og en fjerde elev vil gerne
undga bakker pa grund af dovenskab.

Desuden er der en elev, der altid cykler den samme vej, da hun el-
lers er bange for at fare vild. Endeligt er der en elev, der har skiftet
rute fra en stor vej til en mindre vej, hvor der naesten ingen biler
er, da dette er mere trygt.

N.3.6 Utryghed som fodgeenger

Som fodgaengere faerdes eleverne, nar de gar til og fra bussen, i
Vejle Centrum samt nar de handler.

Utrygheden som fodgaenger fremkommer, nar bilerne ikke stopper,
eller hvis bilerne karer med hgj hastighed.

En elev navner, at det er rart at faerdes som fodgaenger, men det
kan vare utrygt, nar han skal krydse vejen. En anden elev mener,
at det generelt er rart at faerdes som fodganger, mens en tredje
elev naevner gagaden som et rart sted at faerdes som fodgaenger.

For at fa eleverne til at vaelge en anden rute skal det vaere en hur-
tigere rute, end den de faerdes ad nu. En enkelt elev naevner dog,
at det vigtigste for hende er, at ruten er tryg, og ikke at det er den
korteste rute.
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N.3.7 Utryghed som cyklist

De fleste af eleverne fardes mest pa cykel om sommeren, men en
enkelt elev anvender sin cykel meget.

Utryghed pa cykel fremkommer pa store veje med mange biler, el-
ler hvor der er lastbiler.

Tryghed pa cykel fremkommer derimod pa villaveje samt pa cykel-
stier, specielt hvis den er vak fra vejen. En elev navner marguerit-
ruten som tryg og hyggelig.

For at andre elevernes ruter skal det vaere hyggeligt eller mere
trygt. En navner dog hurtighed som en vigtig parameter.

N.3.8 Billeder

| det folgende er eleverne blevet bedt om at forholde sig til 12 for-
skellige billeder, og deres vurderinger er gengivet i det fglgende.

Fodgeengertunnel

Eleverne opfatter fodgaengertunneller som trygge, da der ingen bi-
ler er. Desuden opfattes de som sikre at faerdes i som cyklist, da der
ingen biler er, og dermed kan cyklisterne ikke blive overset af bili-
sterne.

En elev mener, det er sikkert at faerdes bade som fodganger og
cyklist i en tunnel.

Stier i eget tracé (blandet sti og sti med separation)

En elev har det fint med begge typer af stier, bade nar han faerdes
som fodgaenger og som cyklist. En anden elev faerdes altid som fod-
gaenger og kan bedst lide stien med separation. En anden elev for-
traekker stien med separation, da der er mindst at holde @gje med.

De resterende elever har det fint med begge typer af stier.

Cykelstier (cykelbane, bla bane og adskilt cykelsti)

En elev oplever ingen forskel om han fardes pa en cykelsti frem for
en cykelbane. En anden elev fortraekker cykelstien, da hun derved
kommer laengere vaek fra lastbilerne.

En elev kan bedst lide cykelstier, men har det ogsa fint med at op-
holde sig pa en cykelbane. Den bla cykelbane derimod faler hun sig
utryg ved, da hun ikke faler nogen form for beskyttelse.

En anden elev faler sig ligeledes mest tryg pa cykelstien, og tryghe-
den forstaerkes yderligere, hvis der er en skillerabat mellem kere-
banen og cykelstien. Hun er ikke tryg ved cykelbanen, da bilerne let

162



Bilag N - Referat af fokusgruppeinterviews

kan komme ind pa denne bane, hvilket ggr hende utryg. Den bla cy-
kelbane er hun heller ikke tryg ved, og ofte traekker hun cyklen, nar
hun skal faerdes pa en sadan straskning.

En elev mener, at de bla cykelbaner er fine at placere i storre
kryds, da han faler sig mere pa plads, da han ved hvor han skal pla-
cere sig.

Endelig udtaler en elev, at han er tryg, hvis der blot er en foran-
staltning for cyklisterne.

Fodgeengerovergange (signal og overgang med midterhelle)

En elev kan godt lide lgsningen uden signal, da hun derved automa-
tisk holder gje med bilerne. Overgangen med signal, mener hun, er
en sikker lasning, men den tager ofte lang tid at krydse, da hun skal
vente pa grent lys. Begge lgsninger finder hun trygge.

En anden elev kan bedst lide overgangen med signal, da han mener
han, at kan stole pa denne lgsning. Det er forskelligt, om han faler
sig tryg i overgangen uden signal, da det meget afhanger af den
pagaldende situation.

Der er desuden en elev, der ikke taenker over hvilken lgsning der
anvendes, men midterhelle er med til at age trygheden.

Flere elever kan ikke lide lgsningen uden signal, da bilerne sjaeldent
stopper i denne situation.

En elev kan bedst lide situationen med signal, selvom der er vente-
tid, da denne opfattes som mere tryg.

Slutteligt er der en elev, der navner, at helleanlag er gode, da det
saledes kun er ngdvendigt at holde gje med trafikken i en retning af
gangen.

Busstoppested med cykelsti imellem fortov og k@rebane

En elev har oplevet situationen bade som fodgaenger og som cyklist.
Hun er ikke utryg hverken som fodgaenger eller som cyklist, men er
mere opmarksom, nar hun er cyklist.

En anden elev er meget opmaerksom og holder saerlig @je med bus-
sen.

En elev har provet at vaere buspassager i denne situation, hvilket
hun finder ubehageligt, da hun ofte trader ud pa et sted, hvor der
kommer mange cykler.

Ligeledes er der en elev, der ofte har oplevet det som cyklist. | den-
ne situation tager hun altid fortovet, da det er mere trygt.
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Knallert

En elev har det fint med at faerdes blandt knallerter, hvis de blot
overholder hastigheden. En anden elev mener, at knallertkarerne er
svaere at laese, hvorfor de ikke burde kare pa cykelstien.

En elev kan ikke lide knallerterne, hvis de kerer staerkt, men ellers
faler han sig ikke utryg blandt dem.

Der er en elev, der navner, at hun fgler sig mest utryg ved knaller-
terne, hvis de kommer i flok.

Rundkgarsel

En deltager har det fint med at faerdes i rundkersler, hvis bilerne
holder tilbage for hende. En anden deltager har det nogenlunde
godt med at faerdes i rundkersler som fodgaenger, men ikke som
cyklist, da bilerne kommer fra alle sider, hvilket er svaert at over-
skue.

Andre deltagere har det fint med at faerdes i rundkersler, men
naevner, at det ikke altid er nemt at vide, hvordan bilerne karer.

Kryds

Det er fint at faerdes i et kryds. En elev mener dog, der kan komme
for mange optegninger, hvilket kan gare krydset uoverskueligt.

N.4 3. klasse pa Lyshgjskolen i Kolding

Interviewet med 3. klasse pa Lyshgjskolen i Kolding blev afholdt
mandag den 17. april i 4. og 5. lektion. | det fglgende vil dette fo-
kusgruppeinterview blive refereret. Dette interview er gemt pa bi-
lags-CD under titlen ”Kolding 3klasse”.

N.4.1 Praesentation af deltagerne

| interviewet deltog tre piger og tre drenge.

Fem af deltagerne bliver kert til skole, mens den sidste elev for det
meste cykler. To af de elever, der bliver keart til skole, skal snart til
at cykle, men er blevet kert gennem vinteren. To andre elever cyk-
ler en sjaelden gang, mens den sidste fa gange har gaet til skole.
N.4.2 Hvad er tryghed og utryghed

En elev giver udtryk for, at det, der ger hende tryg, er, at der er lys

pa bilerne, da hun derved bedre kan se dem. Desuden synes hun og-
sa, at gadelygter er betryggende.
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En anden skoleelev fremhaever stier som trygt. Hun opholder sig kun
pa stier, da det kun er der, hun fgler sig tryg. Hun synes, det at
skulle krydse en vej er meget utrygt.

Desuden synes en af eleverne, at fodgaengerfelter er trygge, nar
hun skal krydse vejen. Ligeledes er der et skolebarn, der fremhaver
lastbiler som utrygge, da hun fgler, at de ikke kan se hende. Slutte-
ligt giver en deltager udtryk for, at han slet ikke faler sig utryg i
trafikken.

N.4.3 Utryghed

Nedenfor er navnt otte forskellige parametre, som erfaringsmaes-
sigt er dem, der angives som utrygge. | interviewet er de gennem-
gaet en for en, for at hgre hvad de seks elever mener.

Mange biler

To elever synes ikke, at mange biler ggr dem utrygge, mens en tred-
je elev ikke synes mange biler er utrygge, hvis bare de ikke karer
for staerkt.

Derudover er der to skolebgrn, der er utrygge ved mange biler, fordi
det er ubehageligt, nar bilerne suser forbi dem.

Bilerne karer steerkt

Tre af eleverne naevner, at de er utrygge, nar de faerdes som fod-
gaengere, og bilerne kgrer staerkt fordi dem, og en tredje faler sig
utryg, nar bilerne kerer staerkt, og hun skal krydse vejen ved et fod-
gangerfelt. To respondenter foler sig utrygge, nar de cykler, og bi-
lerne karer staerkt. Den sidste deltager er slet ikke utryg, nar biler-
ne kgrer staerkt.

Mange lastbiler

To af eleverne synes, at det er utrygt at vaere fodgaenger, nar der
er mange lastbiler, ligesom to elever er utrygge ved lastbilerne, nar
de er cyklister.

Desuden naevner en respondent, at hun er bange for, at lastbilerne
kan vealte, og en deltager navner, at tingene pa ladet ggr ham
utryg, da han er bange for, at det falder ned af ladet. Desuden
navnes den hgje lyd fra lastbilerne og lastbilernes starrelse som
utrygge parametre.

To af skolebgrnene synes ikke, at lastbiler ggr dem utrygge i trafik-
ken.
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Bilerne holder ikke tilbage

Der er flere af eleverne, der oplever, at bilerne ikke stopper for
dem, nar de enten er pa cykel eller faerdes som fodganger, og de
skal krydse en vej, ogsa lige foran skolen, hvilket er meget utrygt.
Det gaelder bade, nar de krydser straekninger med og uden fodgaen-
gerovergange.

En elev navner, at det, der ger hende tryg, er, at der er sa mange
mennesker omkring hende, nar hun krydser en vej, for ellers havde
hun vaeret meget mere utryg. Trygheden ligger i, at der er menne-
sker til at hjaelpe hende, hvis der skulle ske noget ved en krydsning.

En elev naevner ligeledes, at hun feler bilerne farst bremser lige
foran hende, hvorfor hun er bange for, at de ikke nar at stoppe far
fodgaengerovergangen og dermed hende, hvilket gar hende utryg.

En elev mener ligeledes, at bilerne ikke holder tilbage, nar han skal
krydse vejen, men det ggr ham ikke utryg.

Det er sveert at krydse vejen

En deltager naevner, at det er svaert at krydse vejen nede i byen, da
der er mange busser, mens en anden respondent navner, at det ge-
nerelt er svaert at krydse vejen de steder, hvor bilerne kgrer
staerkt.

Generelt synes eleverne, at det er utrygt at krydse vejen, hvorfor
de venter med at krydse vejen, indtil de ikke kan se flere biler.

Det er sveert at fa gje pa de andre i trafikken

Eleverne synes ikke, det er svaert at fa gje pa de andre trafikanter.

Der er ingen fortov eller cykelsti

Generelt har eleverne ikke oplevet, at der mangler cykelstier eller
fortove, hvor de faerdes. En elev naevner endda, at kommunen hele
tiden laver flere cykelstier, hvilket han synes er rart, da de er tryg-
ge at faerdes pa.

De elever, der har prgvet at faerdes pa steder, hvor der ikke var cy-
kelsti eller fortov, var lidt mere forsigtige end ellers, da situationen
blev opfattet som lidt utryg.

Der er ingen lys pa vej/sti
De fleste elever synes, at manglende lys er utrygt og det forsteer-

kes, hvis det blaeser meget, da dette gor magrket mere uhyggeligt.
De fleste barn synes ligeledes, at det er mest trygt at faerdes som
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cyklist frem for som fodgaenger, nar der ikke er lys, da det er hurti-
gere at komme frem pa cykel.

En enkelt elev opholder sig slet ikke ude i trafikken, nar det er
merkt. Desuden navner et barn, at blot han har lygter pa cyklen, er
han tryg.

Der var til interviewet enighed om, at en mark vej kan forarsage
a&ndringer i bgrnenes rutevalg, da de finde marke utrygt.

N.4.4 Tryghed

Generelt foler eleverne sig trygge i trafikken, nar de faerdes de ste-
der, de er vant til.

Eksempler fra interviewet pa at vane betyder meget kommer f.eks.
til udtryk ved at en af eleverne fremhaever skoleomradet som saerlig
trygt, da hun er vant til at faerdes der, og den megen trafik i omra-
det gor ikke sa meget, da cykelstien ligger hgjere oppe end, hvor
bilerne kgrer. En anden elev naevner, at det er trygt at faerdes nede
i byen, selvom der er meget trafik og mange busser, for der bor
hun, og er derfor vant til at faerdes.

Desuden naevner en elev, at hun ofte karer en omvej, da det er en
meget tryg rute. Det trygge begrundes med, at der ikke kgrer busser
pa denne rute, samt at der er grent og frisk.

N.4.5 Transportmiddelvalg

Selvom de fleste bliver kart til skole, er det ikke foraeldrene, der
bestemmer dette ifglge skolebarnene. Arsagen hertil er derimod, at
foraeldrene alligevel skal samme vej.

N.4.6 Utryghed som fodgeenger

Eleverne faerdes som fodgangere, nar de skal vare sammen med
vennerne, til fritidsaktiviteter, hjem fra skole, eller nar de bare er

ude at ga en tur.

Der hvor de foler sig utrygge ved at faerdes som fodgaengere, er ho-
vedsageligt omkring kryds, og nar de skal krydse vejen i et kryds.

De faler sig trygge pa fortove og stier samt i gagaden.

N.4.7 Utryghed som cyklist

Eleverne faerdes som cyklister, nar de skal til fritidsaktiviteter,
hjem til vennerne, ned og handle, samt hvis de bare er ude at cykle
en tur.

En elev faler sig utryg ved at faerdes i skoven pa cykel, da han er

bange for at made en barnelokker, og en er bange, hvor der er me-
get larm.
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De synes, det er trygt at vaere cyklister pa cykelstier og stier i eget
trace.

N.4.8 Billeder

| det folgende er eleverne blevet bedt om at forholde sig til otte
forskellige billeder, og deres vurderinger er gengivet i det falgende.

Fodgeengertunnel

Fodgaengertunnellen ser generelt fin og hyggelig ud, og det er trygt,
at de som fodgaengere og cyklister ikke er sammen med bilerne.

Stier i eget tracé (blandet sti og sti med separation)

Ifalge bernene er det stien, hvor fodgaengere og cyklister er separe-
ret, der er den mest trygge, da det her er svaerere at kgre ind i fod-
gaengere som cyklist. Begge stier navnes dog som en bedre og mere
tryg lesning, end hvis de som fodgaengere eller cyklister skulle faer-
des pa vejen sammen med bilerne.

Det bliver desuden naevnt, at det er trygt, hvis der er huse og men-
nesker taet pa stierne, da dette er med til at @ge trygheden ved sti-
er i eget tracé.

Cykelstier (cykelbane, bla bane og adskilt cykelsti)

Alle deltagerne mener, at den adskilte cykelsti er den mest trygge
lgsning, da cyklisterne her er adskilt fra bilerne, hvilket ger det
sveerere for bilerne at ramme dem. Desuden bliver trygheden oget,
hvis der er en skillerabat mellem cykelstien og vejbanen, da cykli-
sterne saledes har starre afstand til karebanen og derved til bilerne.

Cykelbanen er knap sa tryg, da det her er nemmere for bilisterne at
kere ind pa cykelbanen, hvilket gger utrygheden. Desuden skal cyk-
listerne vaere meget mere opmaerksomme, nar de opholder sig pa
en cykelbane frem for pa en cykelsti, da de derved dels er i samme
plan som bilerne og dels tattere pa bilerne. En enkelt elev navner
dog, at han er tryg ved at fardes pa cykelbaner.

Den bla cykelbane opfattes som mere tryg end den almindelige cy-
kelbane, da den er nemmere at fa gje pa for bade bilister og cykli-
ster. Dog er det utrygt, at bilerne nemt kan kare ind i cyklisten, nar
de faerdes pa en bla bane. En elev navner den bla cykelbane som
tryg, da han er vant til at kere pa disse.

Fodgaengerovergange (signal og overgang med midterhelle)

Begge typer af fodgaengerovergange opfatter eleverne som trygge.
Det skyldes hovedsageligt, at de er vant til at faerdes i begge typer
af overgange.
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Det, der gor det trygt at faerdes i fodgaengerovergangen med mid-
terhelle, er muligheden for at stoppe ude i krydset og derved kun
overskue trafikken i en retning af gangen.

Det der gar det trygt at krydse vejen, hvor der er signal, er, at sig-
nalet hjaelper en til, hvornar det er sikkert at krydse vejen.

N.4.9 Andet

Under interviewet er det desuden blevet naevnt af en enkelt elev,
at hun var bange for busserne, nar hun selv sidder i en bil, da de er
sa store.

Det blev ligeledes naevnt af samtlige elever, at ”"de store drenge”

kan vaere med til, at eleverne vaelger en anden vej, end den de op-
rindelig ville have taget, da de er utrygge ved dem.

N.5 6. klasse pa Lyshgjskolen i Kolding

Interviewet med 6. klasse pa Lyshgjskolen i Kolding blev afholdt
mandag den 17. april i 2. og 3. lektion. | det folgende vil dette fo-
kusgruppeinterview blive refereret. Dette interview er gemt pa bi-
lags-CD under titlen ”Kolding 6klasse”.

N.5.1 Praesentation af deltagerne
| interviewet deltog tre piger og tre drenge.

Fire af eleverne bliver som regel kegrt til skole, en tager bussen og
en cykler. En af de elever, der bliver kert, tager ogsa sommetider
bussen eller cykler. Og en anden af disse elever cykler ogsa, hvis
det er godt vejr.

N.5.2 Hvad er tryghed og utryghed

En elev er generelt utryg ved biler, da hun ikke ved om bilisterne
kan finde ud af at kere bil. En anden elev er utryg, hvis bilerne ek-
sempelvis kerer over et fodgaengerfelt uden at stoppe. Desuden
navner en elev vejarbejde og lastbiler som utrygge parametre.

En elev er tryg, nar hun faerdes pa de sma veje, da der nasten al-
drig kommer biler. Og en anden elev mener, at gode cykelstier er

trygge.

En tredje elev faerdes naesten kun pa stier, men nar han skal krydse
andre stier, er han lidt utryg, da der kan komme andre cykler.
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N.5.3 Utryghed

Nedenfor er navnt otte forskellige parametre, som erfaringsmaes-
sigt er dem, der angives som utrygge. | interviewet er de gennem-
gaet en for en, for at hgre hvad de seks elever mener.

Mange biler

Generelt opfatter eleverne mange biler som utrygt.

Bilerne kagrer steerkt

En elev synes det er utrygt, hvis bilerne kgrer staerkt. To andre ele-
ver har ikke noget imod, at bilerne kerer staerkt, hvis der er gode
cykelstier.

En elev mener, at bilerne ofte kerer 80 km/t til, hvor det er en skil-
tet hastighed pa 30 km/t, hvilket han oplever som utrygt.

Endelig naevner en elev, at han er mest utryg, nar han skal krydse
en vej, og derfor ofte venter til, der ikke er flere biler at se.

Mange lastbiler

En elev foler sig utryg ved at faerdes ved siden af lastbiler, hvorfor
hun holder ind til siden pa sin cykel, nar der kommer lastbiler.

En anden elev er ligeledes utryg ved lastbiler, da de har mange
blinde vinkler. Det betyder, at han nogle gange tager farten af og
andre gange stopper helt, nar han cykler.

En elev navner, det er utrygt, nar lastbilerne parkerer pa cykelba-
nen, da det er utrygt at skulle overhale den parkerede lastbil og
dermed faerdes pa karebanen, ligesom lastbilen skaeemmer for over-
blikket.

Bilerne holder ikke tilbage

En elev oplever, at bilerne ikke holder tilbage om morgenen, da de
har travlt.

Desuden oplever eleverne, at bilerne ikke holder tilbage ved fod-
gaengerovergange, hvilket er utrygt. Nar bilerne endelig holder, er
det svaert at vide, hvor lang tid de holder, hvilket ligeledes er
utrygt.

Det er sveert at krydse vejen

En respondent synes ikke, det er utrygt at krydse vejen. En anden
respondent synes kun, det er svaert ved de meget store veje, men
sa venter han blot, til alle bilerne er vaek.
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Desuden er der en respondent, der mener, at det afhaenger af vejen
starrelse. Pa de mindre veje er det ikke noget problem, men pa de
starre veje er det utrygt.

Endelig er der en respondent, der mener, at det er sveart at krydse
de 4-sporede veje, men at det ikke er utrygt, hvis der er fodgaen-
gerovergange. Det er dog forskelligt om hun krydser ved en fodgaen-
gerovergang eller ej.

Det er sveert at fa gje pa de andre i trafikken

To af eleverne synes ikke, at det er noget problem at fa gje pa de
andre trafikanter. Mens en elev naevner, at det kan vaere sveaert i
sving at se de modkgrende, men sa laenge han cykler pa en cykelsti,
er han ikke utryg ved situationen.

Der er ingen fortov eller cykelsti

En elev naevner, at det for ham ikke gar en forskel, om der er cykel-
sti og fortov eller ej. Er foranstaltningerne der ikke, cykler han bare
pa vejen eller gar pa grasset.

En anden elev er utryg ved at cykle uden cykelsti, da der kan vaere
mange biler med hgj hastighed, og han er bange for at blive ramt af
en bil eller lastbil.

En elev synes, at det er utrygt at vaere fodgaenger steder, hvor der
ikke er et fortov, da det er utrygt, nar bilerne kommer bagfra, og
det ikke vides hvor meget fart de har pa.

Desuden naevner en elev, at det ikke er utrygt at vaere cyklist uden
cykelsti, men at han faler sig klemt som fodgaenger, nar der ikke er
fortov. Endelige navner en elev, at han faler sig klemt bade som
fodgaenger og som cyklist.

Der er ingen lys pa vej/sti

En elev faoler sig tryg og faerdes overalt, nar det er markt, nar blot
han har lys pa cyklen. En anden elev navner, at det er utrygt at
faerdes i omrader, hvor kun hvert andet gadelys er taendt, da ens
skygge hele tiden overhaler en, hvilket ikke er saerlig rart.

Desuden udtaler en elev sig, at hun ikke kan lide at faerdes ude, nar
det er markt. Det mest trygge er dog at cykle, da det er det hurtig-
ste. Nar hun gar, kan hun ikke se, om der gar nogen bag hende,
hvilket er utrygt.

Endelig navner en elev, at hun kun kerer ude pa de store veje, nar
det er mgrkt, hvis der er lys. Hun er dog stadig lidt utryg ved biler-
ne, da hun er bange for, at de ikke ser hende.
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N.5.4 Tryghed

Det, der far eleverne til at fale sig trygge i trafikken, er cykelstier,
fortove, mindre veje og steder, hvor der ikke er mange biler samt
stier i eget tracé.

Cykelstier og fortove begrundes med den gode afstand til bilerne,
hvilket gor eleverne trygge.

N.5.5 Transportmiddelvalg

Samtlige elever bestemmer selv den made, hvorpa de kommer til
skole.

En af eleverne cykler normalt, men foretraekker at blive kert i bil,
hvis det er regnvejr. En anden elev cykler altid, men ma selv be-
stemme om han gar eller cykler. Dog bestemmer han ikke selv,
hvornar han kan blive kert, men hvis han har en tung taske med, el-
ler hans cykel er i stykker, kan han godt blive kert.

Desuden er der en elev, som selv bestemmer, om hun gar, cykler el-
ler tager bussen, men hun skal selv betale hendes busbilletter.

Eleven, der bliver kert til skole, begrunder det med, at der er man-
ge farlige veje hvor han bor, men han kan ikke fa buskort.

N.5.6 Utryghed som fodgeenger

Som fodgaengere faerdes eleverne pa fortovet, helt ude i kanten af
vejen og inde i byen.

Eleverne fgler sig ikke sa trygge som fodgaengere, og de fleste for-
traekker at cykle i stedet. En enkelt elev faler sig dog mest tryg ved
at ga, da han derved har nemmere ved at se sig for.

N.5.7 Utryghed som cyklist
Eleverne cykler til skole, sport og hen til kammeraterne.

En elev navner, at han bedre kan lide at cykle frem for at ga, da
det derved ikke er sa nemt at blive klemt i trafikken, og det er hur-
tigere at komme frem pa en cykel.

En anden elev finder det mere overskueligt at cykle end at ga, da
det er nemmere, at komme uden om dem der gar end omvendt.
Som fodgaenger er der ligeledes sa meget at holde gje med, eksem-
pelvis cyklister og knallertkgrere. Sluttelig naevner en elev, at det
er rart at kunne cykle, da det er hardere at ga.

Eleverne anvender en pagaeldende rute hovedsageligt fordi det er
den korteste, og der er fa biler pa ruten.
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En elev naevner, at han skifter mellem tre forskellige ruter. Han
veelger, hvad han lige synes, der gar staerkest, og han fgler, at ru-
terne er lige trygge og hurtige. En anden elev navner, at det er helt
tilfaeldigt, hvilken rute han vaelger, og tryghed er ikke med i hans
overvejelser.

Desuden er der to elever, der vaelger den hurtigste rute.

For at eleverne vil @&ndre rute, skal der vaere vejarbejde, saledes at
vejen er spaerret, eller hvis det bliver for kedeligt at tage den sam-
me rute hver dag. En elev kunne ikke finde pa at skifte rute. Slutte-
ligt naevner en elev, at hvis der begyndte at komme mange biler pa
hendes nuvaerende rute, ville hun valge en anden.

N.5.8 Billeder

| det folgende er eleverne blevet bedt om at forholde sig til 11 for-
skellige billeder, og deres vurderinger er gengivet nedenfor.

Fodgeaengertunnel

En elev naevner, at han er lidt bange for, at fodgangertunneller
skal brase sammen, men ellers virker de til at vaere mere trygge at
faerdes i, end at krydse vejen i niveau med bilerne. En anden elev
synes, fodgaengertunneller er fine og trygge.

Der er ligeledes en elev, der naevner, at hun bedre kan lide at vaere
i samme niveau som bilerne, da hun her kan se bilerne. Desuden
bryder hun sig ikke om ekko og graffiti, hvilket der ofte er i fod-
gaengertunneller.

En elev naevner en fodgaengertunnel, hvor cyklister og fodgaengere
er blandet. Denne type finder han utryg, da man kan kere i begge
sider og det derfor ikke er til at vide, hvilken side folk karer i. Der
er desuden kun en lygte, og den lyser opad. Hvis han herer en knal-
lert, karer han ikke derind, f@r den er ude.

Derudover er der en elev, der synes, at fodgangertunneller er lidt
skumle, og der er helt mgrkt, hvilket er lidt utrygt. En anden synes
de er gode, da han saledes ikke behgver at cykle ved siden af biler-
ne.

Stier i eget tracé (blandet sti og sti med separation)

En elev kan bedst lide den lgsning, hvor stien er separeret, da chan-
cen der er mindst for at kere ind i hinanden. En anden elev mener,
at pa de stier hvor trafikanterne er blandet, kares der ikke ind i hin-
anden, da cyklisterne bare ringer med ringklokken, hvilket betyder,
at det er lige meget for ham hvilken type sti, der anvendes.

En anden elev synes ikke, det er sa trygt, nar det er en blandet sti,
da hun flere gange har veaeret ved at blive kert ned af en cyklist.

173



Bilag - Tryghed langs skolevejen

Derudover er der en elev, der bedst kan lide den sti med separati-
on, da det pa den blandede sti kan vare svart at se, om der kom-
mer cyklister bagfra, hvilket er utrygt, nar man er fodgaenger.

Desuden er der en elev, der er ligeglad, hvilken af de to typer stier
der anvendes.

Endelig udtaler en elev sig, at det er at foretrackke at faerdes pa en
sti i eget tracé, da man aldrig kan stole 100 % pa en bilist, ligesom
bilister ikke kan stole pa cyklister.

Cykelstier (cykelbane, bla bane og adskilt cykelsti)

En elev mener, at cykelstien og cykelbanen er lige tryg, hvorfor hun
er ligeglad med, hvilken en hun faerdes pa. Det samme gor sig gael-
dende for en anden elev, hvor han desuden tilfajer at de bla cykel-
baner er trygge, da de viser, hvor han skal cykle i krydset.

En anden elev faler sig utryg pa cykelbanerne, da hun faler at biler-
ne kommer taet pa hende, specielt nar bilerne skal dreje. Hun er
sagar blevet ramt af en bil engang i denne situation. De bla cykel-
baner, synes hun, er fine, da de er nemmere at se end en alminde-
lig cykelbane. Hun kan dog bedst lide cykelstien med kantsten, da
bilerne ikke sa nemt kan kare op pa disse.

Endnu en elev fortraekker cykelstien, da bilerne ikke kommer sa taet
pa. Han bryder sig dog ikke om de bla cykelbaner, da der ikke er
kantsten til bare en af siderne. De bla felter synes han er meget ab-
ne, og der kan komme biler fra begge sider, hvilket er utrygt.

Endelig naevner en elev, at hun ligeledes fortraskker cykelstien med
kantsten.

Udover at cykelstien er den mest trygge, naevner eleverne at en
skillerabat mellem karebane og cykelsti gger trygheden yderligere.
Eleverne navner en cykelsti de fleste anvender pa vej til skole,
hvor cykelstien ligger hgjere oppe end karebanen, dette er en me-
get tryg sti. Stien og vejen er adskilt af en greft, hvorfor de skal
passe lidt pa ikke at komme for langt ud mod greften og derved ko-
re ned i denne.

Fodgeengerovergange (signal og overgang med midterhelle)

En elev synes, at fodgaengerovergangene er gode pa hver deres ma-
de. Nar der er signal, ved han, hvornar han skal ga over, og han er
sikker pa, at bilisterne holder tilbage. Ved den anden venter han
bare, til der er fri bane. Desuden synes han, at det er fint med mid-
terhelle, sa kan han ngjes med at koncentrere sig om trafikken i en
retning ad gangen.

En anden elev synes ogsa, at begge typer er gode. Hun synes dog,
det er hurtigst at komme over, nar der er signal. Ved helleanlaegget
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skal hun vente to gange, til der er frit i begge retninger. Nar der er
signal, ved hun bilerne holder tilbage, og at hun kan komme over,
inden bilerne far grent igen.

En elev kan bedst lide fodgeengerovergangen med midterhelle, da
hun finder den mest tryg, da det altid er muligt at ga ud, og hvis
hun ser, at hun ikke kan na det alligevel, sa kan hun altid stoppe pa
midten. Signalet er ogsa trygt, for sa ved hun, at bilerne stopper.
Uden midterhelle vil hun fortraekke signal.

En anden elev kan bedst lide lgsningen med signal, da det sa er mu-
ligt, at vide hvornar han skal ga.

Desuden er der en elev, der synes, at fodgaengerovergangen med
midterhelle er bedst, for der kan hun ngjes med at holde gje med
trafikken i en retning af gangen. Pa den made skal hun ikke over-
skue sa meget af trafikken pa en gang. Fodgangerovergangen med
signal finder hun ligeledes fin, da de fleste bilister saledes holder
tilbage.

Slutteligt siger en elev, at det er lige meget, hvordan fodgaenger-
overgangen er. Det vigtigste for ham er, at der en fodgangerover-

gang.

Knallert

En elev synes, at knallerter er lidt utrygge, nar de kommer bagfra,
da hun har oplevet, at ikke alle knallertkarere kerer lige godt. Hun
stoler mest pa en knallertkarer, hvis det er en voksen, da de unge
bare skal spille smarte. En anden elev bryder sig slet ikke om knal-
lertkagrere. En elev tilfgjer, at alle knallertkgrere geor hende utryg,
da det ikke er til at se, hvem der karer knallerten.

Yderligere er en elev bange for knallerter, der kommer bag ham,
hvorfor han altid kerer ind i graesset, nar han herer en. Han er ban-
ge for, at knallerten karer ind i ham.

Endelig naevner en elev, at han altid kerer steder, hvor der ikke kg-
rer knallerter, da han pa den made er sikker pa ikke at kegre sam-
men med en, for de kerer som en ”brakket arm”.

Busstoppested med cykelsti imellem fortov og k@rebane

To elever har oplevet denne situation som cyklist, hvilket de ikke
var utrygge ved, da de ved, at de har vigepligten og derfor holder
tilbage, nar de ser en bus stoppe.

Eleverne har lige haft cyklistprgve, hvorfor de er blevet bekendte
med vigepligten i denne situation. Fa vidste det far cyklistpraven,
men for de fleste var dette nyt.
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En elev har oplevet situationen som buspassager, og i nogle tilfaelde
finder hun det utrygt at vente pa bussen. Det er kun fa gange, hun
har oplevet at cyklisterne holder tilbage for hende, og derfor er det
lidt utrygt for hende, nar hun skal ind og ud af bussen.

Slutteligt naevner en elev, at han ikke ved om fodgaengerne holder
tilbage for ham, hvorfor det kraever ekstra opmaerksomhed i denne
situation, og derved er lidt utrygt.

Rundkarsel

En elev naevner, at han har prgvet at faerdes i en rundkersel som
cyklist, hvilket han finder nemt, da det er markeret, hvor han skal
cykle. Han faler dog, at han skal vaere meget opmaerksom pa biler-
ne, hvorfor han synes, det er mere trygt, at faerdes i et almindeligt
kryds, da bilerne ikke kommer fra sa mange sider.

En anden elev oplever ogsa, at der kommer biler fra mange sider,
men nar han ferst er inde i rundkerslen, er han godt klar over, at
det er bilerne, der skal holde tilbage for ham. Han synes ikke, at
det er utrygt at faerdes i en rundkersel, men kan bedre lide at faer-
des i et almindeligt kryds.

En elev har faerdes som fodgaenger i en rundkersel, hvilket hun sy-
nes var fint. Det er rart, at der er fodgangerfelter, og hun synes
det er lige sa trygt at faerdes i en rundkersel som et almindeligt
kryds.

N.6 8. klasse pa Lyshgjskolen i Kolding

Interviewet med 8. klasse pa Lyshgjskolen i Kolding blev afholdt
mandag den 17. april i 6. og 7. lektion. | det fglgende vil dette fo-
kusgruppeinterview blive refereret. Dette interview er gemt pa bi-
lags-CD under titlen ”Kolding 8klasse”.

N.6.1 Preaesentation af deltagerne

| interviewet deltog tre piger og tre drenge.

En elev bliver kart til skole og de resterende elever cykler som re-
gel. Engang imellem gar fire af de fem elever ogsa, men det afhaen-
ger bl.a. af vejret.

N.6.2 Hvad er tryghed og utryghed

En elev navner, at hvis det er muligt at se, hvor han skal faerdes, sa
er det trygt, ellers er det utrygt at faerdes i trafikken. Desuden

navnes kryds som utrygge. Sving bliver ligeledes navnt som utryg-
ge, da det ikke er til at se de modkerende biler.
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Morgenmyldretrafikken navnes ogsa som en utryg parameter, da
der er meget trafik, og folk har travlt.

En af eleverne naevner traktorer som utrygge, da de er brede og fyl-
der meget pa vejen. De presser derfor cyklisterne langt ud i rabat-
ten. Nogen overhaler ogsa selvom de kommer meget taet pa cykli-
sterne, hvilket er utrygt.

N.6.3 Utryghed

Nedenfor er naevnt otte forskellige parametre, som erfaringsmaes-
sigt er dem, der angives som utrygge. | interviewet er de gennem-
gaet en for en, for at hgre hvad de seks elever mener.

Mange biler

Samtlige elever mener, at nar en vej skal krydses, er mange biler
utrygt. Cykles der pa en cykelsti, ligger eleverne ikke maerke til,
hvor mange biler der kommer, sa i en sadan situationen mener ele-
verne ikke, at det er utrygt.

Desuden naevnes kg som vaerende utrygt, da man sa skal slalome
mellem bilerne.

Bilerne kagrer steerkt

Eleverne er ligeglade med, at bilerne kerer staerkt, hvis de er mod-
kerende. En finder det utrygt, hvis der kommer biler med hgj ha-
stighed bagfra, ligesom der er flere, der synes, det er utrygt at
krydse en vej, hvis bilerne kerer med hgj hastighed.

Mange lastbiler

Det er i folge en elev utrygt, nar der kommer lastbiler forbi. Desu-
den naevner en elev, at lastbilerne er darlige til at trakke ud, nar
de overhaler cyklister, hvilket er utrygt. En anden elev er utryg, nar
lastbilerne skal dreje, da hun er bange for ikke at blive set.

Derudover navner en elev, at han pa en smal vej faler sig utryg ved
at faerdes sammen med lastbiler, men pa en bred vej betyder det
ikke noget. En anden elev fgler altid, at lastbilerne kerer staerkt,
hvilket er utrygt.

Slutteligt naevner en elev, at det han synes, der er utrygt ved lastbi-
lerne er, at han kan se ind under lastbilen og se motoren og daskke-
ne.

Bilerne holder ikke tilbage

En elev synes, det er ubehageligt, nar bilerne ikke holder tilbage for
cyklister og fodgaengere.
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En anden elev synes, det er utrygt, nar han som fodgaenger har
grent signal, men ikke ved, om bilerne holder tilbage.

Det er sveert at krydse vejen

Hvorvidt, det er svaert at krydse en vej, afhanger af krydsets stor-
relse. Hvis der ikke er et kryds, kan det godt vaere utrygt at skulle
krydse vejen. Desuden afhanger det af, hvor befaerdet vejen er.
Hvis der ikke er sa mange biler, er det ikke utrygt ifglge eleverne.

Det er sveert at fa gje pa de andre i trafikken

En elev navner, at blaesevejr pa cykel kan ggre det svaert at over-
skue de andre trafikanter. En anden naevner, at parkerede biler kan
gare det vaere svaert at komme udenom og dermed ogsa svaert at se
alle trafikanter.

Der er ingen fortov eller cykelsti

Om det er utrygt uden fortov og cykelsti afhanger ifalge eleverne
af, hvor befaerdet vejen er. Desuden afhaenger det af, hvor kendte
eleverne er pa den pagaeldende strakning. Pa landeveje med man-
ge biler er det meget utrygt at faerdes.

En elev mener, at det er skraemmende at ga pa veje uden fortov, og
det er lige meget, hvor mange biler der er. De fleste er vant til, at
der er fortov, sa det er uvant og dermed utrygt.

En elev er vant til at cykle pa en vej uden cykelsti, hvorfor han ikke
finder det utrygt. Mens en anden elev synes, det er meget ubehage-
ligt.

Der er ingen lys pa vej/sti

En elev finder det rigtigt utrygt at faerdes steder, hvor der ikke er
lys. Han naevner en bakke uden lys som eksempel, hvor det virkelig
er morkt og ubehageligt. Hvis der kom cykler uden lys, sa kan han
ikke se dem.

En anden elev bryder sig heller ikke om merke, da han derved har
svaert ved at se.

En tredje elev har vaennet sig til at faerdes i mgrke, da han bor uden
for byen, hvor der ingen gadebelysning er.

En elev naevner, at hun bedst kan lide at cykle, nar det er markt, da
hun derved kommer hurtigst frem.

Hvis der er fortov og ingen cykelsti, naevner en elev, at hun helst vil
ga i marke. Generelt vil hun have det bedst med at ga, nar det er
markt. Sa kan hun komme hurtigere vaek fra vejen, hvis der kommer
nogen/noget.
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N.6.4 Tryghed

En elev faler sig tryg, nar cykelstien er adskilt fra vejen med en skil-
lerabat. En anden elev navner signalregulerede kryds som trygge.
Derudover naevner en elev lygtepale som tryghedsskabende, nar
det er markt.

N.6.5 Transportmiddelvalg
Eleverne bestemmer hovedsagelig selv hvordan de kommer til skole.

En af eleverne fortaeller, at hvis de har travlt derhjemme om mor-
genen, sa cykler han, ellers kerer hans foraldre ham til skole. En
anden elev cykler til skole, men har aftalt ruten med sine foraeldre.

To af eleverne glader sig til de bliver 16 ar, for sa vil de tage knal-
lerten i skole frem for at cykle, da det er sjovere og hurtigere.

En elev mener, at hvis hendes vej var kortere, havde hun valgt at ga
frem for at cykle til skole.

En elev, der cykler til skole, ville gerne tage bussen, hvis det ikke
var sa dyrt.

En elev gar eller cykler til skole, da det er hurtigere frem for at bli-
ve kart, hvorfor hun ikke overvejer at andre pa dette.

N.6.6 Utryghed som fodgeenger

Eleverne faerdes som fodgaengere nede i byen, til og fra skole, hjem
til kammeraterne samt nar de lufter hunden.

Generelt synes eleverne, det er trygt at faerdes som fodgaenger,
men der er enkelte steder, hvor det er utrygt. Eksempelvis henviser
de til et bestemt kryds.

Fortovene er de steder, hvor det er mest trygt, da bilerne ikke
kommer derop. Det mest utrygge er krydsene, for der vides det ikke
om, bilerne stopper for radt.

En navner at biler med hgj hastighed kommende bagfra ger det
utrygt at faerdes som fodgaenger. Ellers navnes grusveje og stier i
eget tracé som trygge steder at faerdes som fodgaenger.

N.6.7 Utryghed som cyklist
Veje uden cykelstier far eleverne til at fgle sig utrygge som cykli-
ster. Og ligeledes navner en elev, at det er utrygt, nar der kommer

biler med hgj hastighed bagfra.

Eleverne synes det er rart og trygt at vaere cyklist pa cykelstier, pa
stier i eget trace og skovstier.
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En elev ville godt vaelge en anden rute selvom den var lidt laengere,
hvis der bare var cykelsti.

En anden elev vil ikke vaelge en anden skolevej, da det kun vil bety-
de en langere vej. Pa den nuvarende rute er der ikke cykelsti, men
det betyder ikke noget.

/ZEndring af rute afhaenger af tiden for en anden elevs vedkommen-
de. Hvis hun har travlt vil hun altid tage den hurtigste, og sa taenker
hun ikke sa meget pa tryghed og sikkerhed.

N.6.8 Billeder

| det folgende er eleverne blevet bedt om at forholde sig til 11 for-
skellige billeder, og deres vurderinger er gengivet i det felgende.

Fodgeengertunnel

Eleverne synes generelt, at fodgaengertunneller virker sikre. Det
begrundes med, at de blgde trafikanter er adskilt fra bilerne.

To elever mener, at det er utrygt og uhyggeligt at faerdes i fodgaen-
gertunneller, nar det er markt, mens det ikke vil berare dem i dags-
lys.

En elev naevner dog, at hun synes, at de virker uhyggeligt og er ban-
ge for, at de braser sammen.

Stier i eget tracé (blandet sti og sti med separation)

En elev mener, at det er forvirrende at fardes pa en sti bade for
fodgaengere og cyklister.

En anden elev mener, at begge typer af stier er trygge at faerdes
pa, hvilket bliver forstaerket, hvis stien er bred.

En elev vil fortraekke den sti, hvor der er separation, da den anden
type kan give problemer, nar der er mange fodgaengere i en flok, og
der kommer cykler.

Desuden er der flere elever, der godt kan lide begge typer af stier,
hvor meget plads og grent er med til at @ge trygheden.

En elev har flere gange oplevet, at folk ikke altid flytter sig, nar der
kommer cyklister pa de blandede stier, hvilket er irriterende.

En anden elev udtaler sig om, at pa en blandet sti er det nemmest
og mest trygt at vaere fodgaenger, for der ma cyklerne indrette sig
efter fodgangerne, mens det er mere besvaerligt at vaere cyklist.
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Cykelstier (cykelbane, bla bane og adskilt cykelsti)

Alle deltagerne mener at cykelstien er god og tryg at faerdes pa.

En elev kan godt lide den bla cykelbane, da han synes det er rart at
vide, at det er den rigtige vej, han kegrer, hvilket er trygt. Cykelba-
nen finder han ikke sa tryg, da han ikke kan se, hvem der kommer
bag ham, og om de kegrer hurtigt, hvilket han finder meget utrygt.
Ved befaerdede veje kan han bedst lide, at der er en cykelsti med
kantsten.

En anden elev faler sig heller ikke sa tryg ved cykelbanen, for hun
faler, at bilerne karer for taet pa hende. Ligeledes er hun heller ik-
ke sa tryg ved den bla cykelbane, da bilerne her ligeledes kommer
teet pa. Cykelstien er til gengaeld god, og skillerabatten tydeliggar,
at den er delt op.

Yderligere er der en elev, der ikke bryder sig om cykelbanen, da
hun faler, at bilerne karer for taet pa. Det samme er galdende for
den bla cykelbane. Cykelstien giver mere plads og mere afstand fra
bilerne, hvilket er trygt.

Ligeledes er der en elev, der fgler sig utryg ved cykelbanen, da han
har set mange biler, der karer inde pa kanten af banen, og sa faler
han, at han kaerer helt oppe i bilerne. Tit er det ogsa pa store veje,
at cykelbaner forefindes, og sa kerer bilerne ogsa staerkt.

Den bla cykelbane er lidt det samme, men den er tydeligere. Den er
dog stadig utryg, fordi han er taet pa bilerne. Pa cykelstien faler han
sig meget sikker. Skillerabatten saetter en ekstra streg over, at der
er en kantsten. Hvis der ikke havde varet rabat, havde det stadig
vaeret rarere end cykelbanerne, men han foretraekker et mellem-
rum mellem cykelsti og vej.

Fodgeengerovergange (signal og overgang med midterhelle)

En elev mener, at fodgaengerovergangen med signal er tryg, men
det kan blive lidt utrygt, hvis de drejende biler ogsa har grent, da
det ikke er til at vide, om bilisterne holder tilbage. Desuden finder
han det trygt med midterhelle i fodgaengerfeltet, for sa kan han de-
le sin krydsning op i to vejbaner og kun overskue en retning ad gan-
gen.

En anden elev synes, at begge fodgaengerovergange virker trygge,
men det afhaenger lidt af hvor trafikeret vejen er. Hvis det er en
meget trafikeret vej eller i et kryds, vil hun foretreekke den med
signal. Er det bare en lige vej er et fodgaengerfelt fint. Midterhelle,
synes hun, er rigtig godt, da det geor det meget nemmere at over-
skue.

En elev synes, at fodgangerovergangen med midterhelle er god til
mindre veje, for sa kommer han hurtigst over. Er det en staerkt tra-
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fikeret vej, sa vil han foretraekke den med signal, sa det er muligt
at se, hvornar han kan ga over, og hvornar bilerne holder.

Desuden er der en elev, der vil foretraekke den med signal, nar det
er en stgrre vej, men ved sma veje vil hun fortraekke en midterhel-
le, hvis der pludselig kommer en bil.

Endeligt er der en elev, der synes, at begge lasninger er gode, og
nar det er markt, er det rart med signal, for der kan bilerne ikke al-
tid se hende.

Busstoppested med cykelsti imellem fortov og k@rebane

En elev synes, at det som buspassager er utrygt at sta ud af bussen,
hvis der er mange, der skal ud, for sa har hun ikke meget tid til at
overskue, om der kommer en cykel.

En anden elev mener ogsa, at det er utrygt at skulle forlade bussen,
da hun ikke lige kan stoppe og kigge. Som cyklist synes hun ikke, at
det er sa utrygt.

Rundkarsel

En elev har prgvet at faerdes som cyklist i en rundkersel, hvor der
var bla afmaerkning og en kantsten, hvilket var meget trygt. Det var
bedre end et almindeligt kryds, da det var nemmere at overskue.

En anden elev mener, at der er forskel pa om en rundkersel er vel-
egnet til cykler. Nogle steder kan man tydeligt se, hvor man skal kea-
re som cyklist, og sa er det trygt.

En anden elev naevner, at der nogle steder er cykelsti i ”"buen”, men
foran bilerne er der en bla stribe, hvilket han synes ser rart ud. Sa
er der kun risiko, der hvor man karer til eller fra. Ellers kan han ik-
ke lide at kere i rundkersler. Hvis der bare er en bla cykelbane
rundt faler han bare, at han karer rundt midt ude i bilerne. Det kan
han blive lidt stresset over eller panisk af.

Knallert

En elev synes, at det er ubehageligt, nar hun kommer cyklende, og
hun kan hare en knallert komme bagfra. Hvis de f.eks. er to pa knal-
lerten, og de slingrer, sa er det ubehageligt at vaere cyklist.

Nogle knallerter saenker ikke hastigheden, nar de kerer forbi, hvil-
ket opfattes som utrygt.
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N.6.9 Andet

For at gegre forholdene i trafikken mere trygge, mener eleverne, at
bilerne skal tage mere hensyn og holde ved fodgaengerovergangene.
Generelt skal bilisterne vise mere hensyn og respekterer dem, der
kommer gaende og cyklende. Desuden mener en elev, at mere af-
stribning kan gere ham mere tryg, da han sa har mulighed for at se,
hvor bilerne placerer sig, ligesom bredere veje vil gge hans tryghed.
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O VEJPLANLZGNINGSPRINCIPPER

| dette bilag praesenteres fire forskellige planlaegningsprincipper i
forbindelse med vejplanlaagning. Det er Radburn princippet, SCAFT
principperne, svensk vejplanlagning i byomrader samt dansk vej-
planlaegning i byomrader.

0.1 Radburn princippet

Radburn princippet er et planlaegningsprincip, der stammer fra
1920’ernes USA, og er det farste planlagningsprincip, der tager hgj-
de for den stigende bilpark, der fylder mere og mere i folks hverdag
og i landskabet. Radburn princippet blev udviklet af Clarence Stein
og Henry Wright, og blev gennemfgrt i opferelsen af byen Radburn i
USA.

Et af formalene med Radburn var at integrere bilerne i by- og tra-
fikplanlaegningen saledes, at de ikke laengere kunne vaere en trussel
mod bylivet. | tiden, hvor Radburn blev opfart, var fokus rettet mod
biltrafikken. Det var gnsket at opna en reducering i antallet af tra-
fikuheld samt at skabe en fredelig by for folk med biler. [Stein,
1966]

| stedet for at ignorere den stigende biltrafik, besvaerliggare brugen
af bilerne eller prgve at forhindre bilparkens udvikling, tog Radburn
udfordringen op, ved at planlaagge under hensyntagen til bilerne.
Dette blev gjort ved at indtaenke ngdvendigheden af at inddrage
biltrafikken i planlaegningsarbejdet samt et sammenhangende sti-
net, der sikrer de blgde trafikanter mod biltrafikken. [Stein, 1966]

Intentionen med Radburn princippet var, at det skulle vaere en by,
hvor borgerne kunne leve fredfyldt sammen med eller pa trods af
bilernes starre indtrangen i hverdagen. Det betad, at det for farste
gang var i hejsadet at sikre et sammenspil mellem byen, vejen og
trafikken. [Stein, 1966]

Et af grundelementerne i Radburn princippet var, at udarbejde se-
parate stier til fodgangerne, hvilket var fgrste gang, at dette var et
krav. Med andre ord var Radburn det farste eksempel pa trafikdiffe-
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rentiering, og behovet opstod pa grund af stigende biltrafik og flere
trafikuheld.

Radburn blev ikke implementeret med det ellers traditionelle grid-
system i USA, da det bl.a., grundet den stigende biltrafik, ikke laen-
gere var hensigtsmaessig. | stedet blev de sakaldte superblokke ind-
fort. En superblok er et boligomrade, der afgranses af veje med
gennemkgrende trafik, og til hver superblok er der en stamvej, hvor
der er sma forgreninger, som er blinde veje, Figur O.1. Det betyder,
at der inde i superblokken kun er omradetrafik. [Stein, 1966]

N

LECEND

DuiLpincs COMPLETED, OR
ABOUT 10 BL caunucun} ‘

rours PROFOILD TOR
UTURE DIVELOFMENT ) &
SeaLr
- a0 ave  dew  aes
RIGISTIRL D TRAGE MARK

PLAN OF NORTHWEST g SOUTHWEST
RESIDENTIAL DISTRICTS

NOVEMBER {022

CLARENCE 5. 3TEIN ¢ NENRY WRIGHT
ARCHITECTS ASSDGIATED 56 W 45737, NY.C.

Figur 0.1 Eksempel pa Radburns superblokke. [Charlotte-Mecklenburg
Historic Landmarks Commission, 2006]

Husene inde i hver superblok er beliggende i en vis afstand fra veje-
ne med gennemkgrende trafik, hvilket reducerer generne fra trafik-
ken. Denne opbygning af det lukkede boligomrade gger trygheden
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for beboerne. Eksempelvis skabes der tryghed, nar bgrnene har ad-
gang til skole via stier i grenne baelter, der leder skolebgrnene mel-
lem boligomraderne og skolen. Endvidere er det nemt at mgde an-
dre naboer, i saerdeleshed i de granne omrader, hvor bade bgrn og
voksne har mulighed for at opholde og udfolde sig. [Stein, 1966]

For at realisere en trafikdifferentiering skal alle dele af Radburn
kvarteret vare sammenhangende bade for biler og fodgaengere, og
det er saledes ngdvendigt at forbinde de forskellige dele af byen
med broer og tunneller. Hensigten med tunneller er, at disse skal
benyttes af fodgaengerne, da fodgaengersystemet med tunneller
skaber trafiksikre faerdselsarealer for fodgaengere. Yderligere ligger
fodgaengersystemet vaegt pa, at den korteste vej mellem A og B er
den i forvejen planlagte, hvilket er en forudsatning for, at et stisy-
stem kommer til at fungere efter hensigten. Broer er forbindelsen
mellem vejene for biltrafikken og er etableret saledes, at bilerne
kan faerdes pa vejene uden at komme i konflikt med fodgaengerne.
[Stein, 1966]

0.2 SCAFT principperne

SCAFT principperne er svensk udviklede planlaegningsprincipper,
som udkom i henholdsvis 1968 og 1972. Det ferste planlaegningsprin-
cip omhandler planlaegning af nye byer og byomrader, mens det an-
det handler om hvilke redskaber, der kan anvendes i eksisterende
byer.

SCAFT principperne er ikke blevet udviklet for at skabe plads til fle-
re biler, men derimod for at forebygge og fjerne det efterhanden
hgje antal af trafikuheld i vejsystemet. [Gunnarsson, 1968]

Udgangspunktet for rapporten om SCAFT er at fremskaffe viden om
trafikuheldenes sammenhang med trafikmiljoet og dets udform-
ning, saledes der kan udarbejdes nogle retningslinier for bebyggel-
ses- og trafikplanlagning. [Gunnarsson, 1968] Sa forinden udarbej-
delsen af principperne er uheldsarsager blevet studeret gennem fle-
re teser, og resultatet er, at mange af trafikuheldene sker, hvor to
eller flere forskellige trafikantgrupper krydsede hinanden.

Grundprincippet i retningslinierne er derfor trafikdifferentiering,
som kan udferes ved at foretage en trafikklassificering og trafikse-
parering. Pa den made vil de forskellige trafikantgrupper ikke kryd-
se hinanden, og mange uheld kan forhabentlig undgas. SCAFT prin-
cipperne er formidlet klart og tydeligt, hvorfor de er lette at an-
vende i praksis, idet SCAFT rapporten er opbygget omkring retnings-
linier, hvilke er blevet opstillet for falgende fire omrader:

Almene principper

Biltrafiknettets udformning
Gangtrafiknettets udformning
Cykel- og knallertstiers udformning
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De almene principper drejer sig hovedsageligt om at hajne trafiksik-
kerheden ved at formindske mulighederne for konflikter og forstyr-
relser i samspillet mellem trafikant, keretaj og vej. Trafikplaner bgr
udformes, saledes der udformes et saerskilt trafiknet til de forskelli-
ge trafikantgrupper samt niveauadskillelse i kryds, ligesom en vej-
klassificering og hastighedsklassificering ber indtankes i planlaeg-
ningen.

Endvidere er det vigtigt, at trafiknettet udformes med nem adgang
fra stierne til aktiviteter og ruter ad veje med lavere hastigheds-
klasse ggres sa korte og direkte som muligt, idet folk til fods og pa
cykel ofte skyder genvej, hvis muligt, hvilket kan skabe utilsigtede
ruter. [Gunnarsson, 1968]

For biltrafiknettets udformning gaelder det bl.a., at gennemkarende
trafik skal adskilles fra den lokale trafik, idet det bear tilstraebes, at
de fleste biler faerdes pa de veje, der er egnede hertil, hvilket ogsa
kan ses i planlaegningsteorien for Radburn. Endvidere er det vigtigt,
at de forskellige vejklasser forbindes af veje, der selv ligger mellem
de to klasser, saledes det ikke er muligt eksempelvis at kere fra en
adgangsvej over pa en primaervej. | vejklassificeringen er falgende
grupper defineret, og det bgr tilstraeebes, at veje i samme gruppe
udformes ensartet:

Fjern- og primaervej
Sekundaervej
Fordelingsvej

Tilkarsels- og adgangsvej

For at gennemfare denne vejklassificering er det afgagrende at gen-
nemfare trafiksanering; fysiske andringer af vejen med henblik pa
at reducere biltrafikken. [Gunnarsson, 1968]

Endvidere ber 4-benede kryds

A A undgas ifalge SCAFT principper-
A ne, og i stedet etableres to for-

skudte t-kryds, Figur 0.2, hvor-

A A A ved der kun skal tages stilling til

to retninger ad gangen, og sik-
kerheden derved hajnes. |
kryds, der ikke kan forskydes,

A A ber der ifelge SCAFT princip-
A perne etableres signalregule-
A A ring, som er trafikstyret, hvor-
ved det bliver muligt for trafi-
A kanten at fglge ”den grenne

bolge”.

Figur 0.2 Simpel skitse af et forskudt

4-benet kryds. For gangtrafikken gaelder det,

at nettet bgr omfatte hele byen og derved forbinde skoler, boligom-
rader, servicecentre med mere. Kryds mellem gangstier og veje
med en hastighedsgraense over 50 km/t bgr vaere niveauadskilt.
Ydermere er der opstillet nogle retningslinier for at ggre gangstier-
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ne tiltraeekkende, hvilket bl.a. er, at de ber lagges i et oplevelses-
rigt milje og gerne op ad bebyggelse. De bgr udformes sa direkte og
bekvemme som muligt og bar vaere belyste. [Gunnarsson, 1968]

Cykel- og knallerttrafikken bgr adskilles fra biltrafikken, og cykel-
trafikken bgr fglge gangtrafikken parallelt, mens knallerttrafikken
bar folge biltrafikken. Ved gangstier med ringe trafik kan gang- og
cykeltrafik benytte samme sti.

SCAFT principperne er blevet populare verden over, hvilket bl.a.
skyldes fokus pa trafiksikkerhed, der er blevet et stgrre og sterre
emne i takt med, at antallet af trafikuheld er steget sammen med
antallet af biler. Principperne bruges den dag i dag mange steder i
verden, nar gader og bydele skal renoveres eller nye bydele udfe-
res.

SCAFT principperne har ogsa faet kritik pa trods af sin verdensbe-
remmelse. Det blev bl.a. pavist, at selvom uheldstallet er faldet i
de omrader, der er saneret efter SCAFT principperne, er det hoved-
sageligt de trafikuheld med materielskade, der er mindsket, og ikke
de trafikuheld med personskader. Det kan ikke pavises, at der er en
almindelig forggelse af trafiksikkerheden for de blede trafikanter
ved brug af SCAFT. Dog er det bevist, at med konsekvent anvendel-
se af SCAFT i et byomrade kan trafikuheld, dedsfald og tilskade-
komne reduceres i forhold til omrader, hvor SCAFT principperne ik-
ke er anvendt [Gunnarsson, 1968]

0.3 Svensk vejplanleegning i byomrader

| Sverige spiller trafiksikkerhed i dag ligeledes en vaesentlig rolle i
forbindelse med vejplanlaegningen. | 1996 vedtog den svenske riks-
dag den sakaldte 0-vision for trafiksikkerhed, hvor ambitionen er:

”Aat det langsiktiga malet skall vara at ingen dodas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor inom vagtransportsystemet,
samt at vagtransportsystemets udformning och funktion anpassas
til de krav som féljer av detta.” [Hovgesen, 2007]

Dette vil sige, at det i Sverige er en malsatning, at der i forbindelse
med trafikuheld ikke ma forekomme dade eller alvorligt tilskade-
komne. Desuden skal vejnettets udformning og funktion tilpasses, sa
det i hgjest mulig grad understgtter visionen om ingen dede og al-
vorligt tilskadekomne.

For at opna ovenstaende langsigtede mal er der bl.a. opsat en rak-
ke mal for vejnettets udformning i ar 2010. Her er det tanken, at
20-30 % af vejnettet i byerne skal vare multifunktionelle gader med
fuld trafikintegrering, hvilket vil kraeve, at disse veje omdannes til
stilleveje med lav hastighed. [Hovgesen, 2007]
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Derudover gnskes det, at 40 - 60 % af vejnettet i byerne skal vaere
sakaldte multifunktionelle veje. Her skal halvdelen besta af veje
med fortov, men hvor cykel- og biltrafik er sammenblandet, saledes
at der delvist er trafikintegrering. Den anden halvdel skal i hajere
grad veere trafikdifferentieret, idet der skal vaere fortov, cykelsti og
kgrebane for sig. [Hovgesen, 2007]

Fuldstaendig trafikdifferentiering, hvor selv modkgrende bilister er
adskilt, taeenkes ikke implementeret i byerne.

Med baggrund i disse mal for aendringer i det svenske vejnet i byer-
ne, er det habet, at antallet af alvorlige trafikuheld vil falde.

0.4 Dansk vejplanleegning i byomrader

Den danske vejplanlaegning i byerne har i hgj grad baggrund i to ud-
pegninger. Fgrst opdeles vejnettet i trafik- og lokalveje, alt efter
hvor der gnskes gennemkgrende trafik. Dernaest udarbejdes en ha-
stighedsklassificering, som har til formal at sikre, at lokalvejene ik-
ke anvendes til gennemkgrende trafik, samt at sikre at trafikanter-
ne tilpasser hastigheden til forholdene pa de pagaldende veje.
[Hovgesen, 2007]

Efter klassificering af vejnettet efter vejtype og ensket hastighed,
kan vejnettet groft inddeles i syv typer, hvor de to typer med ha-
stigheder over 50 km/t ikke taenkes implementeret i byomrader i
stogrre grad.

Lokalvejene er opdelt i tre typer med folgende hastigheder:

e Meget lav hastighed - 10-20 km/t
e Lav hastighed - 30-40 km/t
e  Middel hastighed - 50 km/t

Pa lokalveje med meget lav hastighed vil der vaere fuld trafikinte-
gration mellem fodgaengere, cyklister og biler som fardes pa sam-
me areal. Pa veje med lav hastighed vil der vaere en delvis trafikdif-
ferentiering, idet fodgangere skal faerdes pa et fortov, mens cykli-
ster og biler er integrerede. [Hovgesen, 2007]

Lokalveje med middel hastighed kraever, at fodgangere fardes pa
et fortov, mens cyklister er adskilt fra kerebanen af en rabat, kant-
sten eller som minimum en stribe. [Hovgesen, 2007]

Trafikvejene kan ligeledes opdeles i fire typer alt efter hastighed,
men det er som tidligere beskrevet fortrinsvis to af typerne, der an-
vendes i byomrader. Dette er trafikveje med folgende hastigheder:

e Lav hastighed - 30-40 km/t
e  Middel hastighed - 50 km/t
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Pa trafikveje med lav hastighed faerdes fodgaengere pa fortov, mens
cyklister faerdes pa kerebanen. Trafikveje med middel hastighed
kraever, at fodgangere faerdes pa et fortov, mens cyklister er ad-
skilt fra kerebanen af en rabat, kantsten eller som minimum en
stribe. [Hovgesen, 2007]

Pa den made er der i den danske trafikplanlaegning i byerne mulig-
hed for at trafikintegrere og -differentiere i starre og mindre grad.
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P TRANSPORTMIDDEL- OG RUTEVALG

| dette bilag gennemgas fire undersagelser omkring transportmiddel-
og rutevalg. | forbindelse med undersggelser af skolebarns ture til
og fra skole, er der gennemfert en raekke statistiske test af, hvilke
faktorer, der kan tilskrives som betydende for skolebgrns trans-
portmiddel- og rutevalg. | det felgende praesenteres nogle af disse
undersggelser.

P.1 Trafikkens betydning for transportmiddelvalg

| 2005 er der gennemfart en starre analyse af vejenes og trafikkens
betydning for skolebgrns transportmiddelvalg. Denne analyse er
gennemfgrt af Trafitec ApS pa baggrund af de skolevejsundersggel-
ser, der i 2003 blev gennemfart i Odense Kommune, hvor 4.269 sko-
lebgrn har deltaget. [Jensen, 2005]

| analysen er der blevet undersggt falgende fem forskellige temaers
indflydelse pa bgrnenes transportmiddelvalg:

Rejsetid

Kryds
Hastighed
Trafikmaengde
Infrastruktur

Af de fem ovenstaende temaer er rejsetid den faktor i undersagel-
sen, der har sterst indflydelse pa skolebgrnenes transportmiddel-
valg. Rejsetiden afhaenger i hgj grad af afstanden mellem skolebgr-
nenes bopal og skolen. Her viser undersggelsen, at mange skole-
bern gar pa de korte ture, cykler pa de mellemlange ture, kerer
med bil pa de lange ture og tager bussen pa de ekstra lange ture.
[Jensen, 2005]

Undersagelsen papeger, at gges afstanden til skole med 33 %, vil
andelen af skolebgrn, der keres i bil, stige med 50-60 %. [Jensen,
2005] Dette vil have en betydning i forbindelse med andringer i
skolebgrns rutevalg, hvor netop afstanden og dermed rejsetiden
spiller en vaesentlig rolle.
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Af de gvrige forhold er det trafikmaengden i morgenmyldretiden,
der har den naeststgrste betydning for skolebgrnenes transportmid-
delvalg. Infrastrukturforhold som gang- og cykelfaciliteter er det
tema, der vurderes at have den mindste indflydelse pa transport-
middelvalget for skolebarn. [Jensen, 2005]

Igennem undersggelsen er der opsat en raekke scenarier og resulta-
terne viser, at udbygninger af cykelstinettet eller ggede kryds-
ningsmuligheder ikke andrer bgrns transportmiddelvalg vasentligt.
| stedet vurderes en hastighedsnedsattelse pa 25 % at medfare en
forggelse i antallet af skolebarn, der cykler pa 5 % og en nedgang i
antallet, der kares i bil og med bus pa 10 %. [Jensen, 2005]

| undersggelsen gennemfares ligeledes et scenario med en bilvaekst
pa 33 %, hvilket vurderes at svare til 20 ar ude i fremtiden. Her er
konklusionen, at antallet af skolebarn, der cykler til skole, vil falde
med 8 %, mens antallet af skolebarn, der kares til skole i bil, vil sti-
ge med 33 %. Dette skal ses i forhold til, at der i scenariet ikke er
taget hgjde for, at antallet af biler pr. husstand ligeledes forventes
at stige, hvilket kan have yderligere indvirkning pa antallet af barn,
der kgres i skole af deres foraeldre. [Jensen, 2005]

P.2 Hvorfor kgrer foraeldre deres bgrn til skole?

| 2003 er der blevet udarbejdet et specialeprojekt ved Aalborg Uni-
versitet omkring, hvorfor foraldre kerer deres barn til skole. Pa
baggrund af at 247 foraeldre fordelt pa seks skoler i Aalborg Kom-
muner, har besvaret et spgrgeskema, har det vaeret muligt at udpe-
ge en raekke betydende faktorer for skolebgrns transportmiddelvalg.
[Olsen, 2003]

Undersggelsen viser, at bade barnets alder og afstanden fra hjem til
skole er betydende faktorer for transportmiddelvalget. Andelen af
skolebarn, der gar og cykler, er stigende med barnenes alder, og
andelen af barn, der gar til skole, er faldende i takt med, at afstan-
den mellem skole og hjem gges. Ved afstande under en halv km er
gang den mest dominerende transportform, mens cyklen er domine-
rende ved afstande pa mellem en halv og to km, mens bilen er do-
minerende pa afstande stgrre end to km. [Olsen, 2003]
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Bilejerskabet blandt skolebgrnenes foraeldre er ligeledes vist at ha-

ve en betydning for skolebgrnenes transportmiddelvalg, Figur P.1.
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Figur P.1 Antallet af biler i husstanden i forhold til skolebgrnenes trans-
portmiddelvalg. [Olsen, 2003]

Af Figur P.1 ses det, at andelen af barn, der kegres til skole i bil, er
hgjere jo flere biler, der er i husstanden.

Foraeldrenes opfattelse af tryghed langs skolevejen er i undersggel-
sen pavist at spille en vaesentlig rolle i forhold til skolebgrnenes
transportmiddelvalg. Foraeldrene er blevet spurgt, hvorvidt de op-
fatter skolevejen som tryg eller utryg, og dette kan i Figur P.2 ses i
forhold til deres barns transportmiddelvalg.
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Figur P.2 Skolebgrns transportmiddelvalg fordelt efter foraeldrenes opfat-
telse af trygheden langs skolevejen. [Olsen, 2003]

Der er en tydelig tendens til, at jo mere utrygt foraeldrene opfatter
skolevejen, jo hgjere andel af skolebgrnene transporteres til skole i
bil. Ligeledes transporterer flere barn sig i skole som gaende eller
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cyklende i de situationer, hvor foraeldrene opfatter skolevejen som
tryg. Her skal det naevnes, at 25 % af de adspurgte foraeldre har an-
givet deres barns skolevej som meget utryg eller utryg. [Olsen,
2003]

Slutteligt er foraeldrene adspurgt om deres barn ma faerdes uledsa-

get til skole, hvilket i Figur P.3 er holdt op imod, om foraeldrene op-
fatter deres barns skolevej som utryg.

100% -
80% -
60% -
40% -

20% -

0% -

Meget utryg Utryg Neutral Tryg Meget Tryg

W Uledsaget W Ledsaget

Figur P.3 Hvorvidt skolebgrn ma feerdes uledsaget i forhold til, om forzel-
drene opfatter deres skolevej som tryg. [Olsen, 2003]

Hvorvidt foraeldrene opfatter deres bgrns skolevej som tryg, vurde-
res ud fra Figur P.3 at have meget stor betydning for, hvorvidt sko-
lebarnene far lov at fardes uledsaget, og dermed indirekte ogsa de-
res rutevalg.
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P.3 Rutevalg

| en 9. semester rapport fra 2007 ”Undersggelse af bgrns transport-
vaner” fra Aalborg Universitet, er der ved hjaelp af GPS registreret
30 skolebarns rutevalg. Dette er efterfalgende sammenholdt med de
veje i omradet, hvor det har vaeret muligt at skaffe data omkring
ADT, hvilket har resulteret i Figur P.4.
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Figur P.4 Samlet ophold i forhold til vejlaengde plottet som funktion af
ADT pé vejene. [Fjorback, 2007]

Pa baggrund af det lave antal veje med data omkring ADT er det
statistiske grundlag ikke saerlig hgjt. Derudover ligger forklarings-
graderne for henholdsvis lineaer, potens og logaritmisk regression al-
le under 0,03. Dette er sa lave forklaringsgrader, at der ikke konsta-
teres nogen sammenhang mellem skolebgrnenes samlede ophold
langs vejene og den arsdegntrafik, der forefindes her. [Fjorback,
2007]

Dette kan tyde pa, at skolebarnene vaelger deres ruter pa baggrund
af den korteste rute, og ikke efter trafikmaengde. Det skal tages in
mente, at bgrnenes farden langs de trafikerede veje, kan veaere
transporter, hvor bgrnene selv transporteres i bil. Er dette tilfael-
det, kan der muligvis forefindes en sammenhang mellem hvilke ru-
ter bernene faerdes ad som blade trafikanter og i bil. Desvaerre for-
modes datagrundlaget ikke stort nok til at kunne vurdere dette.

P.4 Cyklisters kriterier for rutevalg

| 1975 og 1976 er der i Kebenhavnsomradet gennemfart to forskelli-
ge undersggelser om cyklisters rutevalg. Pa trods af at disse under-
spgelser ikke har vaeret malrettede mod skolebgrn, er over 30 ar
gamle, og de trafikale forhold har andret sig meget siden dengang,
praesenteres alligevel de vasentligste resultater.

Den undersggelse, der blev gennemfert i 1975, var en gadeinter-
viewundersggelse, hvor 698 cyklister blev interviewet ved signalre-
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gulerede kryds. Her blev cyklisterne spurgt, hvilke kriterier, der la
til grund for deres rutevalg, og de to vaesentligste faktorer var:

e  Den hurtigste eller mest direkte rute - 61 %
e Havde et arinde pa ruten - 20 %

Disse to arsager var geaeldende ligegyldigt om respondenterne blev
opdelt efter de forskellige omrade- og gadetyper de fardedes pa,
om de havde bil til radighed eller havde varet indblandet i et tra-
fikuheld pa cykel. [Engel & Iversen, 1979]

Ligeledes blev respondenterne adspurgt om cykelstiens betydning
for deres rutevalg. Dette spargsmal blev kun stillet til 76 personer,
og her var resultatet, at 26 % af respondenterne kunne kare pa en
rute med mere cykelsti, hvis de kgrte en omvej. Kun 15 % ville dog
vaere villige til at kare en omvej pa hgjst fem minutter for at kere
pa mere cykelsti. Der var i undersggelsen 8 %, der allerede karte en
omvej for at kere pa mere cykelsti. [Engel & Iversen, 1979]

Undersggelsen fra 1976 er gennemfgrt som en arbejdspladsundersg-
gelse, hvor 521 cyklister, der ankom til Universitetsparken i Kaben-
havn, har udfyldt et spergeskema. Her angav cyklisterne fglgende
om den rute de havde anvendt:

e Den hurtigste rute - 89 %
. Den korteste rute - 75 %
e Den sikreste rute - 62 %

Som beskrevet mente 89 % af respondenterne, at de havde kert den
korteste rute, og 86 % af respondenterne havde taget hensyn til det-
te i deres rutevalg. Herunder kan ses, hvilke faktorer respondenter-
ne har taget hensyn i deres valg af rute:

Den korteste rute - 86 %

Cykelsti pa ruten - 24 %

Signalregulering i vanskelige kryds - 18 %
Ikke sa mange andre trafikanter - 18 %
Kgn rute - 13 %

Et lige straek - 10 %

Fa signalreguleringer - 9 %

Fa venstresving pa ruten - 7 %

Omkring ovenstaende kriterier for rutevalg blev der lavet undersga-
gelser i forhold til de ruter respondenterne havde angivet, og der
var her overensstemmelse. [Engel & Iversen 1979]

Slutteligt har 62 % af respondenterne angivet, at de er villige til, at
kare lidt ekstra tid for at kere pa mere cykelsti. [Engel & Iversen
1979]

Ud fra de to undersggelser fra 1975 og 1976 kan det konkluderes, at
det vaesentligste kriterium for cyklisters rutevalg er, at der er tale
om den korteste rute. Pa trods af at forholdende har andret sig si-

198



Bilag P - Transportmiddel- og rutevalg

den, kan det formodes, at der ikke er stor forskel pa netop denne
faktor.

Yderligere naevnes cykelsti som en faktor, og i den ene undersggelse
er der 8 %, der allerede cykler en omvej, for at kare pa mere cykel-
sti, og 15 % ville gore dette, hvis det var muligt. Dette tal er helt
oppe pa 62 % i den anden undersggelse, og holder dette, er der et
stort potentiale til at flytte cyklister ved oprettelse af cykelstier.
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